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Rīgā

Datums skatāms laika zīmogā
Atzinums Nr.4-03/6
Par Krievu salas lokālplānojuma Vides pārskatu

SIA “Firma L4” 2018.gada 14.februārī Vides pārraudzības valsts birojā (turpmāk - Birojs) ir iesniegusi Krievu salas lokālplānojuma (turpmāk - Lokālplānojums) stratēģiskā ietekmes uz vidi novērtējuma (turpmāk - SIVN) vides pārskatu (turpmāk - Vides pārskats). SIVN veica un Vides pārskatu sagatavoja SIA ”Firma L4” (turpmāk - Izstrādātāja).
Likuma “Par ietekmes uz vidi novērtējumu” (turpmāk - Novērtējuma likums) 23.5 panta (6) daļa noteic, ka Birojs sniedz atzinumu par vides pārskatu, ņemot vērā vides pārskata atbilstību normatīvo aktu prasībām un izraudzītā risinājuma pamatojumu, kā arī nosaka termiņus, kādos izstrādātājs pēc plānošanas dokumenta apstiprināšanas iesniedz kompetentajai institūcijai ziņojumu par plānošanas dokumenta īstenošanas tiešu vai netiešu ietekmi uz vidi, arī vides pārskatā neparedzētu ietekmi. Turpat noteikts, ka gadījumā, ja izraudzītais risinājums nav pietiekami pamatots, Birojs atzinumā norāda iebildumus, kas ņemami vērā, lemjot par plānošanas dokumenta apstiprināšanu.

Šis Biroja atzinums par Vides pārskata projektu sagatavots atbilstoši Novērtējuma likuma 23.5 panta 6.daļas prasībām, vērtējot izraudzītā risinājuma pamatojumu un tā ietekmes uz cilvēku veselību un vidi būtiskumu, un tajā ietverti iebildumi un priekšlikumi, kas ņemami vērā, lemjot par plānošanas dokumenta apstiprināšanu.

I. Vides pārskatā ietvertā informācija un izraudzītā risinājuma pamatojums:

1. Lokālplānojuma Vides pārskats atbilstoši Ministru kabineta 2004.gada 23.marta noteikumu Nr.157 “Kārtība, kādā veicams ietekmes uz vidi stratēģiskais novērtējums” IV nodaļas “Vides pārskatā iekļaujamā informācija” (turpmāk - Noteikumi Nr.157) 8.punktā noteiktajam ietver šādu informāciju:
2. Teritorijas plānojuma galvenie mērķi un risinājumi 
2.1. Vides pārskatā ietverta informācija par Lokālplānojuma un tā ietekmes novērtēšanas mērķiem, ar Lokālplānojuma īstenošanu saistītajiem risinājumiem, kā arī vides problēmām un ietekmes aspektiem, kas ar šādu risinājumu īstenošanu varētu būt saistīti. 
2.2. Izvērtējis Vides pārskatā ietverto informāciju un salīdzinājis to ar sākotnējo plānošanas ieceri, Birojs konstatē, ka SIVN procedūra Lokālplānojuma izstrādei tika piemērota ar Biroja 2017.gada 18.augusta lēmumu Nr.35, jo ar Lokālplānojumu paredzēts veikt Rīgas teritorijas plānojuma grozījumus, lai nodrošinātu Rīgas Brīvostas iesāktā projekta “Infrastruktūras attīstība Krievu salā ostas aktivitāšu pārcelšanai no pilsētas centra” īstenošanu un precizētu Krievu salas teritorijas turpmāku attīstību, tādējādi Krievu salas teritorijā nodrošinot beramkravu operācijas, ko paredzēts pārcelt no Eksportostas un Andrejsalas teritorijas. Ar Lokālplānojumu paredzēts mainīt esošo zonējumu “Jūras ostas apbūves teritorija (OO)” uz zonējumu “Rūpnieciskās apbūves teritorija (R)”, kur plānotās teritorijas lielums nozīmīgi pārsniedz Novērtējuma likuma 2.pielikuma 10)punkta 1)apakšpunkta robežslieksni, turklāt Lokālplānojuma teritorijas turpmāka attīstība pieļauj tādu darbību attīstību, kam atbilstoši Novērtējuma likuma 2.pielikumā noteiktajam var būt jāpiemēro sākotnējais izvērtējums, neizslēdzot iespēju, ka Lokālplānojuma teritorijā varētu tikt attīstītas arī darbības, kas ietvertas Novērtējuma likuma 1.pielikumā un kurām veicams ietekmes uz vidi novērtējums, jo Lokālplānojums ietver krietni plašāku teritoriju kā tā, kurai iepriekš 2009.gadā veikta ietekmes uz vidi novērtējuma (turpmāk – IVN) procedūra saistībā ar Krievu salas attīstību. 
2.3. Saskaņā ar Vides pārskatā norādīto tiek vērtēta Lokālplānojuma atbilstība Rīgas ilgtspējīgai attīstības stratēģijai līdz 2030.gadam, Rīgas attīstības programmai 2014.-2020.gadam, Rīgas teritorijas plānojumam 2006.- 2018.gadam, kā arī Rīgas Brīvostas attīstības programmai 2009 - 2018 ar mērķi radīt priekšnoteikumus Rīgas Brīvostas iecerei attīstīt uzņēmējdarbību Krievu salā, precizējot teritorijas atļauto izmantošanu, sabalansējot Rīgas Brīvostas un pieguļošo teritoriju attīstību. Vides pārskatā norādīts uz Lokālplānojuma īstenošanu atbilstoši Rīgas Brīvostas attīstības projektiem, t.sk. projektiem “Infrastruktūras attīstība Krievu salā ostas aktivitāšu pārcelšanai no pilsētas centra”, “Pieejas kanāla kuģu ienākšanai Rīgas ostā rekonstrukcija”, kā arī projektu “Rīgas brīvostas apkalpošanai paredzēto Rīgas dzelzceļa tīkla staciju un savienojošo sliežu ceļu rekonstrukcija”. Lokālplānojuma teritorijā daļēji jau ir uzsākts īstenot ostas objektu ar atbilstošas infrastruktūras būvniecību. Kā būtiskākās ar Lokālplānojuma īstenošanu paredzētās izmaiņas teritorijas izmantošanai un attīstībai ir konstatējamas sekojošas:

2.3.1. Lokālplānojums paredz priekšnosacījumus uzņēmējdarbības attīstībai Krievu salas teritorijā, nodrošinot beramkravu operācijas, ko paredzēts pārcelt no Eksportostas un Andrejsalas teritorijas. Līdz ar to ar Lokālplānojuma izstrādi ir paredzēts veikt Rīgas teritorijas plānojuma grozījumus, veicot esošā funkcionālā zonējuma maiņu, nosakot to izmantošanas veidus un sniedzot priekšlikumus teritorijas turpmākajai attīstībai. Lokālplānojumā tiek veikta Rīgas teritorijas plānojumā noteikto plānoto (atļauto) izmantošanas veidu maiņa no Jūras ostas apbūves teritorija (OO) uz Rūpnieciskās apbūves teritoriju (R), precizējot Ūdeņu teritorijas (Ū) robežas, vienlaicīgi Ielu teritorija (I) ar sarkanajām līnijām tiek mainīta uz Transporta infrastruktūras teritoriju (TR) atbilstoši Ministru kabineta 2013.gada 30.maija noteikumu Nr.240 “Vispārīgie teritorijas plānošanas, izmantošanas  un  apbūves  noteikumi” funkcionālo zonu iedalījumam un apzīmējumiem.
2.3.2. Teritorijas izmantošanas un apbūves noteikumos (turpmāk – TIAN) noteikta prasība veikt inženiertehniskos teritorijas sagatavošanas darbus, izstrādājot un saskaņojot attiecīgās būvniecības ieceres atbilstoši Lokālplānojuma risinājumiem, tos realizējot pa kārtām tādā apjomā, kas nodrošina konkrētā apbūves kvartāla vai objekta būvniecības procesa realizācijas iespējas, ietverot pasākumus, kas attiecināmi uz maģistrālo inženierkomunikāciju izbūvi, satiksmes infrastruktūras ierīkošanu, ēku un būvju projektēšanu, kā arī gadījumā, ja plānotās apbūves teritorijā ir paaugstināts gruntsūdens līmenis. 
2.3.3. TIAN tiek noteiktas teritorijas ar indeksu “TR25”, kas ir ieplānotas transporta infrastruktūras attīstībai, tā izveide jāparedz ar cieto segumu. Funkcionālajā zonā ietilpst teritorijas, kas paredzētas ceļu, pievedceļu, ielu un dzelzceļa turpmākai attīstībai, lai nodrošinātu ostu uzņēmumu darbību un tās attīstībai nepieciešamo inženiertehnisko apgādi un teritorijas organizāciju, t.sk. nodrošinot piebrauktuves ugunsdzēsības un glābšanas tehnikai ēkām un citām būvēm Lokālplānojuma teritorijā.
2.3.4. Ar Lokālplānojumu Rūpnieciskās apbūves teritorijā (R) ir plānota viena indeksētā teritorija “R5” – rūpniecības uzņēmumu darbībai un attīstībai nepieciešamās teritorijas, kur atļauts izvietot un attīstīt uzņēmumus ar A, B vai C kategorijas piesārņojošās darbības atļaujām. 
2.3.5. Ūdeņu teritorija (Ū) ar indeksu “Ū7” TIAN ir funkcionālā zonējuma apakšzona, kas nosaka kuģošanai un ostas darbības nodrošināšanai un saimnieciskai izmantošanai paredzētās ūdeņu teritorijas. 
2.3.6. Lokālplānojuma teritorijā ir noteiktas divas teritorijas ar īpašiem noteikumiem: 1) ar indeksu TIN72 – Piejūras maģistrāles attīstībai rezervētā teritorija un 2) ar indeksu TIN81 – degradēta, piesārņota un potenciāli piesārņota teritorija – bijušo Bolderājas notekūdeņu attīrīšanas iekārtu teritorija.
2.3.7. Vides pārskatā un Lokālplānojumā tā teritorijā norādītas ierobežojuma zonas ap esošajiem paaugstinātas bīstamības (rūpniecisko avāriju riska) objektiem, kas paši atrodas ārpus Lokālplānojuma teritorijas, tas ir, AS “LATVIJAS FINIERIS” rūpnīcu “Lignums” (Finiera ielā 6) un SIA “LATVIJAS PROPĀNA GĀZE” Rīgas eksporta gāzes uzpildes staciju (Zilā ielā 20). Rīgas domes 2005. gada 20. jūlija decembra saistošajos noteikumos Nr. 34 “Rīgas teritorijas izmantošanas un apbūves noteikumi” (ar grozījumiem), nosakot ierobežojumu zonas ap AS “LATVIJAS FINIERIS” rūpnīcu “Lignums”, ir ņemts vērā šī objekta drošības pārskatā precizētais avārijas risku novērtējums salīdzinājumā ar Rīgas teritorijas plānojuma 2006.-2018. gadam 17. pielikumā norādīto.
2.3.8. TIAN noteiktas prasības vides risku samazināšanai, kuru konkrētie risinājumi jāizstrādā un jāpamato būvprojektā. Attiecībā uz rūpniecisko avāriju riska objektiem noteiktas prasības teritorijas izmantošanai un apbūvei saskaņā ar Aizsargjoslu likumā noteiktajām drošības aizsargjoslām un tajās noteiktajiem aprobežojumiem, ņemot vērā katra objekta rūpniecisko avāriju novēršanas programmu vai drošības pārskatu. TIAN noteiktas arī prasības attiecībā arī uz jaunu rūpniecisko avāriju riska objektu izbūvi un esošo rūpniecisko avāriju riska objektu pārbūvi, atjaunošanu vai būtiskām izmaiņām tajos, bet Vides pārskatā nav minēts, ka Lokālplānojuma teritorijā būtu paredzēts izvietot kādu rūpniecisko avāriju riska objektu.
2.3.9. Projektam “Infrastruktūras attīstība Krievu salā ostas aktivitāšu pārcelšanai no pilsētas centra” ir veikta IVN procedūra. IVN laikā tika izvērtēts Krievu salas teritorijas attīstības projekts, kas ietver kompleksu pasākumu kopumu, lai ilgtermiņā nodrošinātu jaunu ģenerālkravu un beramkravu terminālu darbību. Projekta 1.kārtas ietvaros ir veikta teritorijas inženiertehniskā sagatavošana, izbūvējot ostai koplietošanas tehnisko, inženiertehnisko, transporta infrastruktūru un administrācijas ēkas. Plānošanas dokumenta izstrādes laikā projekta 2. kārtas ietvaros tiek izstrādāti būvprojekti divu beramkravu un ģenerālkravu termināļu attīstībai. IVN teritorija ~ 75ha platībā Lokālplānojuma ziemeļu un vidusdaļā sakrīt ar šī Lokālplānojuma teritoriju, tomēr Lokālplānojuma teritorija ir ievērojami plašāka un ietver ne vien paredzēto darbību teritorijas, bet arī citas ostas teritorijas. IVN paredzētās darbības teritorijā nav ietvertas: 1)vēsturiski Krievu salā esošo notekūdeņu attīrīšanas iekārtu un ar tām saistīto objektu teritorija (19ha) salas rietumu daļā, kas Lokālplānojumā noteikta ar īpašu statusu (TIN81 – degradēta, piesārņota un potenciāli piesārņota teritorija – bijušo Bolderājas notekūdeņu attīrīšanas iekārtu teritorija), nosakot, ka tās turpmākajai izmantošanai veicama piesārņojuma izpēte un sanācija; 2) Rīgas Brīvostas teritorijā esošā SIA “KS Terminal” teritorija (28ha), kas ir esošs uzņēmums un darbojas saskaņā ar spēkā esošu Atļauju B kategorijas piesārņojošas darbības veikšanai; 3) Ūdens teritorija, kas ir daļa no Hapaka grāvja Lokālplānojuma ziemeļrietumu daļā un 4) Ostas teritorija Krievu salas dienvidu daļā, kurā jau ir izbūvēti dzelzceļa pievadceļi un Zilās ielas atzars uz SIA “KS Terminal” un plānoto SIA “Strek” un SIA “Riga Coal Terminal” teritorijām, tādējādi diversificējot piebraucamos ceļus un novēršot nepieciešamību transporta plūsmai uz esošo un plānotajiem termināliem šķērsot SIA “Latvijas Propāna gāze” infrastruktūras teritoriju. Atbilstoši Vides pārskatā norādītajam Lokālplānojuma teritorijā ārpus IVN teritorijas nav plānotas jaunas darbības, kas atbilst Novērtējuma likuma 1. vai 2.pielikumaā definētajām darbībām, kurām veicams ietekmes uz vidi novērtējums un/vai sākotnējais izvērtējums. 
2.3.10. Projekts “Rīgas brīvostas apkalpošanai paredzēto Rīgas dzelzceļā tīkla staciju un savienojošo sliežu ceļu rekonstrukcija” ietvēra jaunas stacijas Bolderāja 2 izveidi un dzelzceļa atzara uz Krievu salu būvniecību, kas ir viens no nosacījumiem projekta “Infrastruktūras attīstība Krievu salā ostas aktivitāšu pārcelšanai no pilsētas centra” īstenošanai. Lokālplānojuma izstrādes laikā jau ir veikta dzelzceļa infrastruktūras izbūve uz Krievu salu.
2.3.11. Būtiskākās izmaiņas Krievu salas attīstības projektā, kuras tika izvērtētas IVN procesā: 1) 2009.gadā IVN tika vērtēta maksimāli iespējama 7 jaunu piestātņu izbūve Krievu salā (4 Daugavas krastā un 3 Hapaka grāvja krastā), savukārt tiek būvētas tikai 4 piestātnes Daugavas krastā un nav plānots realizēt arī pārējās trīs Hapaka grāvī; 2) 2009.gadā tika pieņemts, ka piestātnēm būtu jābūt dziļumā līdz -17 m, savukārt projektētā un īstenojamā padziļināšana ir -15,5 m, kā rezultātā 2009.gadā vērtētais plānotais izsmeļamās grunts apjoms 4,2 milj. m3 ir būtiski samazinājies līdz 2,8 milj. m3; 3) Krievu salu sākotnēji bija plānots izmantot ģenerālkravu, Ro-Ro un beramkravu termināliem ar kopējo kapacitāti – 22 milj. t/gadā, no tām ogles – 12 milj. t/gadā, savukārt šobrīd Krievu salā kopējā kapacitāte plānota 19 milj. t/gadā, no tām ogles – 17 milj. t/gadā, citas beramkravas – 1 milj. t/gadā, ģenerālkravas – 1 milj. t/gadā. Līdz ar to Krievu salā paredzētās darbības (pārkraušanas) apjoms samazinās (no 22 uz 19 milj. t/gadā jeb par 14 %) salīdzinājumā ar 2009.gadā novērtēto, attiecīgi samazinoties transportēšanas apjomam pa autoceļiem, vienlaikus - palielinoties transportēšanas apjomam pa dzelzceļu.
2.3.12. Vides pārskatā netiek apskatītas alternatīvas, kā vienīgā alternatīva tiek minēta “0” alternatīva. Izstrādātājas vērtējumā paredzētajai darbībai principiāli pretēja alternatīva („0” alternatīva) ir darbības neveikšana, t.i., infrastruktūras un aktivitāšu saglabāšana līdzšinējā apjomā Andrejsalā un Eksportostā, bez to pārcelšanas uz Krievu salu, kas neatbilst stratēģiskajiem mērķiem Rīgas pilsētas attīstības plānošanas dokumentos, kuros paredzēta ostas teritorijas samazināšana Rīgas vēsturiskā centra tuvumā un darbības virzīšana prom no pilsētas centra. Izstrādātāja norāda uz faktu, ka Lokālplānojumam praktiski nav iespējams izstrādāt alternatīvus risinājumus, sniedzot skaidrojumu: 1)Lokālplānojuma teritorijā jau daļēji ir īstenotas tajā paredzētās darbības, t.sk. veikta teritorijas paaugstināšana, izbūvēti inženierinfrastruktūras objekti, kā arī uzsākti citi būvniecības darbi; 2)esošais termināls SIA “KS Terminal” darbojas saskaņā ar tam izsniegto Atļauju B kategorijas darbība sveikšanai un 3) šāda atļauja izsniegta arī pašlaik būvniecības stadijā esošajiem termināliem SIA “Strek” un SIA “Riga Coal Terminal”.

2.4. Saskaņā ar Novērtējuma likuma 1.panta 7)punktu un Noteikumu Nr.157 8.7.punktu Vides pārskatā identificē, apraksta un izvērtē plānošanas dokumenta un iespējamo alternatīvu ietekmi uz vidi, ņemot vērā Lokāplānojuma izstrādes mērķus un teritoriju, kura varētu tikt ietekmēta. Dažādu risinājumu novērtēšanas mērķis ir izvēlēties un pamatot piemērotāko risinājumu. Saistībā ar plānošanas dokumenta plānotajiem attīstības virzieniem un mērķiem Birojs konstatē, ka vienīgā alternatīva ir apskatīta „0” alternatīva, t.i., infrastruktūras un aktivitāšu saglabāšana līdzšinējā apjomā Andrejsalā un Eksportostā, bez to pārcelšanas uz Krievu salu. Vienlaicīgi Birojs var daļēji piekrist Izstrādātājas viedoklim, ka konkrētajā gadījumā nav argumentēti pamatojams izvērtēt kādu citu iespējamo alternatīvu, kas tiek skaidrots ar faktisko situāciju Lokālplānojuma teritorijā, kur jau iepriekš ir pieņemti vairāki lēmumi par konkrēto teritoriju attīstību, tomēr Lokālplānojumā ietverto NAI teritoriju turpmākā attīstība pagaidām nav precīzi zināma, kur kā obligāts nosacījums izvirzīta to padziļināta izpēte un sanācija.
3. Lokālplānojuma teritorijas un saimnieciskās darbības raksturojums

3.1. Vides pārskats izstrādāts, ņemot vērā pieejamo informāciju par Rīgas Brīvostas teritorijas raksturojumu, t.sk., saimniecisko darbību, ostas infrastruktūru, transporta infrastruktūru, inženiertehniskiem tīkliem un objektiem, prognozēto kravu plūsmu Lokālplānojuma teritorijā. 
3.2. Rezumējoši, - galvenajos ietekmes aspektos - secināms, ka:
3.2.1. Lokālplānojuma teritorija atrodas Rīgas pilsētas administratīvās teritorijas Kurzemes rajonā, Voleru apkaimē, vienlaicīgi atrodoties Rīgas brīvostas teritorijā – Daugavas kreisajā krastā, Krievu salas ziemeļu daļā starp Daugavu un Hapaka grāvi. Par Lokālplānojuma teritoriju ir noteikta daļa no Krievu salas sauszemes teritorijas un ūdens teritorija, kas kopā aizņem aptuveni ~156 ha platību, transporta plūsmas izpētes teritorija ir noteikta ~ 43 ha platībā. Krievu sala ir viens no pieciem Rīgas apgabaliem (apkaimēm), kas nav apdzīvots un kas ilgstoši izmantots ražošanas un tehniskās apbūves vajadzībām. Paredzētās darbības īstenošanas teritorijai tuvākās mikrorajona daudzdzīvokļu mājas (Lielupes ielā 68 un Jātnieku ielā 15a) atrodas attiecīgi 430m un 260m attālumā rietumu virzienā. Tuvākais sabiedriskas nozīmes objekts – Rīgas Bolderājas pirmskolas izglītības iestāde atrodas 860m attālumā no Krievu salas rietumu virzienā (Platā iela 20). Savukārt 180m attālumā no Krievu salas ziemeļu virzienā atrodas AS “Latvijas Jahta” jahtklubs ar laivu novietnēm (Stūrmaņu ielā 1c).
3.2.2. Rīgas brīvostas infrastruktūras attīstības projekta „Infrastruktūras attīstība Krievu salā ostas aktivitāšu pārcelšanai no Rīgas pilsētas centra” īstenošanas galvenais mērķis ir Rīgas ostas ģenerālkravu un beramkravu terminālu pārcelšana no Andrejsalas un Eksportostas rajoniem, kas atrodas Rīgas pilsētas vēsturiskā centra tiešā tuvumā, atbrīvot pilsētas centru no kravu pārkraušanas operācijām un to radītās negatīvās ietekmes uz vidi. Rīgas brīvostas pārvalde ir noslēgusi līgumu ar divām stividorkompānijām SIA “Strek” un SIA “Riga Coal Terminal” (turpmāk - Termināli) par savas darbības pārcelšanu no pašreizējās darbības vietas Eksportostā uz Krievu salu.
3.2.3. Lokālplānojuma teritorijā atrodas un saimniecisko darbību veic SIA “KS Terminal”, kam atbilstoši izsniegtajai Atļaujai B kategorijas piesārņojošas darbības veikšanai atļauts pārkraut šādas beramkravas: šķeldu, kūdru, keramzītu, šķembas, graudus un reciklēto asfaltu. SIA “KS Terminal” teritorijā uz līguma pamata darbojas SIA “BARKENTINA”, kura nodrošina reciklētā asfalta sajaukšanu ar smiltīm.
3.2.4. Lokālplānojuma teritorijas ziemeļu daļā ~65 ha kopplatībā atrodas ostas, tehniskā, transporta un inženiertehniskā infrastruktūra, kuru plānots izmantot Terminālu darbības nodrošināšanai. Šī teritorija pašreiz ir iznomāta SIA “STREK” un SIA “Riga Coal Terminal” un šeit plānots attīstīt beramkravu un ģenerālkravu pārkraušanas kompleksu. 

3.2.5. SIA “STREK” ir uzsācis būvdarbus, lai nodrošinātu termināla darbībai nepieciešamās tehnoloģiskās iekārtas, infrastruktūru un būves. SIA „STREK” darbosies kā beramkravu pārkraušanas komplekss – beramkravu izkraušanai no dzelzceļa vagoniem, īslaicīgai uzglabāšanai un pārkraušanai kuģos, plānojot pārkraut 5milj.t/gadā akmeņogļu un 1milj.t/gadā ģenerālkravu. 
3.2.6. SIA “Riga Coal Terminal” darbosies kā beramkravu pārkraušanas komplekss, plānojot pārkraut 8milj.t/gadā akmeņogļu 1.etapā ar samazinātu infrastruktūru, bet pie pilna apjoma infrastruktūras – ogļu pārkraušanas apjomu plānots palielināt līdz 12milj.t/gadā.
3.2.7. Abu termināļu darbība plānota nepārtraukta darba režīmā – 365 dienas gadā, 24 stundas diennaktī. Plānots, ka viss pārkraujamo ogļu daudzums tiks pievests pa dzelzceļu.
3.2.8. Paredzēts, ka vagonu izkraušana, ja nepieciešams - to atsildīšana (aukstajā gadalaikā), ogļu drupināšana, ja tas nepieciešams, tiks veikta slēgtā angārā, kas aprīkots ar putekļu savācējiem un gaisa filtriem. Ogļu uzglabāšana plānota pusaizvērtā uzglabāšanas laukumā ar cieto pretinfiltrācijas segumu un lietus notekūdeņu savākšanu pa laukuma perimetru. Lietus notekūdeņi no ogļu uzglabāšanas laukumiem tiks savākti un attīrīti lokālajās attīrīšanas iekārtās. Ir paredzēta pretputekļu žoga būvniecība gar akmeņogļu uzglabāšanas laukumiem nolūkā papildus mazināt izmešus. Uzglabāšanas teritorijā paredzēts ierīkot ūdens izsmidzināšanas iekārtu un sniega lielgabalus, kas tiks izmantoti, lai novērstu ogļu putekļu veidošanos.
3.2.9. Rīgas brīvostas pārvalde Lokālplānojuma teritorijā ir izbūvējusi šādu ostas infrastruktūru: piestātnes, kravu laukumus un pieejas piestātnēm. Vienlaicīgi ar Lokālplānojuma risinājumu izstrādi tiek izstrādāta tehniskā projekta dokumentācija pretputekļu žoga izbūvei. Kravu laukumi tiks izbūvēti visā Terminālu teritorijā, tie tiks nodrošināti ar sliežu ceļiem kravu pārkraušanas tehnikas pārvietošanas vajadzībām, lietus notekūdeņu savākšanas, attīrīšanas un novadīšanas sistēmām, apgaismojumam nepieciešamo infrastruktūru.
3.2.10. Krievu salā dislocēto terminālu vajadzībām kravu pārvadājumus pa dzelzceļu nodrošina VAS “Latvijas dzelzceļš” uzbūvētā infrastruktūra - stacija "Bolderāja 2" ar deviņiem sliežu ceļiem apmēram 8,5 kilometru kopgarumā un savienojošais sliežu ceļš uz Krievu salas termināliem ar divlīmeņu šķērsojumu pār Daugavgrīvas šoseju, Zilo ielu un SIA "Latvijas propāna gāze" pievedceļu, kā arī tilts pār Beķera grāvi. Pievedceļa uz Krievu salu sākuma punkts ir stacijas ziemeļu robeža (aptuveni 2,3 km no stacijas Bolderāja 1), pievedceļa garums no stacijas Bolderāja 2 centra līdz dzelzceļa mezgla Krievu salā centram garums ir aptuveni 4 km.
3.2.11. Lokālplānojuma teritorijā autotransporta pārvietošanās tiek nodrošināta, izmantojot jaunbūvējamo ielas posmu, kuram šobrīd nav nosaukuma, kas ir Zilās ielas atzarojums. Lokālplānojuma un tā izpētes teritorijai ir plānota perspektīvā B kategorijas iela (Piejūras maģistrāle). Piejūras maģistrāle plānošanas dokumentos ir noteikta kā ātrgaitas lielceļš, kas savienotu Ādažus, Vecmīlgrāvi, Bolderāju, Kleistus un Babīti, bet par tā plānotās izbūves laiku informācija nav pieejama.
3.2.12. Lokālplānojuma teritorijas daļā, kur darbojas esoši ostas uzņēmumi, ir izbūvēti visi nepieciešamie inženiertehniskās apgādes tīkli un objekti, kā arī Lokālplānojuma teritoriju šķērso vairākas pilsētas nozīmes maģistrālās inženierkomunikācijas, kā sadzīves notekūdeņu kanalizācijas spiedvads, maģistrālais ūdensvads un elektroenerģijas pārvades tīkla 110 kV elektrolīnijas. Lokālu ūdensapgādes urbumu teritorijā nav. Lokālplānojuma un izpētes teritorijā Krievu salā iebūvēts SIA “Rīgas Ūdens ” piederošs pilsētas sadzīves un ražošanas notekūdeņu kanalizācijas DN 700 mm spiedvads, kā arī ir izbūvēti atsevišķu uzņēmumu vai ostas īpašumā esoši kanalizācijas tīkli, ar pieslēgumu pie SIA “Rīgas Ūdens” piederošā pilsētas sadzīves un ražošanas notekūdeņu kanalizācijas spiedvada. Lietus notekūdeņu savākšanai no Lokālplānojuma teritorijas ir izbūvētas atsevišķas lokālas lietus notekūdeņu sistēmas, nodrošinot nepieciešamo lietus notekūdeņu savākšanu, attīrīšanu un novadīšanu no apbūvētajām platībām, ielām un ceļiem – Hapaka grāvī vai Daugavā. Lokālplānojuma teritorija atrodas ārpus AS “Rīgas Siltums” centralizētās siltumapgādes zonas. Lokālplānojuma teritorijas objektu siltumapgāde tiek nodrošināta lokāli, katrā objektā atsevišķi, izmantojot dažādus kurināmā veidus un tehnoloģijas.
3.2.13. Lokālplānojuma teritorijā esošo Terminālu darbībā prognozēta ogļu kravu saņemšana un pārkraušana kuģos līdz 17 milj. t/gadā, kopējais plānotais kravu apgrozījums – 19.milj.t/gadā. Vides pārskatā norādīts, ka ogļu kravas uz Krievu salas termināliem paredzēts padot tikai ar dzelzceļa vagoniem, neizslēdzot iespēju arī citas kravas piegādāt tikai pa dzelzceļu. Visa vilcienu padeve uz Daugavas kreiso krastu tiek īstenota, izmantojot esošo dzelzceļa tiltu pār Daugavu, kur esošajā vilcienu kustības grafikā šobrīd tiltu diennaktī šķērso 98 pasažieru vilcienu pāri un 25 kravas vilcienu pāri, kas tiek aprēķināts kā 77% no caurlaides spējas. Pie plānotā kravu apjoma pieauguma par 25 milj.t. gadā uz Bolderājas parku (stacija Bolderāja 1 un Bolderāja 2) vilcienu skaits pār Daugavas tiltu palielināsies par 18 vilcieniem diennaktī (141 vilcienu pāris diennaktī). Ņemot vērā iepriekš minēto, Izstrādātāja secina, ka iecirknis Šķirotava – Torņakalns var nodrošināt kravas plūsmu pieaugumu par 25 milj.t. gadā, saglabājot nelielu caurlaides spējas rezervi - 12%.

3.2.14. Lai nodrošinātu Rīgas Brīvostas apkalpošanai nepieciešamo plānoto/iespējamo kravu plūsmu, tika veikta iecirkņa Zasulauks - Lāčupe – Bolderāja rekonstrukcija, kas ietver stacijas Bolderāja rekonstrukciju, stacijas Bolderāja 2 būvniecību, kā arī signalizācijas, sakaru un telekomunikāciju rekonstrukciju visā iecirknī un jaunā pievedceļa uz Krievu salu būvniecību. Savukārt iecirknis Torņakalns – Zasulauks – Lāčupe šķērso vidēji blīvi apdzīvotu pilsētas daļu, kas ietver Torņakalna, Āgenskalna, Zasulauka, Dzirciema, Nordeķu mikrorajonus. Posmā no Torņakalna līdz Spilves pļavām ir vairāki dzelzceļa un ielu šķērsojumi, posmā no Torņakalna līdz Lāčupes stacijai ir arī četri vienlīmeņa ielas un dzelzceļa šķērsojumi – pārbrauktuves.
3.2.15. Novērtējis sniegto informāciju, Birojs secina, ka Vides pārskatā (4.nodaļa) ir iekļauta plaša informācija par Lokālplānojuma teritorijas raksturojumu, galvenokārt, saistībā ar plānoto saimniecisko darbību. Informācija sniegta kontekstā ar Lokālplānojumā paredzētajām teritorijas izmantošanas izmaiņām un plānotajiem risinājumiem, izmantojot arī iepriekš veikto projektu un izpētes materiālu rezultātus. Saistībā ar Lokālplānojuma teritorijā paredzēto inženiertehnisko nodrošinājumu, kas ietver ūdensapgādi un notekūdeņu apsaimniekošanas risinājumus un transporta risinājumiem, t.sk. Lokālplānojuma ietvaros veikto transporta plūsmu izpēti, Vides pārskatā sniegtas norādes uz vietnēm, t.sk. arī uz jau izstrādātajiem IVN, kuros pieejama detālāka informācija par konkrētiem ar Lokālplānojumu saistītiem aspektiem, kā arī sniegtas norādes uz Lokālplānojuma paskaidrojuma raksta attiecīgajām nodaļām un pielikumiem. Vides pārskatā pieejamā informācija analizēta saistībā ar konkrētām plānotajām izmaiņām, piemēram, konstatējot kā Lokālplānojuma teritorijā plānotās darbības varētu radīt papildus traucējumus autotransporta pārvietošanās iespējām vienlīmeņa ielu un dzelzceļu šķērsojumos, kas rastos no pieaugošajiem dzelzceļa kravu pārvadājumiem saistībā ar Lokālplānojuma teritorijā esošo uzņēmumu darbības uzsākšanu.
3.2.16. Papildus atzīmējams, ka TIAN 29. un 30. punktā norādīts, ka jaunu rūpniecisko avāriju riska objektu izvietošanai un drošības attālumu noteikšanai ņem vērā Aizsargjoslu likumā noteiktos ierobežojumus un prasības par drošības aizsargjoslām, bet Aizsargjoslu likums nenosaka ierobežojumus vai aizliegumu jaunu rūpniecisko avāriju riska objektu izvietošanai, ja tos neparedz izvietot esošu objektu aizsargjoslās. Vienīgā Aizsargjoslu likuma prasība, ierosinot tāda objekta būvniecību (ierīkošanu), kuru neplāno izvietot esoša objekta aizsargjoslā, bet kuram nepieciešama drošības aizsargjosla, ir – attiecīgā objekta būvniecību (ierīkošanu) saskaņot ar zemes īpašnieku vai tiesisko valdītāju, uz kura nekustamo īpašumu attiecas aizsargjosla, kā arī informēt vietējo pašvaldību par aizsargjoslu vai tās izmaiņām (Aizsargjoslu likuma 33. panta (2) daļa). Atzīmējams, ka aizsargjoslu iezīmēšana neatbrīvo pašvaldību no pienākuma noteikt minimālos drošības attālumus, kas pamatojas ar noteiktiem apsvērumiem attiecībā uz nepieciešamību aizsargāt sabiedrību no negadījumu nevēlamās (parasti letālās) ietekmes un ko prasa Ministru kabineta 2016. gada 1. marta noteikumu Nr. 131 “Rūpniecisko avāriju riska novērtēšanas kārtība un riska samazināšanas pasākumi” VIII nodaļa. Atzīmējams arī, ka TIAN 28. punktā norādītais: “28. Šīs nodaļas prasības neattiecas uz ceļiem un dzelzceļiem rūpniecisko avāriju riska objektā, pa kuriem bīstamās kravas tiek transportētas līdz kravu apstrādes vietai” ir pretrunā ar MK noteikumu Nr. 131 un Direktīvas 2012/18/ES pamatnostādnēm un prasībām ( 13. panta 2.punkts), kur norādīts, ka drošības attālumi nosakāmi ap visu objektu (uzņēmumu). Tā kā Lokāplānojuma teritorijā nav paredzēta jaunu rūpniecisko avāriju riska objektu izbūve un esošie tajā neatrodas, Biroja ieskatā izvērtējama šī punkta nepieciešamība.
3.3. Izanalizējot Vides pārskatā sniegto informāciju par Lokālplānojumā plānotajām darbībām, Birojam ir sekojošas piebildes:
3.3.1. Salīdzinot ar iepriekš plānotajiem risinājumiem pašlaik Krievu salā nedaudz plānots samazināt kopējo kravu apjomu, savukārt lielāku daļu kravu plānots pārvietot pa dzelzceļu, samazinoties sākotnēji plānoto autopārvadājumu apjomam.
3.3.2. Palielinoties vilcienu skaitam pār Daugavu Rīgas teritorijā perspektīvā veiksmīgas kopējās kravu plūsmas attīstības gadījumā Daugavas kreisajā krastā, un, ja attīstās arī citi projekti, var rasties problēma ar tilta pār Daugavu un tā pievedceļu Rīgas teritorijā iespējamo caurlaides spēju sevišķi laika posmos un vietās, kur tiktu plānota Rail Baltica posmu izbūve blakus esošai trasei vai tās koridorā, līdz ar to varētu nākties vismaz īslaicīgi izstrādāt  un izmantot īpaši izstrādātu un savstarpēji saskaņotu kravu piegādes grafiku dzelzceļa būvdarbu laikā.
3.3.3. Vides pārskatā norādīts, ka kravas tiks pārvadātas vienmērīgi gan dienas, gan nakts režīmā, līdz ar to dienās, īpaši stundās, kad pasažieru satiksme ir visintensīvākā, šī caurlaides spējas rezerve var būt mazāka. Faktiski tas būs atkarīgs no konkrēto projektu un kravas plūsmas attīstības kopumā Daugavas kreisajā krastā.

4. Esošais vides stāvoklis, jo īpaši teritorijās, kuras plānošanas dokuments var būtiski ietekmēt, iespējamās izmaiņas, ja plānošanas dokuments netiktu īstenots

4.1. Vides pārskatā ietverts Lokālplānojuma teritorijas vispārīgs raksturojums, iekļauta informācija par vides aspektiem, kas saistīti ar gaisa kvalitāti, trokšņu līmeni, ornitofaunu, ainavu novērtējumu un antropogēnās slodzes radītajām grunts kvalitātes un hidroģeoloģisko apstākļu izmaiņām, riska objektiem un piesārņotām teritorijām. Vides pārskatā izmantota informācija, kas apkopota arī jau esošajos teritorijas plānojuma u.c. dokumentos:
4.1.1. Lokālplānojuma teritorijā nav saglabājies dabiskais reljefs un dabīgā ģeomorfoloģiskā uzbūve. Teritorija ir uzbērta, lai nodrošinātu tās augstumu vismaz 2,7 m v.j.l. Teritorijas inženierģeoloģiskie (ģeotehniskie) apstākļi ir sarežģīti, ko nosaka objekta atrašanās plašā apūdeņotu vājo grunšu izplatības rajonā, kas saistīts ar Hapaka grāvja un Daugavas aluviālajiem nogulumiem, kā arī pārpurvošanās procesiem. Tomēr Vides pārskatā atzīmēts, ka Lokālplānojuma teritorija nav paaugstināta ģeoloģiskā riska nogabals, jo mūsdienās ģeoloģiskie procesi ir pārstāvēti tikai ar vāji izteiktiem izskalošanas procesiem atsevišķos Krievu salas krasta posmos un pārpurvošanos, kas ir attīstīta neapgūtās salas daļā gar Daugavu, Hapaka grāvi un seklūdens līčiem. Turklāt, līdz šim jau ir veikti atsevišķi inženiertehniskie pasākumi, kas vēl vairāk mazina ģeoloģiskā riska iespējamību, piemēram, pie šādiem pasākumiem ir pieskaitāma Daugavas kreisā krasta nostiprināšana. Galvenie faktori, kas ir jāņem vērā, projektējot krasta līnijas augstumu un akvatorijas dziļumu, ir mainīgie Daugavas caurplūdumi un straumes ātrumi, vēja viļņi, kā arī krasās ūdens līmeņa svārstības Rīgas jūras līcī.
4.1.2. Gruntsūdens līmeņa dziļums atrodas robežās no 0,0 (nepaaugstinātajā teritorijā) līdz aptuveni 3,5 metriem no zemes virsmas (uzbērumos), zemākās teritorijas vietas applūst. Gruntsūdens horizonts ūdensapgādē praktiski nav izmantojams, tam raksturīga zema dabiskā kvalitāte, kā arī potenciāli iespējams piesārņojums, kas konstatēts bijušajā notekūdeņu attīrīšanas iekārtu teritorijā.
4.1.3. Lokālplānojuma un tam piegulošajā teritorijā neatrodas neviena virszemes ūdeņu monitoringa stacija. Tuvākās Daugavas ūdeņu novērojumu (monitoringa) stacijas ir Andrejosta un Daugavgrīva1. Atbilstoši 2009.gadā IVN laikā veiktajiem pētījumiem, gultnes nogulumi Krievu salas akvatorijā un Hapaka grāvī ir samērā tīri, tikai atsevišķās vietās ir atzīmēta nedaudz paaugstināta naftas produktu koncentrācija.
4.1.4. Saskaņā ar Rīgas domes 2015. gada 22. septembra saistošajiem noteikumiem Nr. 167 “Par gaisa piesārņojuma teritoriālo zonējumu un siltumapgādes veida izvēli” Lokālplānojuma teritorija atrodas III gaisa piesārņojuma teritoriālajā zonā attiecībā uz slāpekļa dioksīda (NO2) gada vidējām koncentrācijām un II gaisa piesārņojuma teritoriālajā zonā attiecībā uz daļiņu PM10 gada vidējām koncentrācijām. Līdz ar to Lokālplānojuma teritorijā nav ierobežojumu siltumapgādes veida izvēlē un ir atļauta lokālu siltumavotu un apkures iekārtu uzstādīšana. 
4.1.5. Pašreiz Krievu salā esošo uzņēmumu gaisu piesārņojošo vielu emisijas ir limitētas uzņēmumiem izsniegtajās B kategorijas piesārņojošās darbības atļaujās - SIA “KS Termināls” kopējā maksimālā izmešu summa ir 29,139 t/gadā, no kurām 18,205 t/gadā ir cietās daļiņas un pārējās ir oglekļa oksīda, slāpekļa dioksīda un dīzeļdegvielas tvaiku emisijas. Prognozējams, ka Terminālu darbības laikā emisijas gaisā radīs vēl divi uzņēmumi: SIA “Strek” saskaņā ar B kategorijas piesārņojošās darbības atļaujā norādīto piesārņojošo vielu emisijas limitu cieto daļiņu emisijas gaisā sastādīs 8,934t/gadā un SIA “Rīga Coal terminal” saskaņā ar B kategorijas piesārņojošās darbības atļaujā noteikto piesārņojošo vielu emisijas limitu cieto daļiņu emisijas gaisā sastādīs 12,721t/gadā pēc maksimālās 4.kārtas būvniecības pabeigšanas.
4.1.6. Lokālplānojuma teritorijā vislielākais trokšņa traucējums ir no rūpnieciskās darbības, ko rada SIA “KS Terminal” darbība un SIA “Latvijas propāna gāze” Rīgas eksporta gāzes uzpildes stacijas, kas rada nemainīgu trokšņa apgrūtinājumu gan dienā, gan naktī, gan vakarā, kas atbilst 65-69 dB trokšņa avota teritorijā. Tā kā teritorijas ziemeļu daļā pašlaik vēl nenorit aktīva saimnieciskā darbība, kā arī to ieskauj Daugava un Hapaka grāvis, tad līdz ar to tur netiek novērots trokšņa radīts apgrūtinājums. Pārsvarā (vairāk kā 90%) kravas uz jaunajiem termināļiem tiks piegādātas pa dzelzceļu, kur dzelzceļa atzars uz Krievu salu izbūvēts tā, ka neskar un neietekmē Bolderājas mikrorajonu, kā arī šo mikrorajonu neskars arī nebūtiskais autotransports, kas pārvietosies pa Daugavgrīvas ielu un tālāk Zilo ielu. Līdz ar to nav prognozējams trokšņa līmeņa pieaugums Bolderājas mikrorajonā, ko radītu paredzēto darbību īstenošana Lokālplānojuma teritorijā.
4.1.7. Lokālplānojuma teritorijā neatrodas un tā nerobežojas ar īpaši aizsargājamām dabas teritorijām (turpmāk – ĪADT), dabas pieminekļiem vai mikroliegumiem. Tuvākā ĪADT ir dabas parks “Piejūra” ~ 0,5km attālumā no Lokālplānojuma teritorijas. Lokālplānojuma teritoriju 2017.gada 18.jūlijā apsekoja sugu un biotopu eksperte Egita Grolle un konstatēja vienas īpaši aizsargājamas sugas zemeņu āboliņa Trifolium fragiferum un divu retu augu sugu Jūrmalas pērkonamoliņa Anthyllis maritima un Jūrmalas kamieļzāles Corispermum intermedium atradnes. Sugas to attīstības sākumstadijā konstatētas Krievu salas ziemeļu daļā uz uzbērtās grunts. Minētās sugas neietilpst Ministru kabineta 2012.gada 18.decembra noteikumu Nr.940 “Noteikumi par mikroliegumu izveidošanas un apsaimniekošanas kārtību, to aizsardzību, kā arī mikroliegumu un to buferzonu noteikšanu” 1.pielikumā un sugu un biotopu ekspertes vērtējumā atradņu skaita samazinājums ir nebūtisks un neietekmēs šo augu sugu integritāti un izplatību Latvijā.
4.1.8. 2017.gadā Lokālplānojuma teritorijā tika veikta izpēte un saņemts eksperta/ornitologa Kārļa Millera atzinums par teritorijā esošo ornitofaunu. Apsekošanā novērotas attiecīgajam biotopam un ainavai raksturīgās 15 dažādas putnu sugas. Teritorijas centrālajā daļā ir novērotas arī īpaši aizsargājamas putnu sugas, t.sk. stepes čipste (Anthus campestris) un pupuķis (Upupa epops), kas eksperta vērtējumā pēcligzdošanas sezonā visdrīzāk uzskatāms par gadījuma rakstura novērojumu. Tā kā šo putnu populācija Eiropā ir vērtējuma kā stabila, tad ornitologa vērtējumā nav pamata bažām, ka konkrētās vietas zudums varētu radīt būtisku ietekmi uz šīs sugas populāciju.
4.1.9. Lokālplānojuma teritorija atrodas Rīgas pilsētas robežās un tās teritorijā praktiski nav saglabājusies dabiska ainava. Šobrīd teritorijas lielākā daļa ir mākslīgi paaugstināta un, ņemot vērā esošās infrastruktūras ietekmi – vērtējama kā urbāna rūpnieciska ainava. Rīgas pilsētas teritorijas plānojumā šajās teritorijās nav noteiktas augstvērtīgas vai pilsētas kultūrvēsturiskā mantojuma saglabāšanai nozīmīgas ainavas.
4.1.10. Terminālu ūdens apgādes nodrošināšanai ir izstrādāta ūdens apgādes sistēma, kas ietver: 1)saimnieciski-dzeramā ūdensapgādes sistēmu ar pieslēgumu SIA „Rīgas ūdens” DN500mm ūdensvadam; 2)atsevišķu ugunsdzēsības un ogļu apsmidzināšanas sistēmu ar ūdens ņemšanu no Daugavas akvatorija un 3)vienotu sistēmu kuģu uzpildīšanai ar dzeramo ūdeni.
4.1.11. Sadzīves notekūdeņi no administrācijas un dienesta sadzīves ēkas ar pašteci tiek novadīti līdz sūkņu stacijai un uz esošo pilsētas sadzīves kanalizācijas spiedvadu d700. Savukārt lietus notekūdeņu novadīšanai tiek ierīkota lietus ūdeņu drenāžas sistēma, kur notekūdeņi pēc attīrīšanas caur sūkņu stacijām tiek novadīti Hapaka grāvī. No automašīnu stāvvietām lietus notekūdeņus paredzēts attīrīt lokālās naftas attīrīšanas iekārtās un tikai pēc tam novadīt kopējā sistēmā uz Hapaka grāvi. Ogļu uzglabāšanas laukumos lietus notekūdeņu savākšana tiks veikta pa laukuma perimetru, no kurienes lietus notekūdeņi nonāks lietus kanalizācijas sistēmā. 
4.1.12. Pastāvot noteiktiem apstākļiem, Lokālplānojuma teritorija ir bijusi pakļauta plūdu draudiem, ko rada vējuzplūdi, pavasara palu radītā ūdens līmeņa celšanās un stipru nokrišņu izraisīta gruntsūdens līmeņa paaugstināšanās. Lokālplānojuma teritorijā nav agrāk izbūvētas meliorācijas sistēmas. Lokālplānojuma teritorijā aplūšanas risks tika prognozēts teritorijai dienvidos gar Beķera grāvi un teritorijai gar Hapaka grāvi ziemeļrietumos. Līdz ar to Lokālplānojuma teritorijā ir veikta teritorijas inženiertehniskā sagatavošana, kas ietvēra zemes virsmas līmeņa paaugstināšanu virs maksimāli prognozēto plūdu līmeņa.
4.1.13. Piesārņojums ir konstatēts bijušās AS „Bolderāja” notekūdeņu attīrīšanas iekārtu (turpmāk – NAI) teritorijā, blakus katlu mājas kurināmā uzglabāšanas rezervuāriem, kur augsnes un gruntsūdens analīžu rezultāti uzrāda stipru lokālu piesārņojumu ar naftas produktu vidējām frakcijām (dīzeļdegvielu). Piesārņotās vietas platība ir ~ 35 000 m2 un piesārņojuma dziļums ir 3–4 m. Pazemes ūdeņos konstatētas šādas piesārņojošās vielas: SVAV, naftas produkti un paaugstinātas ĶSP un BSP vērtības. Katlu mājas teritorijā konstatēts piesārņojums ar naftas produktiem, pazemes rezervuāri netiek izmantoti un tos nepieciešams demontēt. Lokālplānojuma risinājumos AS “Bolderāja” bijušo kanalizācijas notekūdeņu attīrīšanas iekārtu teritorija noteikta kā teritorija ar īpašiem nosacījumiem – TIN81, nosakot ierobežojumus būvniecības procesa uzsākšanai. Teritorijai ir nepieciešamas veikt sanācijas un rekultivācijas darbus pirms jaunas apbūves attīstības plānošanas.
4.1.14. Lokālplānojuma teritorijā nav plānota jaunu rūpnieciskā avāriju risku radošu objektu būvniecība, taču to skar ārpus Lokālplānojuma teritorijas esošu rūpniecisko avāriju riska objektu drošības zonas. Lokālplānojuma teritoriju ietekmē paaugstinātas bīstamības objektu SIA „Latvijas propāna gāze” un AS “LATVIJAS FINIERIS” drošības aizsargjoslas un drošības zonas. SIA „Latvijas propāna gāze” ir noteikta drošības aizsargjosla un drošības zona 800 m rādiusā un AS “LATVIJAS FINIERIS” ir noteikta drošības aizsargjosla un vēl trīs drošības zonas (350 m, 650m un 850 m). SIA „LATVIJAS PROPĀNA GĀZE” un  teritorijai bez drošības aizsargjoslām ir noteiktas arī ekspluatācijas aizsargjoslas (100m attālumā ap sašķidrinātās ogļūdeņražu gāzes noliktavām un uzpildes stacijām). Uzņēmuma drošības un ekspluatācijas aizsargjoslās iekļaujas dzelzceļa pievedceļa ekspluatācijas aizsargjosla, 110 kV augstsprieguma elektropārvades līnijas aizsargjoslas posms, kā arī AS „LATVIJAS FINIERIS” ražotnes „Lignums” drošības aizsargjosla. SIA „LATVIJAS PROPĀNA GĀZE” un AS “LATVIJAS FINIERIS” rūpnīcai “Lignum” ir izstrādāts drošības pārskats, kurā ietverti avārijas iespējamo risku robežu aprēķini. Abiem iepriekš minētajiem objektiem izstrādāti Ārpusobjektu civilās aizsardzības plāni. Saistībā ar esošās situācijas un esošās vides stāvokļa aprakstu un novērtējumu Birojs vērš uzmanību uz AS “LATVIJAS FINIERIS” rūpnīcu “Lignums” un SIA “LATVIJAS PROPĀNA GĀZE” Rīgas eksporta gāzes uzpildes staciju un viņu izstrādātajiem drošības pārskatiem, kuri Biroja vērtējumā liecina par šo uzņēmumu drošības pārvaldības sistēmas nepilnībām, tāpēc tiem ir uzdoti uzdevumi un norādīts termiņi, kuros šie pārskati atkāroti iesniedzami Birojā.
4.1.15. Vides pārskatā kā teritorijas, kuras plānošanas dokumenta īstenošana var potenciāli ietekmēt, ir minētas ĪADT, kur no tām tuvākā 500m attālumā ir dabas parks “Piejūra”, kā arī ūdensteces-Daugava un Hapaka grāvis un apdzīvotā vieta – mikrorajons Bolderāja. Būtiskākās ietekmes, ko var radīt ostas terminālu darbība, ir emisijas gaisā un trokšņu traucējumi. Atsaucoties uz jau iepriekš veikto IVN, ārpus uzņēmumu teritorijām Izstrādātājas vērtējumā nav prognozējami normatīvos aktos noteikto robežvērtību pārsniegumi, t.sk. nav prognozējami trokšņa līmeņa pārsniegumi Bolderājas mikrorajonā. Šobrīd negatīvu ietekmi uz Hapaka grāvja ūdens kvalitāti atstāj esošā piesārņotā Bolderājas notekūdeņu attīrīšanas iekārtu teritorija, kurā konstatēts gruntsūdens piesārņojums ar naftas produktiem, sintētiskajām virsmas aktīvajām vielām, slāpekli, kā arī ir paaugstināts ķīmiskais skābekļa patēriņš, bet atbilstoši Vides pārskatā norādītajam turpmākajā projekta attīstības procesā ir plānota piesārņotās vietas izpēte un sanācija.

4.1.16. Vides pārskatā norādītas iespējamās izmaiņas, ja plānošanas dokuments netiktu realizēts, t.i., infrastruktūras un aktivitāšu saglabāšana līdzšinējā apjomā Andrejsalā un Eksportostā. Šāda situācija kopumā neatbilst Rīgas pilsētas attīstības plānošanas dokumentos noteiktajiem mērķiem un uzdevumiem, jo pašreizējā situācijā beramo kravu pārkraušana (ogles) tiek veikta Rīgas kultūrvēsturiskā centra aizsardzības zonā un kravas pārvadājumu plūsma uz ostu tiek virzīta cauri pilsētas centram, bet Lokālplānojuma teritorija jau ir sagatavota termināļu izbūvei un šajā teritorijā var efektīvāk lietot risinājumus, kas samazina izmešus.
4.2. Novērtējis sniegto informāciju, Birojs secina, ka Vides pārskatā (5.nodaļa) ir iekļauta plaša informācija par Lokālplānojuma teritoriju, kas raksturo galvenos vides aspektus un dabas vērtības. Vides pārskatā vides informācija analizēta saistībā ar konkrētām plānotajām izmaiņām, piemēram, konstatējot kā Lokālplānojuma teritorijā plānotās darbības, kas var būt saistītas ar, piemēram, tādiem vides kvalitātes rādītājiem kā piesārņojums vai troksnis, ietekmēs tuvumā esošās teritorijas, tomēr ir paredzēti risinājumi, lai ietekmes mazinātu un situācija kopumā atbilstu normatīvu prasībām. Vides pārskatā veikta esošās situācijas apzināšana un sniegti secinājumi par ietekmi un vides problēmām, tos sasaistot ar konkrēto vietu, kur ar Lokālplānojumu paredzētas galvenās izmaiņas. Pozitīvi vērtējama sugu un biotopa eksperta un ornitologa eksperta piesaiste Lokālplānojuma teritorijas izpētē.
5. Ar plānošanas dokumentu saistītās vides problēmas, tā īstenošanas ietekmes uz vidi novērtējums un izvēlētā risinājuma pamatojums
5.1. Vides pārskata apakšnodaļa, kurā definējamas ar plānošanas dokumenta ieviešanu saistītās vides problēmas (8. nodaļa), ietver būtiskāko ietekmju uzskaitījumu, kurām plānošanas procesā ir jāpievērš īpaša uzmanība, tostarp vides kvalitātes saglabāšanā un uzlabošanā, kas saistās galvenokārt ar gaisa un trokšņa piesārņojumu no plānoto objektu izbūves un satiksmes intensitātes palielināšanās, kā arī no teritorijas inženiertehniskās sagatavošanas, kas var ietekmēt no dabas aizsardzības viedokļa vērtīgās teritorijas un apdzīvotās teritorijas.

5.2. Izstrādātāja norādījusi, ka plānošanas dokumenta realizācijas rezultātā paredzamas gan pozitīvas, gan negatīvas un neitrālas ietekmes, kā arī noteikts to iedarbības laiks (īslaicīgās, ilglaicīgās). Vides pārskatā izdalītas arī summārās ietekmes, vienlaikus norādot, ka summārās ietekmes izvērtējumā jāņem vērā ietekmju kopums, kurš rodas, realizējot plānošanas dokumentā paredzētās darbības visā plānošanas perioda laikā. Vides pārskatā sniegts vērtējums, izdalot ietekmes uz vidi paredzētās teritorijas sagatavošanas un būvniecības laikā un prognozējamo ietekmi objektu darbības laikā. 
5.3. Būtiskākās tiešās ietekmes būvniecības laikā ir norādītas: 1) dabīgās zemsedzes un biotopu iznīcināšana, kur ietekme ir ilglaicīga un neatgriezeniska, bet nebūtiska ietekme uz pilsētas vai rajona bioloģisko daudzveidību; 2)hidroloģisko un hidroģeoloģisko apstākļu izmaiņas, kuru ietekmes ir ilglaicīgas, neatgriezeniskas, bet pozitīvas, jo novērš plūdu risku, kā arī teritorijas pārpurvošanās procesus; 3)salas krasta līnijas izmaiņas hidrotehnisko būvju būvniecības rezultātā ietekme ir ilglaicīga un neatgriezeniska; 4)trokšņa emisijas no būvniecības tehnikas to darba laikā, kur ietekme ir īslaicīga, lokāla, nebūtiska un 5)emisijas gaisā no būvniecības tehnikas un putekļu emisijas, veicot zemes darbus, kur ietekme ir īslaicīga, lokāla un nebūtiska.
5.4. Turpmākā terminālu attīstība ietver iekārtu montāžas un nebūtiskus būvniecības darbus (uzglabāšanas laukumu aprīkošana, angārveida tuneļu vilcienu izkraušanai ierīkošana, administrācijas ēkas būvniecība u.c.) katrā no uzņēmumiem. Tā kā ir pabeigta hidrobūvju – piestātņu būvniecība un veikta Daugavas padziļināšana pie tām, nav prognozējama iespējama turpmākās būvniecības ietekme uz Daugavas gultni vai Daugavas ūdens kvalitāti. Turpmākajā būvniecības procesā nav prognozējama būtiska ietekme uz gaisa kvalitāti, jo tiks izmantota prasībām atbilstoša būvtehnika (pārsvarā dažāda veida traktortehnika un ceļamkrāni). Būvniecības nozīmīgākais etaps – grunts uzbēršana, infrastruktūras objektu ierīkošana, piestātņu būvniecība jau ir pabeigts.
5.5. Būtiskās tiešās ietekmes objektu darbības laikā tiek izdalītas: 1)putekļu emisijas gaisā ogļu pārkraušanas un uzglabāšanas procesā, kur ietekme var būt būtiska un ilglaicīga (ja netiek īstenoti ietekmi mazinoši pasākumi), taču nepārsniedz normatīvajos aktos noteiktās robežvērtības; 2)trokšņa emisijas ostas darbības laikā. Ietekme var būt ilglaicīga, būtiska, taču nepārsniedz normatīvajos aktos noteiktās robežvērtības; 3)ietekme uz grunts un gruntsūdens kvalitāti, ietekme prognozējama fragmentāra, lokāla, atsevišķu negadījumu rezultātā, piemēram degvielas noplūdei, bet, ievērojot apsaimniekošanas prasības, ietekmes būs nebūtiskas; 4)atkritumu nonākšana vidē, iespējama to neatbilstošas apsaimniekošanas rezultātā un 5)virszemes ūdeņu piesārņojums ar neattīrītiem vai nepilnīgi attīrītiem lietus kanalizācijas ūdeņiem. Ietekme iespējama attīrīšanas iekārtu avārijas rezultātā. Ietekme prognozējama īslaicīga, būtiskums atkarīgs no vidē nonākušo neattīrīto lietus ūdeņu apjoma.
5.6. Izstrādātāja atsaukusies uz 2015.gadā veikto emisiju gaisā aprēķinu un izkliedes modelēšanu arī palielināta pārkraujamā ogļu apjoma gadījumā pie maksimālajām slodzēm, konstatējot, ka netiek prognozēta normatīvajos aktos noteikto robežvērtību pārsniegšana.
5.7. Savukārt 2009.gada IVN procesā tika veikts Lokālplānojuma teritorijā paredzēto darbību – ostas termināļu, kā arī transporta radīto trokšņu novērtējums un to izplatības modelēšana. Modelējot aprēķinātās ilgtermiņa trokšņa rādītāju līmeņa vērtības pie dzīvojamo māju teritorijām nakts laikā Hapaka grāvja pretējā krastā, kur atrodas AS “Latvijas jahta” un perspektīvā ir atļauta mazstāvu apbūve, uzrādās neliels (~0,5 ha) iespējama trokšņa diskomforta apgabals, kur trokšņa līmeņa vērtības pārsniedz normatīvos trokšņa robežlielumus ap perspektīvo mazstāvu apbūvi. Atbilstoši vides pārskatā norādītajam, ja šī prognoze tiešu mērījumu ceļā pēc terminālu darbības uzsākšanas vēl pirms mazstāvu apbūves attīstīšanas šajā teritorijā apstiprināsies, būs nepieciešams veikt vienkāršus prettrokšņa pasākumus (piemēram, prettrokšņa sienas uzstādīšanu vai stādījumu joslas izveidi gar Hapaka grāvja krastu), lai novērstu pārsniegumus, bet plānoto zemes lietojuma veidu Hapaka grāvja krastā mainīt nebūs nepieciešams.

5.8. Lokālplānojumā nav paredzēta piestātņu būvniecība Krievu salas Ziemeļrietumu daļā gar Hapaka grāvi, līdz ar to Izstrādātāja secina, ka šādā risinājumā trokšņa robežvērtības netiks pārsniegtas nevienā no esošajām vai potenciālajām dzīvojamās apbūves teritorijām Bolderājas mikrorajonā. 
5.9. Vides pārskatā emisijas gaisā un paaugstināts trokšņa līmenis ir pamatoti akcentēts kā vieni no būtiskākajiem vides aspektiem, kas rada tiešu ietekmi uz Lokālplānojuma apkaimes teritoriju. Birojs pievienojas Izstrādātājas viedoklim, ka šis aspekts ir jāņem vērā tālākās attīstības plānošanā un būtiski jau šajā plānošanas stadijā izvērtēt Lokālplānojuma risinājumu sagaidāmo ietekmi uz gaisa piesārņojumu un trokšņa līmeni, neradot potenciāli jaunas piesārņojuma un trokšņa diskomforta zonas.
5.10. Plānotā darbība būtiski neietekmēs hidroloģiskos un hidroģeoloģiskos apstākļus blakus esošajās teritorijās. Teritoriju no Bolderājas atdala Hapaka grāvis (rietumos), ziemeļos un austrumos tek Daugava, bet Hapaka un Beķera grāvji – arī dienvidos-dienvidrietumos, kas norobežo Lokālplānojumu no pieguļošajām teritorijām. Lokālplānojuma teritorijā projektējamajos terminālos un transporta infrastruktūras teritorijā paredzēta slēgtā tipa lietus ūdens savākšanas un novadīšanas sistēma ar lokālām attīrīšanas iekārtām. Lielākā daļa no apbūvējamās platības būs klāta ar asfaltu un/vai bruģakmeni un tajā būs ierīkota lietus notekūdens savākšanas sistēma, kas būtiski samazinās nokrišņu infiltrāciju un novērsīs pārpurvošanās iespējas.
5.11. Izstrādātājas vērtējumā ostas terminālu darbības rezultātā nav prognozējams grunts un gruntsūdeņu piesārņojums, tas var rasties tikai avārijas gadījumos.

5.12. Atbilstoši eksperta atzinumam īpaši aizsargājamās sugas konstatētas uz izsmeltās grunts biotopa sukcensijas sākumstadijā. Tā kā visām konstatētajām sugām ir spēja ātri atjaunoties un izplatīties, tad eksperta vērtējumā atradņu skaita samazinājums neietekmēs sugu integritāti un izplatību. Veiktajā ornitologa atzinumā secināts, ka Lokālplānojuma īstenošana neietekmēs aizsargājamo putnu sugu integritāti un izplatību.
5.13. Sakarā ar paredzētās darbības īstenošanu nekādas principiālas izmaiņas kuģu satiksmē Daugavas grīvā un vēl jo vairāk Rīgas jūras līcī nav paredzētas. Lokālplānojuma teritorijā plānotās ostas darbības attīstības rezultātā mainīsies autotransporta un dzelzceļa transporta plūsmas. Tās samazināsies Daugavas labajā krastā virzienā uz Eksporta ostu un Andrejsalu, bet pieaugs Daugavas kreisajā krastā virzienā uz Lokālplānojuma teritoriju. Šāds transporta plūsmu izmaiņu scenārijs atbilst spēkā esošajos plānošanas dokumentos deklarētajam. Rīgas Brīvostas apkalpošanai paredzēto Rīgas dzelzceļa tīkla staciju un savienojošo sliežu ceļu rekonstrukcijas projektam veikts IVN. Salīdzinot ar to, pašlaik Krievu salā plānotais kravu apgrozījums netiek palielināts, bet plānots neliels tā samazinājums, savukārt iekšējā sadalījumā dzelzceļa kravām plānota noteicošā loma.
5.14. Būvniecības darbu laikā nav prognozējami būtiski avāriju riski, kuru sekas var radīt negatīvu ietekmi uz vidi. Termināliem uzsākot darbību, sliktākais iespējamais avārijas scenārijs saistīts ar kuģošanas drošības prasību neievērošanu. Atbilstoši Vides pārskatam Rīgas brīvostas pārvalde ir nodrošināta ar avāriju seku likvidācijas tehniskajiem līdzekļiem, šādos gadījumos pasākumi tiek veikti saskaņā ar izstrādāto Rīgas ostas „Darbības plānu neparedzēta piesārņojuma gadījumā”. Savukārt, ja avārija notiktu krastā, piemēram, dzelzceļa sastāva noskriešana no sliedēm, avāriju seku likvidācijas pasākumus vadītu Valsts Ugunsdzēsības un glābšanas dienests saskaņā ar Civilās aizsardzības plānu.
5.15.  Lokālplānojuma teritorija robežojas ar teritoriju, kurā atrodas SIA “Latvijas propāna gāze” Rīgas eksporta gāzes uzpildes stacija (Zilā iela 20). Aprēķinātā 100% letālā siltumstarojuma zona var sasniegt 430 m attālumu, bet 1% letālā siltumstarojuma zona – 820 m attālumu ugunslodes ugunsgrēka gadījumā. Rīgas domes 2005.gada 20.decembra saistošajos noteikumos Nr.34 „Rīgas teritorijas izmantošanas un apbūves noteikumi” attiecībā uz SIA „Latvijas propāna gāze” Rīgas eksporta gāzes uzpildes staciju (Zilā iela 20) ir noteikta virkne aizliegumu atsevišķu objektu būvniecībai 800 m zonā ap šo objektu. Vides pārskatā norādīts, ka Lokālplānojumā tiek ievērotas līdzšinējās prasības un aprobežojumi un paredzētā darbība Krievu salā Lokālplānojuma teritorijā neatbilst nevienai no definētajām aizliegtajām darbībām. Tādējādi tas arī nozīmē, ka Lokālplānojuma teritorijā, kas atrodas Rīgas domes 2005.gada 20. jūlija decembra saistošajos noteikumos Nr. 34 “Rīgas teritorijas izmantošanas un apbūves noteikumi” (ar grozījumiem) noteiktajā ierobežojumu zonā ap SIA “LATVIJAS PROPĀNA GĀZE” Rīgas eksporta gāzes uzpildes staciju, netiks izvietoti jauni rūpniecisko avāriju riska objekti vai esošie uzņēmumi netiks pārveidoti par rūpniecisko avāriju riska objektiem. Arī tādus jūtīgus objektus kā ogļu uzglabāšanas laukumus plānots pārsvarā izvietot ārpus noteiktās 800m drošības zonas. SIA “KS Terminal” ilgstoši darbojas līdzās SIA „Latvijas propāna gāze”, drošības nolūkos Izstrādātāja rekomendē izvērtēt kravu uzglabāšanas laukumu izvietojumu, t.sk. iespējami degošo materiālu (šķeldas, kokmateriālu) kravas izvietojot attālināti no SIA „Latvijas propāna gāze” teritorijas, kam Birojs pilnībā pievienojas.
5.16. Vairāku simtu metru attālumā no Lokālplānojuma teritorijas atrodas AS “Latvijas finieris” rūpnīca “Lignums” (Platā iela 38). Vistālāk sprādzienbīstamo koncentrāciju izplatība iespējama fenola-formaldehīda sveķu reaktora sabrukuma gadījumā – bīstamās zonas izplatība pa vējam šajā gadījumā var sasniegt 280 m no negadījuma epicentra. Izstrādātājas vērtējumā pat pie vissliktākā scenārija avārijas kaitīgā ietekme praktiski nenonāks līdz paredzētās darbības teritorijai.
5.17. Birojs secina, ka plānošanas dokumenta izstrādes stratēģiskā novērtējuma laikā ir noteiktas un izvērtētas teritorijas izmantošanas maiņas rezultātā paredzamās galvenās iespējamās ietekmes, ņemot vērā esošo vides stāvokli konkrētajā teritorijā. 
6. Risinājumi iespējamās ietekmes uz vidi samazināšanai
6.1. Plānošanas dokumenta Vides pārskatā ir uzskaitīti pasākumi un risinājumi, kas novērstu un mazinātu ar plānošanas dokumenta īstenošanu saistītās ietekmes. Galvenie risinājumi saimniecisko darbību ietekmes uz vidi mazināšanai saistīti ar normatīvajos aktos izvirzīto prasību ievērošanu, tajā skaitā plānoto darbību ietekmes uz vidi novērtējuma un no tā izrietošie pasākumi. 
6.2. Paredzētie risinājumi ietekmju uz vidi samazināšanai vai novēršanai tiek izdalīti un analizēti gan kā organizatoriskie, gan kā inženiertehniskie pasākumi ietekmes mazināšanai.
6.3. Būtiskākie pasākumi ietekmes mazināšanai ir attiecināti uz gaisa kvalitāti kā birstošo materiālu kravu pārkraušanas procesā, tā arī ogļu uzglabāšanas procesā un emisijām no tehniskajiem līdzekļiem. Lokālplānojuma teritorijas attīstībai noteiktas vides aizsardzības prasības jaunu būvju vai objektu, kuru izmantošana saistīta ar neiepakotu birstošu, putošu materiālu pārkraušanu - būvniecībā, pārbūvē vai būtisku darbības izmaiņu gadījumā, jāizmanto tehnoloģijas un pārkraušanas paņēmieni, kas atbilst labākajiem pieejamiem tehniskajiem paņēmieniem un nodrošina vides aizsardzības prasību ievērošanu atbilstoši spēkā esošajiem normatīvajiem aktiem, konkrētus risinājumus izstrādājot būvprojektā. Kā ieteicamie pasākumi ietekmju mazināšanai minēti kravu mitrināšana to pārkraušanas laikā un slēgto vai daļēji slēgto tehnoloģiju izmantošana. Vides pārskatā ir norādīti organizatoriskie pasākumi ietekmes mazināšanai, t.sk. emisiju kontrolei tiks uzstādītas divas monitoringu stacijas putekļu emisiju mērījumu veikšanai, laika apstākļu monitoringa datu par vēja stipruma izmantošana kraušanas darbu kuģī kontrolēšanai, kā arī labāko tehnisko paņēmienu pielietošana. 
6.4. Kā risinājums ogļu uzglabāšanas procesā tiek ieteikts izmantot kravu mitrināšanu to uzglabāšanas laikā, norobežojošo konstrukciju izbūvi ap atklātajiem kravu laukumiem, papildus ierīkot pretinfiltrācijas segumu zem atklātajiem kravu laukumiem, kā arī izbūvēt lietus notekūdeņu kanalizācijas sistēmas un attīrīšanas iekārtu. No organizatoriskiem pasākumiem ietekmes mazināšanai papildus tiek rekomendēta krautņu un to nogāžu formēšana, optimāla slīpuma noteikšana un ievērošana, veidojot kompaktas krautnes, tādējādi samazinot atklāto laukumu, vaļņus veidot subparalēli vēja virzienam, kā arī veikt regulāri teritorijas uzkopšanas darbus.
6.5. Lai samazinātu emisijas gaisā, ko rada tehniskie līdzekļi, Izstrādātāja iesaka iespēju robežās izmantot elektrodzinējus, maksimāli izvairoties tehnisko līdzekļu darbināšanu dīkstāves laikā u.c. pasākumus. 

6.6. Trokšņa traucējumu mazināšanai tiek ieteikts izmantot atbilstošā tehniskā kārtībā esošus tehniskos līdzekļus, iespēju robežās izmantot elektrodzinējus, maksimāli izvairīties no tehnisko līdzekļu darbināšanas dīkstāves laikā, kā arī slēgtu vai daļēji slēgtu birstošu, putošu materiālu kravu pārkraušanas tehnoloģiju izmantošanu.
6.7. Pasākumos ūdens bioloģisko resursu, grunts un pazemes ūdens kvalitātes aizsardzībai ieteikts kravu uzglabāšanas laukumus aprīkot ar drošu pretinfiltrācijas segumu, izbūvēt lietus ūdens savākšanas un novadīšanas sistēmas, ierīkot lietus kanalizācijas ūdeņu attīrīšanas iekārtas, nodrošināt ar atbilstošu līdzekļiem piesārņojuma savākšanai, kā arī ierīkot monitoringa urbumus Lokālplānojuma teritorijā pazemes ūdens kvalitātes monitoringa veikšanai u.c. pasākumus ietekmes samazināšanai, kas saistāmi ar kontroli, darba drošību un darbinieku apmācību.
6.8. Attiecībā uz grunts un pazemes ūdens kvalitātes aizsardzību, Izstrādātāja iesaka aprīkot kravas uzglabāšanas laukumu ar drošu pretinfiltrācijas segumu, nodrošinot ar lietus ūdens savākšanas un novadīšana sistēmas izbūvi, ierīkojot lietus kanalizācijas ūdeņu attīrīšanas iekārtas un monitoringa urbumu Lokālplānojuma teritorijā pazemes ūdens kvalitātes un monitoringa veikšanai. Tāpat tiek ieteikti organizatoriskie pasākumi ietekmes samazināšanai, kas saistāmi ar kontroli, darba drošību un darbinieku apmācību.
6.9.  Kopumā Birojs secina, ka gan Lokālplānojuma TIAN, gan Vides pārskatā ir iestrādāti vairāki nozīmīgi risinājumi ostas teritorijā plānotajām darbībām un to īstenošanas ietekmes mazināšanai, kas jau  norādīti arī Vides pārskata 8.nodaļā, kurā tiek raksturotas plānošanas dokumenta īstenošanas iespējamās ietekmes uz vidi. Birojs vērš uzmanību tam, ka vieni no galvenajiem instrumentiem no ietekmes uz vidi samazināšanas viedokļa var būt arī konkrētu prasību iestrāde TIAN 3.5. nodaļā Prasības vides risku mazināšanai, kas pašlaik pieļāvuma formā paredz virkni ietekmju mazinošus pasākumus, kurus, kā izriet no Vides pārskata, arī ir paredzēts realizēt un daļa no tiem jau ir  vai pašlaik tiek realizēti.
6.10.  Vides pārskatā ir norādīts, ka Lokālplānojuma teritorijā ārpus IVN teritorijas nav paredzētas jaunas tādas darbības, kurām veicams IVN vai sākotnējais izvērtējums Vienlaikus Birojs vērš uzmanību, ka par bijušo NAI teritorijas attīstību pagaidām informācija nav pieejama. Līdz ar to,  plānojot šai teritorijā turpmāko attīstību, t.sk. rūpniecisko objektu izveidi, pirms to uzsākšanas ir jāizvērtē, vai plānotās darbības neatbilst objektiem, kuriem atbilstoši Novērtējuma likuma 1. pielikumā noteiktajam ir jāveic ietekmes uz vidi novērtējuma procedūra, vai gadījumā, ja plānotās darbības pārsniedz Novērtējuma likuma 2.pielikumā noteiktos robežlielumus, attiecināms ietekmes uz vidi sākotnējais izvērtējums. 
7. Iespējamie kompensēšanas pasākumi 

Vides pārskatā nav identificētas tādas nelabvēlīgas ietekmes uz Eiropas nozīmes aizsargājamām dabas teritorijām (Natura 2000), to ekoloģiskajām funkcijām, integritāti un aizsardzības mērķiem, kas būtu pamats likuma “Par īpaši aizsargājamām dabas teritorijām” 43.panta (6)daļas un (7)daļas piemērošanai. Attiecīgi – nav konstatēts pamats kompensējošo pasākumu izstrādei. 
8. Plānošanas dokumenta iespējamās būtiskās pārrobežu ietekmes izvērtējums

Ņemot vērā Lokālplānojuma teritorijas novietojumu, Vides pārskatā konstatēts, ka pārrobežu ietekme nav sagaidāma. 

9.  Paredzētie pasākumi monitoringa nodrošināšanai
Izstrādātāja secinājusi, ka Lokālplānojuma teritorijā viena no būtiskākajām paliekošajām, ilglaicīgajām ietekmēm, ko rada ostas darbība Lokālplānojuma teritorijā, ir putekļu emisijas gaisā. Līdz ar to Izstrādātāja iesaka nodrošināt gaisa kvalitātes kontroli, to veicot divos līmeņos: 1) Rīgas brīvostas līmenis – atmosfēras piezemes slānī, novērtējot gaisa kvalitātes normatīvu ievērošanu un 2) operatoru līmenis – emisiju kontrole no emisiju avotiem atbilstoši Atļaujā B kategorijas piesārņojošas darbības veikšanai noteiktajam. Izstrādātājas vērtējumā Rīgas brīvostas monitoringa staciju izvietojumam būtiskākais uzdevums ir kontrolēt gaisa kvalitāti virzienā uz Bolderājas dzīvojamo rajonu. Vides pārskatā tiek rekomendēts izvietot divas automātiskās gaisa monitoringa stacijas, kuras nodrošinātu cieto daļiņu un to frakcionārā sastāva, vai PM10 testēšanu: vienu staciju izvietojot Krievu salas Ziemeļrietumu daļā (lai novērtētu piesārņojošo vielu plūsmu uz dzīvojamo māju rajonu Bolderājā) un otru Bolderājā pie Lielupes ielas (lai novērtētu piesārņojošo vielu koncentrāciju tuvāko dzīvojamo māju rajonā).
Rīgas brīvosta nodrošina ūdensputnu ligzdošanas monitoringu Daugavas lejtecē ūdensputnu dzīvei nozīmīgos Daugavas lejteces biotopos ostas teritorijā. Tā kā Lokālplānojuma teritorija ir samērā tuvu Mīlestības saliņai (aptuveni 500m attālumā), Izstrādātāja rekomendē uzsākto monitoringu turpināt, lai varētu konstatēt jebkādas nevēlamas ietekmes.
Rīgas brīvosta nodrošina gruntsūdens monitoringu Lokālplānojuma teritorijā esošajā piesārņotajā

vietā – bijušajā Bolderājas notekūdeņu attīrīšanas iekārtu teritorijā. Izstrādātājas vērtējumā nepieciešams monitoringu turpināt, izstrādājot kopēju gruntsūdens monitoringu programmu visai Lokālplānojuma teritorijai.
Attiecībā uz virszemes ūdeņu piesārņošanas novēršanu, Izstrādātāja rekomendē vismaz reizi ceturksnī nodrošināt lietus notekūdeņu kvalitātes kontroli suspendēto vielu (robežvērtība 35 mg/l) un naftas produktu (robežvērtība 3 mg/l) noteikšanai pirms novadīšanas Daugavā vai Hapaka grāvī.

Biroja ieskatā Izstrādātājas piedāvātie monitoringa pasākumi ir skaidri, praktiski un saistīti ar SIVN mērķiem un identificētajiem rādītājiem. 
II Vides pārskata sabiedriskā apspriešana
Teritorijas plānojuma grozījumu un SIVN Vides pārskata projekta sabiedriskā apspriešana veikta atbilstoši Noteikumu Nr.157 V nodaļā noteiktajam. Plānošanas dokumenta un Vides pārskata sagatavošanas ietvaros sabiedrībai (iedzīvotājiem, sabiedriskajām organizācijām un institūcijām u.c.) ir bijusi iespēja izteikt savu viedokli sabiedriskās apspriešanas laikā. Paziņojums par publiskās apspriešanas termiņiem un iespējām piedalīties apspriešanā, uzsākot publisko apspriešanu, ievietots laikrakstā Latvijas Avīze, Vides pārraudzības valsts biroja tīmekļvietnē www.vpvb.gov.lv, Rīgas domes Pilsētas attīstības departamenta tīmekļa vietnē www.rdpad.lv un valsts vienotajā ģeotelpiskās informācijas portālā www.geolatvija.lv, kā arī izvietots Rīgas domes Pilsētas attīstības departamenta Pilsētvides attīstības pārvaldes telpās, Rīgas pilsētas būvvaldes Klientu apkalpošanas centrā un Rīgas domes ēkā.
Vides pārskatā aprakstīta Lokālplānojuma un Vides pārskata sabiedriskās apspriešanas gaita. Detalizēts institūciju atzinumu un sabiedrības priekšlikumu apkopojums skatāms Vides pārskata 6.pielikumā Atzinumu apkopojums.
Vides pārskata sagatavošanas laikā notikušas konsultācijas ar Dabas aizsardzības pārvaldes Pierīgas reģionālo administrāciju, Lielrīgas RVP un Veselības inspekciju. Konsultācijas ar kompetentajām institūcijām tikušas uzsāktas laicīgi, institūcijām un sabiedrībai tikusi dota iespēja pilnā mērā izteikt savu viedokli par plānošanas dokumentu un vides pārskatu. 

Saistībā ar Vides pārskatu komentāri un priekšlikumi no sabiedrības sabiedriskās apspriešanas laikā saņemti no Dabas aizsardzības pārvaldes Pierīgas reģionālās administrācijas, Veselības inspekcijas un Lielrīgas RVP, kas nav izteikušas iebildumus par plānošanas dokumenta vides pārskatā iekļautajiem risinājumiem. Pēc sabiedriskās apspriešanas laika Vides pārskats ir papildināts, ņemot vērā Dabas aizsardzības pārvaldes Pierīgas reģionālās administrācijas komentārus, kā arī vērtējot fiziskās personas iebildumus, sniedzot plašāku skaidrojumu Vides pārskata 6.pielikumā Atzinumu apkopojums par veiktajām Vides pārskata korekcijām. 
Izvērtētā dokumentācija:

Krievu salas lokālplānojums un tā Vides pārskats.
Piemērotās tiesību normas:

1. Likuma “Par ietekmes uz vidi novērtējumu” V1 nodaļa; 
2. Likuma “Par piesārņojumu” II, IV, V daļa;

3. Teritorijas attīstības plānošanas likuma 5.pants;
4. Ministru kabineta 2004.gada 23.marta noteikumu Nr.157 “Kārtība, kādā veicams ietekmes uz vidi stratēģiskais novērtējums” III, IV, V, VI, VII, VIII daļa;
5. Ministru kabineta 2014.gada 14.oktobra noteikumi Nr.628 “Noteikumi par pašvaldību teritorijas attīstības plānošanas dokumentiem”;
6. Ministru kabineta 2013.gada 30.maija noteikumu Nr.240 “Vispārīgie teritorijas plānošanas, izmantošanas  un  apbūves  noteikumi” 8.pants;

7. Ministru kabineta 2012.gada 18.decembra noteikumu Nr.940 “Noteikumi par mikroliegumu izveidošanas un apsaimniekošanas kārtību, to aizsardzību, kā arī mikroliegumu un to buferzonu noteikšanu” 1.pielikums;
8. Ministru kabineta 2014.gada 24.janvāra noteikumi Nr.16 “Trokšņa novērtēšanas un pārvaldības kārtība”;
9. Ministru kabineta 2009.gada 3.novembra noteikumi Nr.1290 “Noteikumi par gaisa kvalitāti”;
10. Rīgas domes 2015.gada 22.septembra saistošie noteikumi Nr.167 “Par gaisa piesārņojuma teritoriālo zonējumu un siltumapgādes veida izvēli”.
Biroja viedoklis:

Krievu salas lokālplānojuma Vides pārskats precizējams/papildināms, ievērtējot un ņemot vērā šajā atzinumā ietvertos ieteikumus. 
Īstenojot un, nepieciešamības gadījumā precizējot Krievu salas lokālplānojuma TIAN, ņemami vērā Vides pārskatā un šajā Atzinumā izteiktie priekšlikumi. 
Atbilstoši Novērtējuma likuma 23.5 panta 6.un 7.daļas prasībām Birojs konstatē, ka:

1. Krievu salas lokālplānojuma Vides pārskats kopumā atbilst normatīvo aktu prasībām, tomēr atbilstoši šajā atzinumā norādītajam tajā veicami papildinājumi. 
2. Lai konstatētu Krievu salas lokālplānojuma īstenošanas radīto tiešo vai netiešo ietekmi uz vidi, Rīgas domei, izmantojot valsts vides monitoringa un citus pieejamos datus, atkarībā no Lokālplānojumā paredzēto risinājumu uzsākšanas laika, vismaz vienu reizi plānošanas periodā (2024.gadā vai salāgojot ar nākošajā plānošanas perioda teritorijas plānojuma monitoringa ziņojuma termiņiem) jāizstrādā monitoringa ziņojums un jāiesniedz (arī elektroniskā veidā) Vides pārraudzības valsts birojā. 
Rīgas domei jāsagatavo informatīvais ziņojums par plānošanas dokumentu un paziņojums par plānošanas dokumenta pieņemšanu atbilstoši Noteikumos Nr.157 VIII nodaļā noteiktajam. 
Biroja direktors

(paraksts*)





A.Lukšēvics
*Dokuments ir parakstīts ar drošu elektronisko parakstu 
1
18

