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Atzinums Nr. 13
Par Rīgas un Pierīgas mobilitātes plāna Vides pārskatu

Latvijas Republikas Satiksmes ministrija Rīgas un Pierīgas mobilitātes plāna (turpmāk tekstā arī RPMP) Vides pārskatu iesniegusi Vides pārraudzības valsts birojā (turpmāk tekstā – Birojs) 2010.gada 1.decembrī. RPMP izstrādi un tā stratēģisko ietekmes uz vidi novērtējumu veicis konsorcijs Witteveen+Bos (vadošais konsultants), NEA un HTM. Šis atzinums sagatavots atbilstoši likuma „Par ietekmes uz vidi novērtējumu” 23.5 panta 6.daļā noteiktajam.
Vides pārskata raksturojums un analīze:

Rīgas un Pierīgas mobilitātes plāns ir izstrādāts, lai izveidotu kopēju struktūru, kurā tiks izvērtēti visi esošie un jaunie Rīgas un Pierīgas satiksmes un transporta sistēmas izveidošanas un uzlabošanas projekti un tiem tiks noteiktas prioritātes. RPMP sniedz satiksmes un transporta problēmu, ar kurām saskaras Latvijas Republikas Satiksmes ministrija, risinājumus, ietverot teritoriālo, vides, ekonomisko, sociālo un institucionālo optimizāciju. Kā sākotnēji bija norādīts plānošanas dokumenta materiālos, RPMP ietver trīs perspektīvas: ilgtermiņa (20-30 gadu stratēģiskā perspektīva), vidēja termiņa (ap 15 gadu – transporta plūsmu aplēšu perspektīva) un īstermiņa (5 gadu – rīcības programmas perspektīva). Šajā griezumā Vides pārskata gala variantā pasākumi tiešā veidā nav sagrupēti, taču kopumā izvērtēti trīs galvenie attīstības varianti A, B un C, raksturojot to galvenos pamatelementus, priekšrocības un trūkumus laika posmā galvenokārt līdz 2025.gadam, par piemērotāko, lai arī visdārgāko, atzīstot A variantu, kas cita starpā paredz pilnīgu Ziemeļu transporta koridora izbūvi. Precīza laika posmu struktūra RPMP ieviešanai Vides pārskatā nav akcentēta, taču orientējošie projekta veikšanas laiki ir vairumā gadījumu sniegti.
Izvērtējot RPMP stratēģiskā ietekmes uz vidi novērtējuma Vides pārskata atbilstību Ministru kabineta 2004.gada 23.marta noteikumu Nr.157 „Kārtība, kādā veicams ietekmes uz vidi stratēģiskais novērtējums” (turpmāk tekstā – MK noteikumi) IV nodaļas 8. punkta prasībām, Birojs konstatē:
1. Vides pārskatā ietverta informācija par RPMP mērķiem un saistību ar citiem plānošanas dokumentiem - Nacionālo attīstības plānu 2007.-2013.gadam, Rīgas ilgtermiņa attīstības stratēģiju līdz 2025.gadam, Rīgas attīstības plānu 2006.-2018.gadam, kā arī saskaņā ar attīstības programmām un plāniem Rīgas, Zemgales, Kurzemes un Vidzemes plānošanas reģionos. RPMP izstrādes kopējais mērķis ir noteikt nepieciešamās darbības, lai veicinātu Rīgas un Pierīgas vienotas transporta sistēmas izveidi, tādējādi uzlabojot teritoriju sasniedzamību. Balstoties uz esošās situācijas izpētes rezultātiem un konstatētajām Rīgai un Pierīgai būtiskākajām galvenās satiksmes infrastruktūras problēmām – nav vienota sabiedriskā transporta, ceļu un dzelzceļa tīklu plānošana un vadība; nepietiekoša apvedceļu kapacitāte Rīgas pilsētā un fragmentārs ielu tīkls; tiltu novietojums Daugavas šķērsojumam satiksmes infrastruktūrā un it īpaši tilta galos esošie krustojumi rada vērā ņemamus satiksmes sastrēgumus; liels satiksmes negadījumu skaits; neefektīvi transporta nozares uzņēmumi; gājēju, velosipēdistu celiņu un nodalītu sabiedriskā transporta joslu trūkums; organizatoriskā un juridiskā ietvara trūkums integrētām transporta sistēmām un ilgtspējīgas mobilitātes veicināšanai; augsti gaisa piesārņojuma rādītāji - RPMP Vadības komiteja apstiprinājusi septiņus RPMP galvenos mērķus - nodrošināt maksimāli efektīvu Rīgas un Pierīgas esošās transporta sistēmas un tās aprīkojuma izmantošanu, uzsvaru liekot uz pārvaldības pasākumiem un esošās infrastruktūras rekonstrukciju, nevis uz jaunas infrastruktūras būvniecību; attīstīt sabiedriskā transporta sistēmu, par prioritāro pārvietošanās veidu nosakot videi draudzīgu elektrotransportu un sliežu transportu; pilnveidot ceļu un maģistrālo ielu struktūru, likvidējot fragmentāro raksturu; uzlabot ceļu satiksmes drošības līmeni, neierobežojot adekvātu sasniedzamību; nodrošināt teritoriju multimodālu sasniedzamību; uzlabot Rīgas brīvostas sasaisti ar pilsētas, nacionālās un starptautiskās nozīmes transporta infrastruktūras tīklu; nodrošināt transporta savienojumu starp Starptautisko lidostu „Rīga” un Rīgas pilsētu, kā arī citiem galvenajiem reģionālajiem centriem. RPMP izstrādes laikā tika noteikti un izskatīti vairāki iespējamie pasākumu un projektu varianti. Izvērtējuma rezultātā tika izstrādāta rekomendācija vēlamā A varianta izvēlei. Plānošanas dokumenta gala ziņojuma 7.sadaļā ietverts finanšu plāns, kurā iztirzāti pieejamie un nepieciešamie finansējuma avoti un budžeti. 
2. Atbilstoši MK noteikumu 8.2. punkta prasībām aprakstīta stratēģiskā ietekmes uz vidi novērtējuma (turpmāk tekstā – SIVN) procedūra un iesaistītās institūcijas. Vides pārskatam pievienoti sabiedriskās apspriešanas materiāli – iesniegtie komentāri, sabiedriskās apspriešanas protokols, kā arī tabula ar iesniegto komentāru apkopojumu un attiecīgu Vides pārskata autoru komentāru, kas detalizētāk analizēts šī atzinumā sabiedriskās apspriešanas sadaļā. 
3. Vides pārskatā ietverta informācija par starptautiskajiem, ES un nacionālajiem tiesību aktiem, kas saistīti ar RPMP izstrādi, t.sk. par sabiedrības tiesībām iesaistīties ar vidi saistītu lēmumu pieņemšanā. Vides pārskatā apkopota informācija par Rīgas plānošanas reģiona un Rīgas pilsētas teritorijas plānošanas un attīstības dokumentiem.
4. Vides pārskatā ietverts Rīgas un Pierīgas teritorijas esošā vides stāvokļa apraksts, t.sk. sniegts vispārējs ūdens resursu kvalitātes un bioloģiskās daudzveidības raksturojums. Esošās situācijas raksturojumā galvenā uzmanība pievērsta gaisa kvalitātes un trokšņa līmeņa izvērtējumam, kas ir galvenās transporta radītās ietekmes. Gaisa kvalitātes raksturojumā ietverta informācija par gaisa kvalitātes novērtējuma monitoringa kārtību un izvietotajām monitoringa stacijām valstī kopumā un Rīgā, kur monitorings tiek veikts sešās monitoringa stacijās, sadarbojoties VAS „Latvijas Vides, ģeoloģijas un meteoroloģijas centrs”, Rīgas domei un Rīgas brīvostas pārvaldei. Vides pārskatā grafiski attēlotas gada vidējās NO2, PM10 un benzola koncentrācijas monitoringa stacijās Rīgā laika periodā no 2003.-2007.gadam, gaisa piesārņojums (CO, NO2, O3, benzols, toluols, ksilols, PM10) Kr.Valdemāra ielā un Brīvības ielā laika periodā no 2003.-2008.gadam, kā arī papildus raksturoti 2008./2009.gada monitoringa rezultāti. Kopumā gaisa kvalitātes monitoringa rezultāti rāda, ka intensīvās autotransporta satiksmes dēļ Rīgā regulāri tiek pārsniegti cilvēka veselības aizsardzībai noteiktie robežlielumi: slāpekļa dioksīda gada vidējā koncentrācija, cieto daļiņu PM10 gada un diennakts koncentrācija, cieto daļiņu PM2,5 gada mērķlielums. Attiecībā uz benzolu norādīts, ka 2009.gada vidējā koncentrācija nav pārsniegta. Birojs papildus vērš uzmanību uz 2009.gadā izstrādāto Rīgas teritorijas plānojuma 2006.-2018.gadam grozījumu Vides pārskatu, kurā arī norādīta saistība starp palielināto gaisa piesārņojumu un transporta plūsmu. Rīgas domes Vides departamentā izveidota autotransporta radītā piesārņojuma novērtējuma datu bāze, kas ļauj novērtēt autotransporta radītā piesārņojuma apjomus, dinamiku un secināt, ka pastāv cieša korelācija starp transporta intensitāti ielās un piesārņotājvielu koncentrāciju. Piesārņojuma līmeni nosaka ne tikai konkrētās ielas autotransporta intensitāte, bet arī teritorijas atrašanās vieta un tās tuvumā esošās ielas, meteoroloģiskie apstākļi un apbūves raksturs kopumā. Arī piesārņojuma izkliedes modelēšanas rezultāti uzrāda, ka autotransports ir lielākais slāpekļa dioksīda, benzola un PM10 piesārņojuma avots pilsētā. Rīcības programma gaisa kvalitātes uzlabošanai Rīgā izstrādāta, pamatojoties uz Ministru kabineta 2003.gada 21.oktobra noteikumiem Nr.588 „Noteikumi par gaisa kvalitāti” (tagad spēkā 2009.gada 3.novembra Ministru kabineta noteikumi Nr.1290 „Noteikumi par gaisa kvalitāti”). Programma izstrādāta ar mērķi uzlabot gaisa kvalitāti vietās, kur gaisa piesārņojuma līmenis pārsniedz vai var pārsniegt gaisa kvalitātes normatīvus, vai gaisa kvalitātes novērtējumā konstatēta gaisa piesārņojuma līmeņa paaugstināšanās. Rīgas dome 2006.gada 17.novembrī pieņēma saistošos noteikumus Nr.60 „Par gaisa piesārņojuma teritoriālo zonējumu”, kuros noteikta teritorija, kurā piesārņojums ar slāpekļa dioksīdu pārsniedz normatīvos aktos noteikto gada vidējo koncentrāciju. Rīgas pilsētas teritorijas plānojuma grozījumu Vides pārskata autori atzīmējuši, ka līdzīgs regulējums būtu jāievieš arī attiecībā uz piesārņojumu ar benzolu un cietajām daļiņām PM10. RPMP Vides pārskatā norādīts, ka iepriekš veiktie pasākumi nav pilnībā snieguši nepieciešamos rezultātus un  pašlaik tiek izstrādāta jauna Rīcības programma gaisa kvalitātes uzlabošanai Rīgā, ko plānots pabeigt līdz 2010.gada beigām. Otrs nozīmīgs vides kvalitāti ietekmējošs faktors, kas Rīgā un Pierīgā lielā mērā saistīts ar transporta infrastruktūras līdzšinējo attīstību, ir palielināts trokšņa līmenis. Saskaņā ar Latvijas ilgtspējīgas attīstības stratēģijas līdz 2030.gadam (2010.gads) Vides pārskatu, trokšņu stratēģiskās kartes ir izstrādātas Rīgas aglomerācijai un pieciem autoceļu posmiem, kuros satiksmes intensitāte ir lielāka par 6 miljoniem transportlīdzekļu gadā. Trokšņa mērījumi ir veikti vilcienu satiksmes tuvumā Rīgas pilsētas teritorijā un izstrādāts trīsdimensiju trokšņa matemātiskais modelis Starptautiskās lidostas „Rīga” darbības trokšņa ietekmes novērtēšanai. Minētajos pētījumos konstatēta trokšņa līmeņa palielināšanās atsevišķās Rīgas un piepilsētas pagastu teritorijās. Rīgas aglomerācijai 2008.gadā izstrādāta trokšņa stratēģiskā karte atbilstoši Ministru kabineta 2004.gada 13.jūlija noteikumiem Nr.597 „Vides trokšņa novērtēšanas kārtība” prasībām. Saskaņā ar RPMP Vides pārskatā ietverto informāciju, 2009.gadā ir izstrādāts „Rīcības plāns vides trokšņa samazināšanai Rīgas aglomerācijā 2009.-2019.gadam” un Rīgas dome šobrīd strādā pie rīcības plāna vides trokšņa samazināšanai Rīgas pilsētā, ko plānots apstiprināt līdz 2010.gada beigām. RPMP Vides pārskatā ievietoti attēli ar diennakts trokšņa rādītājiem Ldvn sliežu ceļu transportlīdzekļu un autotransporta ietekmes zonā un Starptautiskās lidostas „Rīga” teritorijas apkārtnē, kopējo trokšņu avotu radītām nakts trokšņa rādītāja Lnakts vērtībām Rīgas aglomerācijas teritorijā, kā arī tabulās apkopota informācija par cilvēku skaitu, kas dzīvo autotransporta, sliežu ceļu transportlīdzekļu un Starptautiskās lidostas „Rīga” darbības radītā trokšņa ietekmes (Ldvn) un kopējo nakts trokšņa avotu (Lnakts) ietekmes zonā. Kopumā trokšņa visvairāk ietekmētas ir pilsētas centra teritorijas, kā arī maģistrālo ielu un sliežu transporta tiešā tuvumā esošās teritorijas. 
5. Vides pārskatā ietverta vispārēja rakstura informācija par īpaši aizsargājamām dabas teritorijām Rīgā un Pierīgas reģionā, pielikumā ievietota 8.karte „Īpaši aizsargājamās teritorijas Rīgas reģionā” un 9.karte „Īpaši aizsargājamās teritorijas Rīgā”. Autori norāda, ka divi no RPMP plānotajiem projektiem saistīti ar divām Eiropas nozīmes aizsargājamām dabas (Natura 2000) teritorijām – plānotās Ziemeļu transporta koridora automaģistrāles 1.posma izbūves vieta atrodas dabas lieguma „Jaunciems” tuvumā, savukārt E77/A2 (Vides pārskata 52. un 132.lpp. jālabo ceļa apzīmējumi no E67/A7 uz E77/A2) ceļa posms starp Rīgas apvedceļu un Sēnīti šķērso dabas liegumu „Garkalnes meži”. Minētajiem projektiem jau veikts ietekmes uz vidi novērtējums un sagatavots noslēguma ziņojums. Ietekmes uz vidi novērtējumā konstatēts, ka Ziemeļu transporta koridora 1.posma trīs iespējamie automaģistrāles izbūves varianti tieši neietekmēs dabas lieguma „Jaunciems” teritorijas ekosistēmas, aizsargājamo augu un dzīvnieku sugas. Vides pārskatā norādīts uz dabas lieguma „Garkalnes meži” izveidošanas mērķi – aizsargāt lielāko pēdējā desmitgadē zināmo zaļās vārnas Coracias garrulus ligzdošanas atradni Latvijā un Baltijas valstīs, un esošā autoceļa A2 ietekmi uz zaļās vārnas populāciju. Ietekmes uz vidi novērtējuma gaitā ir izvērtēti plānotie risinājumi un paredzētās darbības ierosinātājs galarezultātā ir izvēlējies risinājumu ar vismazāko ietekmi. Realizējot E77/A2 ceļa posma starp Rīgas apvedceļu un Sēnīti rekonstrukciju cauri dabas liegumam „Garkalnes meži” jāveic IVN piedāvātie ietekmi mazinošie pasākumi.
6. Vides pārskata 4.sadaļā „Esošās situācijas analīze” raksturota Rīgas un Pierīgas teritorijas administratīvā struktūra un sociāli – ekonomiskā situācija (iedzīvotāju skaits, nodarbinātība, auto īpašnieku skaits), t.sk. sniegtas prognozes par situācijas izmaiņām. Šobrīd bezdarbnieku skaita pieaugums un iekšzemes kopprodukta samazināšanās, kā arī automašīnu skaita sarukums veicinājis satiksmes plūsmas Rīgā un Pierīgā samazināšanos, tomēr autori tuvākā nākotnē prognozē satiksmes plūsmas palielināšanos. Autori atsaucas uz Rīgas teritorijas plānojumā 2006.-2018.gadam sniegto ceļu un ielu klasifikācijas raksturojumu un vienlaikus norāda, ka šobrīd lielākā daļa no lielceļiem un pilsētas galvenajām ielām neatbilst piedāvātajam raksturojumam. Šo neatbilstību līdz ar citiem faktoriem rada vietas trūkums, pieprasījums pēc stāvvietām uz galvenajām ielām pilsētas centrā vai arī nepietiekošs finansējums esošo ielu un ceļu uzlabošanai. Pārskatā norādīts, ka RPMP izstrādes laikā tika veikta infrastruktūras nodrošinājuma un esošo attīstības plānu analīze. Vides pārskatā ietverti secinājumi par transporta sistēmas nodrošinājuma vājajām vietām: hierarhijas un savienojumu trūkums; Daugavas šķērsojumi un sasaiste ar tiem; sasaiste ar lidostu un ostu; sabiedriskā transporta tīkla pārklājums un konkurence.
7.  RPMP ietvaros, pamatojoties uz informāciju par transporta piedāvājumu pret pieprasījumu, veikta ceļu un dzelzceļu infrastruktūras, sabiedriskā transporta un dzelzceļa SVID (stiprās puses, vājās puses, iespējas, draudi) analīze. Starp ceļu un dzelzceļa infrastruktūras vājajām pusēm minēti sastrēgumi, satiksmes nedrošība, braucienu ilgums, ceļu hierarhijas trūkums, ietekme uz vidi. Galvenie transporta maršruti krusto Rīgas centru un vietējos centrus, kas šajās teritorijās rada satiksmes nedrošību, sociālo dezintegrāciju un ietekmi uz veselību, īpaši kravu pārvadājumi, kas ir galvenais cēlonis trokšņa un gaisa emisijām. Caurejošā transporta vadības trūkums samazina dzīves kvalitāti Rīgā. Autori vērš uzmanību uz vairākām problēmsituācijām: Vanšu un Akmens tilti koncentrē satiksmi uz un ap centru; tranzīta satiksme izmanto ceļu uz un ap Rīgas vēsturisko centru; ir ierobežota ceļu pieejamība no ziemeļrietumu ostas rajona (Daugavas rietumu krasts), piebraucamie ceļi nav piemēroti paredzētajai jaunajai attīstībai un ne visas jaunās attīstības teritorijas ziemeļrietumu ostas rajonā ir savienotas ar dzelzceļa tīklu; vienīgais kravas vilcienu ceļš no ostas reģiona uz Daugavas austrumu krastu iet caur Rīgas centru, radot traucēkļus un ārējās drošības problēmas. Analizējot potenciālās ceļu un dzelzceļa infrastruktūras attīstības iespējas, cita starpā norādīts uz iespēju jaunus tiltus kombinēt ar automašīnu satiksmes novirzīšanu prom no esošiem tiltiem; noslēgt dzelzceļa loku pilsētas daļu savstarpējai savienošanai un attīstīt papildus centrus blakus maģistrālajiem krustojumiem un Jūras pasažieru ostai; darba vietu un iedzīvotāju turpmāka decentralizācija varētu samazināt stingro orientāciju uz pilsētas centru, kā rezultātā veidotos līdzsvarotāks satiksmes plūsmas modelis; kravu pārvadājumi var tikt novirzīti no centra ar jaunu dzelzceļa tiltu kopā ar ceļu infrastruktūru savienojumu ar ostu; apvienot Ziemeļu transporta koridora upes šķērsojumu ar jaunu dzelzceļa savienojumu Rīgas ziemeļu daļā. Jāatzīmē, ka šo priekšlikumu realizācijas iespējas ir saistāmas ar vismaz vidējas vai tālākas perspektīvas laiku, jo atbilstoši RPMP līdz 2025.gadam nav paredzēta lielu jaunu dzelzceļa infrastruktūras objektu izbūve. Tai pat laikā atbilstoši Vides pārskatam nevienam no RPMP plānotajiem dzelzceļa projektiem nav obligāti veicama IVN procedūra. Iesakām Vides pārskata autoriem izvērtēt „Latvijas dzelzceļš” rīcībā esošo informāciju, kas saistīta ar Rīgas dzelzceļa mezglu attīstības jautājumiem, saistībā ar dzelzceļa kravu staciju iespējamo attīstību un tās iespējamo saistību ar RPMP. Atzīmējamas ir iespējas, ko dod atbilstoša telpiskās attīstības plānošana, zonēšanas politika, mobilitātes pārvaldība, nodokļu diferencēšana un tamlīdzīgi. Turpmākie draudi saistāmi ar privāto automašīnu skaita pieaugumu, sabiedriskā transporta pakalpojumu samazināšanos, turklāt jaunas infrastruktūras izveide saistāma ar iespējamu satiksmes sastrēgumu veidošanos citās vietās. RPMP paredz būtisku sabiedriskā transporta īpatsvara pieaugumu un sistēmas maiņu ar mērķi samazināt privātā transporta plūsmu Rīgā, tāpēc nav mazsvarīgs fakts, ka jauni tilti varētu ietekmēt sabiedrisko transportu, automašīnām kļūstot vēl konkurētspējīgākām. Turpinoties Rīgas un Latvijas ekonomiskai attīstībai, palielināsies tranzīta kravu pārvadājumu satiksme, turklāt, kā atzīmēts pārskatā, kravu pārvadājumi pa dzelzceļu, salīdzinot ar autotransportu, zaudē konkurētspēju, kā rezultātā palielinās autotransporta plūsmas un samazinās pieejamība. Pie sabiedriskā transporta un dzelzceļa SVID iespēju analīzes minēta sabiedriskā transporta infrastruktūras attīstība un pārveidošana (hierarhiska struktūra, diametrālas līnijas, starpsavienojumi), elektriskā transporta tīkla paplašināšana un ar to saistītā gaisa kvalitātes uzlabošanās. Stingrāka autostāvvietu politika var veicināt labākus satiksmes apstākļus visā pilsētas centrā, pie nosacījuma, ka sabiedriskais transports saistīts ar autostāvvietu sistēmu. Pie potenciāliem draudiem, kas saistīta ar sabiedrisko un dzelzceļa transportu, minēta turpmāka darbavietu un dzīves vietu decentralizācija, kas var radīt satiksmes plūsmu nomalēs, kuru neapkalpo sabiedriskais transports un kas, savukārt, novedīs pie sastrēgumiem un satiksmes nedrošības; ārējā loka pabeigšana var novest pie jaunu apdzīvotu vietu veidošanās ārpus pilsētas, izraisot lielāku svārstmigrantu pārvadājumu un transportlīdzekļu nobrauktos kilometrus un mazāk iespēju konkurētspējīgam sabiedriskajam transportam u.c.
8. Vides pārskatā īsi raksturota nemotorizētā transporta infrastruktūra, kā arī sniegts pārskats par satiksmes drošību un norādīts uz satiksmes negadījumu vietām Rīgā un Pierīgā. Salīdzinot ar citām Eiropas valstīm, Latvijā ir vieni no vissliktākajiem satiksmes drošības rādītājiem, kas gan pēdējos gados uzrāda vienus no labākajiem uzlabojumiem - laikā no 2007. gadam līdz 2008.gadam satiksmes nāves gadījumu skaits ir samazinājies par 25%. Vidēji pēdējo desmit gadu laikā 50% no negadījumu upuriem bija neaizsargātie satiksmes dalībnieki (nemotorizētā transporta lietotāji), kas liecina par to, ka šiem satiksmes dalībniekiem nav labas infrastruktūras.  
9. RPMP izstrādes ietvaros izstrādāti trīs attīstības varianti, par pamatu ņemot bāzes attīstības variantu un papildinot to ar pamatvajadzību priekšlikumiem, t.sk. Dienvidu tilta savienojumu pabeigšana, Akmens tilta klasifikācijas pazemināšana, Valmieras ielas apvedceļa izbūve, Rīgas ostas zonas savienojuma pa dzelzceļu un ielām uzlabošana, Ķekavas apvedceļa izbūve, vairāku ceļa posmu rekonstrukcija, Rīgas un Pierīgas sabiedriskā transporta tīkla uzlabošana. Pamatvajadzību priekšlikumi ir iekļauti visos trijos attīstības variantos. Vides pārskatā aprakstīts minēto variantu izstrādes process un metodika. Variantu izstrādes pirmajā posmā tika izstrādāti trīs tā sauktie tēmu varianti, īpašu uzmanību pievēršot dažādiem transporta sistēmas aspektiem: pieejamība, savienojamība un ceļu infrastruktūra („ekonomikas” tēma); sabiedriskā transporta konkurētspēja („vides” tēma); satiksmes traucēkļu samazināšana un teritoriju ar mierīgu satiksmi izveidošana („dzīves kvalitātes” tēma). Bāzes (references) variants tika izveidots, ņemot vērā esošo situāciju un kombinējot to ar infrastruktūras attīstības projektiem, kuri pašlaik (2010.gadā) ir būvniecības stadijā, vai par kuriem ir noslēgti līgumi, kā arī ņemot vērā demogrāfiskās un ekonomiskās attīstības tendences. Bāzes attīstības variantu izmanto kā pamatu dažādu attīstības variantu salīdzināšanai. RPMP paredz nodrošināt Rīgas un Pierīgas transporta sistēmas integrētas attīstības struktūru, Rīgai paredzot tālāk izstrādāt un attīstīt ielu hierarhiju atbilstoši Rīgas domes noteiktajiem virzieniem. Piedāvātie RPMP alternatīvie varianti atšķiras ar galveno autoceļu un ielu tīkla blīvumu. Vides pārskata autori vērš uzmanību uz Rīgas plānošanas reģiona noteikto, ka reģiona transporta infrastruktūras plāni ir jāizstrādā saistībā ar plānoto policentrisko apdzīvoto vietu attīstību un darba vietu sadalījumu un iesaka koncentrēt jaunus apbūves projektus pie esošajām dzelzceļa līnijām. RPMP ir ievērots šis mērķis un dzelzceļš ir izvēlēts kā reģionālais pamats sabiedriskā transporta un teritoriālajai attīstībai. Bāzes variantā iekļauta 2007.gadā esošā pamatsituācija un autonomie attīstības projekti laika posmam no 2007. līdz 2025.gadam. Vides pārskatā uzskaitīti bāzes variantā ietvertie autotransporta un dzelzceļa transporta projekti, t.sk. Dienvidu tilta 1.un 2.kārta, Juglas ielas rekonstrukcija, Gustava Zemgala gatves paplašināšana, Austrumu artērija, Slāvu/Juglas apļa ceļš, dzelzceļa savienojums ar Krievu salu, E22 Rīga (Tīnūži)-Koknese. Bāzes variants ietver Rīgas sabiedriskā transporta sistēmu, kāda tā ir 2010.gadā. Izmaiņas tramvaju un trolejbusu pakalpojumu nodrošināšanā tiek ņemtas vērā attīstības variantos. A variants paredz izkliedētu maģistrālo ielu tīklu, ar skaidru hierarhiju, augstu caurlaidību un lielākiem ātrumiem, kas nodrošina lielāku/labāku mobilitāti, nepasliktinot drošību uz ceļiem. A variantā paredzēta: pilnīga Ziemeļu transporta koridora izbūve, ietverot jaunu Daugavas šķērsojumu, atslogojot Rīgas vēsturiskā centra ielas un sakoncentrējot ostas un rūpniecības zonas kravas pārvadājumu pievedceļus pilsētas ziemeļu daļā; Jūrkalnes ielas un Jūrmalas gatves savienojuma izbūve kā pilsētas apļa rietumu daļa, kā arī abu Rīgas – Jūrmalas dzelzceļa pušu savienojums; Augusta Deglava ielas krustojuma ar Austrumu maģistrāli rekonstrukcija, nodrošinot labāku savienojumu ar pilsētu. B variants paredz blīvāku maģistrālo ielu tīklu ar vairākiem iespējamiem maršrutiem, bet ar to mazāku caurlaidību. B variantā iekļauta Hanzas tilta izbūve, ieskaitot savienojumus abos krastos; esošā maršruta Daugavas rietumu krastā upes tuvumā modernizācija, lai nodrošinātu labāku tiešo kravas automobiļu satiksmes maršrutu ziemeļu-dienvidu virzienā; Pērnavas ielas un Vietalvas ielas savienojuma ar austrumu artēriju modernizācija kā alternatīvu Austrumu artērijas savienojumam ar pilsētas centru. Variantā C nav iekļauts jauns upes šķērsojums. Tajā galvenā uzmanība pievērsta labākai Dienvidu tilta izmantošanai un satiksmes pārvaldības uzlabošanai autoceļu un ielu hierarhijas galvenajos maršrutos. 
10. Vides pārskata 5.4. sadaļā „Kravas automobiļu maršrutēšana” sniegta detalizētāka informācija par RPMP īstenošanas periodā plānoto tranzīta kravas automobiļu satiksmes pārmaršrutēšanu. Kravas automobiļi, kas brauc pa E67 un E77, pašlaik šķērso Daugavu pa HES dambi vai brauc cauri pilsētai. Nepastāv tiešs A4 un A5 savienojums. Tas tiek uzskatīts par svarīgu trūkstošu savienojumu ar ziemeļu-dienvidu virziena Eiropas transporta koridoriem. Šim maršrutam nākotnē, kad sagaidāms kravas automobiļu skaita pieaugums, būs svarīga loma starptautiskajā tranzīta transportā un Latvijas savienojumā ar starptautiskiem transporta infrastruktūras tīkliem (TEN-T). HES dambis un Ziemeļu transporta koridors (turpmāk-ZTK) ir stratēģiski svarīgi savienojumi kravas automobiļu satiksmes tīkla ietvaros. Pārskatā norādīts, ZTK netiks nodots ekspluatācijā pirms 2025.gada, HES dambis tiks aizstāts ar jaunu A4-A5 savienojumu laika posmā pēc 2025.gada. Vides pārskata autori vērš uzmanību uz to, ka laika posmā līdz 2025.gadam kravas automobiļu satiksmei tiks izmantoti maršruti pa esošajiem Rīgas un Pierīgas upju šķērsojumiem. Tranzīta kravas automobiļu satiksmes maršrutos pirmajā RPMP īstenošanas periodā Daugavas šķērsošanai tiks izmantots HES dambis un Dienvidu tilts. Pastāv iespēja, ka RPMP īstenošanas periodā sakarā ar konstrukcijas ievainojamību HES dambis vairs nebūs pieejams kravas automobiļu satiksmei. Tādā gadījumā maršruti E67 un E77 tiks novirzīti uz Dienvidu tiltu. Tas var radīt kravas automobiļu satiksmes intensitātes kāpumu atsevišķās apdzīvotās vietās. Savienojuma starp A7 un A8 izbūve tiek plānota otrajā realizācijas posmā. Šis savienojums nodrošina tiešu maršrutu no A8 uz Dienvidu tiltu, tādejādi novēršot apdzīvoto vietu šķērsošanu. Kravas automobiļu satiksme Rīgas robežās, galvenokārt, saistīta ar ostas teritoriju, kā arī rūpniecības zonām, kas atrodas Daugavas labajā krastā dzelzceļa atzara tuvumā un starp Dreiliņiem un Mežciemu. Sakarā ar notiekošo ostas teritorijas attīstību un Andrejsalas un Eksportostas objektu pārcelšanu uz Krievu salu un Kundziņsalu, daļa kravas automobiļu satiksmes tiks novirzīta uz citām vietām. Tiek prognozēts, ka Krievu salā (kreisais krasts) līdz 2020.gadam lielāko daļu pārkraujamo preču sastādīs akmeņogles, kas, galvenokārt, tiek pārvadātas pa dzelzceļu. Pēc 2020.gada sagaidāms ar kravas automobiļiem pārvadājamo vispārējo kravu apjoma kāpums Krievu salā. Kundziņsalā (labais krasts) sagaidāms konteineru transporta kāpums līdz 15 miljoniem tonnu gadā, kas izraisīs kravas automobiļu satiksmes kāpumu. Pašlaik kravas automobiļu satiksmei tiek izmantotas divas galvenās ziemeļu – dienvidu transporta asis: labajā krastā Ganību dambis - Eksporta iela - 11.novembra krastmala - Krasta iela; kreisajā krastā Daugavgrīvas iela – Raņķa dambis – Mūkusalas iela. Labajā krastā alternatīvais maršruts ir Austrumu maģistrāle, bet kreisajā krastā Daugavgrīvas ielas alternatīva ir Kleistu iela.
11. Vides pārskatā sniegts pārskats par RPMP papildus ietvertajiem pasākumiem, kas nav ietverti atsevišķos variantos, bet detalizētāk iestrādāti izvēlētajā variantā. RPMP plānoti pasākumi satiksmes drošības uzlabošanai, kā arī izstrādāta pasākumu kopa, lai radītu pievilcīgāku un efektīvāku sabiedriskā transporta sistēmu. RPMP definēts sabiedriskā transporta sistēmas galvenais mērķis - izveidot koridorus ar efektīviem savienojumiem, kas nodrošinātu braucienam sabiedriskajā transportā patērētā laika konkurētspēju ar vieglās automašīnas braucienam patērēto laiku, kā arī samazināt autobusu, trolejbusu un tramvaju līniju paralelitāti. Vides pārskata autori norāda uz priekšnoteikumiem šo pasākumu efektīvai realizācijai. Prognozēts, ka šo pasākumu rezultātā sabiedriskā transporta lietošana pieaugs par apmēram 18%. Autori informē par plānotajām izmaiņām atsevišķos sabiedriskā transporta sektoros – tramvaja, trolejbusu un autobusu tīklā, Pierīgā – vilcienu un reģionālo autobusu satiksmē. Būtiska hierarhiska sabiedriskā transporta tīkla sastāvdaļa ir pārsēšanās punkti, kur pasažieri var mainīt līnijas un transporta veidus. Lai nodrošinātu sabiedriskā transporta pārdošanas veicināšanu RPMP iestrādāta sabiedriskā transporta tirgvedības stratēģija, kuras ietvaros veikta Rīgas un Pierīgas sabiedriskā transporta SVID analīze pasažieru kontekstā un iestrādāti priekšlikumi satiksmes organizācijai. Vides pārskatā ietverta informācija par RPMP plānotajiem pasākumiem satiksmes pārvaldībai un kontrolei, kā arī veloceliņu un gājēju celiņu tīkla uzlabošanai. Vides pārskata autori vērš uzmanību uz RPMP prognozēto vieglo automašīnu īpašnieku skaita pieaugumu un nepieciešamību veidot atbilstošu stāvvietu politiku, kas šajā gadījumā ir pašvaldību kompetence un uzdevums. Stāvvietu politika nav tikai pietiekama stāvvietu skaita nodrošināšana, bet arī paredzētās ielu tīkla izmantošanas un sabiedriskā transporta izmantošanas atbalsta politika. Vides pārskatā analizēta esošā situācija Rīgā, kā arī doti priekšlikumi autostāvvietu politikas veidošanai pašvaldībās. Vides pārskatā norādīts uz tuvākā nākotnē plānoto stāvparku izvietošanu atsevišķās Rīgas teritorijās un pie veiksmīga risinājuma tālākā nākotnē ieteikts tās izvietot arī citās pilsētas vietās. RPMP vērtēta iespēja ceļu lietošanas maksas noteikšanai un maksas iekasēšanai par sastrēgumiem (sistēma papildmaksu noteikšanai satiksmes infrastruktūras lietotājiem maksimālā pieprasījuma periodos). Autori norāda uz to, ka Rīgas teritorijas plānojumā 2006.-2018.gadam izskatīta iespēja ieviest Rīgā maksu par ceļu lietošanu. Šī ideja saistīta gan ar efektīvu satiksmes intensitātes pārvaldību, gan ar gaisa kvalitātes uzlabošanu, gan arī ar papildu finanšu resursu iegūšanu infrastruktūras pasākumu finansēšanai. Tai pat laikā šī joma prasa detalizētāku novērtējumu konkrēto risinājumu kontekstā, un būtu korekti, ka tiek nodrošināti adekvāti alternatīvi risinājumi.
12. RPMP projekta izstrādes laikā papildus veikts mobilitātes novērtējums saistībā ar infrastruktūras attīstību Krievu salā ostas aktivitāšu pārcelšanai no pilsētas centra un Starptautiskās lidostas „Rīga” infrastruktūras attīstību. Pirmajā Krievu salas infrastruktūras attīstības projekta ieviešanas periodā līdz 2020.gadam tiks realizēta tikai sauso beramkravu pārkraušana, kura 99-100% gadījumu notiek ar dzelzceļa palīdzību, izmantojot esošo dzelzceļa tiltu Rīgā, kura caurlaidības spējas ir pietiekošas. Tomēr ostas aktivitāšu pārcelšana ir saistīta ar ietekmi uz citām apdzīvotām teritorijām, kas rada nepieciešamību attīstīt dzelzceļa apvedceļu ārpus apdzīvotajām vietām Rīgā. Saskaņā ar Vides pārskatā norādīto, tas ir jāuzlūko ilgtermiņa attīstības kontekstā, jo šobrīd tas nav nepieciešams Krievu salas attīstības projektam. Tā kā lielāko daļu sausās beramkravas tiek pārvietotas pa dzelzceļu, tad ietekme uz ceļu tīklu, kas ved uz Krievu salu, ir minimāla. Tai pat laikā ziņojumā nav pat pieminēta pašlaik uzsāktā IVN procedūra dzelzceļa iespējamai izbūvei uz Starptautisko lidostu „Rīga” (RPMP minēta tramvaja līnija/viegls dzelzceļš), vai arī apjomīgā naftas produktu termināļa plānotā būvniecība Daugavgrīvā, kas kopā ar kravu apgrozījumu attīstību Daugavas kreisajā krastā iespējams varētu radīt lielākas ietekmes nekā pašlaik prognozēts, t.sk. uz dzelzceļa pārbrauktuvēm. Pēc ekonomiskā stāvokļa atveseļošanās līdz pirms ekonomiskās krīzes līmenim, paredzēta vispārējo kravu, kas, galvenokārt, tiek pārvadātas pa ceļiem, apjoma palielināšanās (prognozēti 500 auto dienā). Autonomā attīstība un esošais ielu tīkls radīs Daugavgrīvas ielas un Krievu salas savienojuma pārslogojumu dienvidu virzienā. Daugavgrīvas ielas un Kr.Valdemāra ielas savienojuma uzlabošana ir iekļauta RPMP kā viens no pasākumiem. Starptautiskās lidostas „Rīga” infrastruktūras attīstības projekts paredz virkni pasākumus, kas uzlabotu lidostas darbību, pārvaldi un mazinātu lidostas ietekmi uz vidi: skrejceļu seguma atjaunošana; apkopes zonas uzlabošana; skrejceļa apgaismes sistēmas uzlabošana; papildus ceļu būvniecība taksometriem u.c. Pamatojoties uz izpētes stadijā sniegtajām prognozēm, projekta realizācija ļaus lidostai apkalpot 6,1 miljonu pasažieru gadā un galveno izaugsmi veidos tranzīta pasažieri. Kā norādīts pārskatā, modeļa aprēķini parādīja, ka lidostas attīstībai uz Rīgas un Pierīgas ikdienas satiksmi ietekme būs minimāla.
13. Vides pārskata 6.sadaļā aprakstīta RPMP SIVN metodoloģija un rezultāti. Veicot RPMP SIVN, ņemts vērā sekojošais: projektu alternatīvas ir attīstītas līdz tādai detalizācijas pakāpei, ka tās var kvantitatīvi salīdzināt; alternatīvas sastāv no dažādiem individuāliem projektiem, kuri katrs jāvērtē atsevišķi, atbilstoši to individualitātei; RPMP kopumā jābūt pozitīvai ietekmei uz vidi. Saskaņā ar Vides pārskatā norādīto, minētā novērtējuma mērķis ir parādīt ietekmes uz vidi un, tā kā SIVN ar savu koncepciju un kontekstu dod iespēju uzraudzīt infrastruktūras sistēmu kumulatīvo ietekmi, sniegt vadlīnijas konkrētu plānoto projektu ietekmes uz vidi novērtējumam. Lai arī pašā RPMP gala versijas 253.-258.lpp. ir sniegtas satiksmes intensitātes prognozes 2025.gadam, t.sk. intensitātes kapacitātes rādījumiem izvēlētajam variantam, tomēr jāatzīmē, ka tieši kumulatīvo ietekmju uzskatāma atainojuma trūkums Vides pārskatā (ideālā variantā ar kartogrāfiskā materiāla izvērtējumu) par galvenajiem šaurajām „vietām” pašlaik un nākotnē būtu palielinājusi Vides pārskata devumu informācijas analīzē, kas acīmredzot ir ticis veikts projektam kopumā, taču tikai Vides pārskata lasītājam nav pilnībā izsekojama informācija par iegūtajiem rezultātiem sasaistē - satiksmes plūsma - gaisa piesārņojums - troksnis. Konkrētie vides jautājumu risinājumi neapšaubāmi ir atkarīgi no detalizētiem individuālajiem projektiem, kuri tiks vēlāk ieviesti, kad šiem projektiem būs veikts arī ietekmes uz vidi novērtējums, ja nepieciešams. Taču šādu potenciālo projektu ir ļoti maz un lielākais vairums plānoto projektu neatbilst IVN veikšanas nosacījumiem. Pārskatā norādīts, ka būtiski ir vides jautājumus iekļaut izmaksu-ieguvumu analīzes modelī, jo, paredzot budžetu vides investīcijām, kas ir saistītas ar infrastruktūras attīstību, var nodrošināt, ka vides jautājumi tiks adekvāti risināti. Izstrādājot izmaksu-ieguvumu analīzes modeli katram projektam ar iespējamu būtisku ietekmi uz vidi ir izveidotas projektu vides tematiskās sadaļas, kuras satur atbilstošu vides informāciju: projekta atbilstība likuma „Par ietekmes uz vidi novērtējumu” 1. un 2.pielikumam, kvalitatīvo vides aspektu pārskats (flora, fauna un gaisa piesārņojums, klimata izmaiņas, troksnis, ūdens piesārņojums, augsnes piesārņojums, atkritumu veidošanās, negadījumu risks), ietekme uz tuvējām īpaši aizsargājamām dabas teritorijām. 
13.1. Vides pārskata 6.2. tabulā apkopota informācija par RPMP iekļautajiem 23 ceļu projektiem, no kuriem seši atbilst likuma „Par ietekmes uz vidi novērtējumu” 1.pielikumam. Četriem projektiem: posma Rīgas apvedceļš – Koknese rekonstrukcija/būvniecība, E67/A7 Ķekavas apvedceļa būvniecība, E67/A4 Rīgas apvedceļa posma starp A2 un A6 rekonstrukcija un E67/A7 posma no Rīgas apvedceļa līdz Sēnītei rekonstrukcija IVN procedūra jau veikta, bet vienam projektam (Ziemeļu transporta koridors) IVN ir sagatavošanas noslēguma stadijā. Ceļu projektiem, kuri atbilst likuma „Par ietekmes uz vidi novērtējumu” 1.pielikumam, ir vērtētas vides ietekmes un tabulas formā sagatavots pārskats par šo projektu iespējamām ietekmes jomām, kurām pievēršama īpaša uzmanība, veicot atsevišķu projektu IVN, kā arī projektēšanas gaitā. Vides pārskatā norādīts, ka kopumā ceļu projektu attīstīšana samazinās satiksmes plūsmu Rīgas vēsturiskajā centrā, tiks novērsta smagā autotransporta plūsma caur pilsētas centru, tādejādi uzlabosies gaisa kvalitāte, samazināsies trokšņa līmenis un uzlabosies pilsētas vide. Pierīgā ceļu projektu attīstība ievērojami uzlabos satiksmes organizāciju, kas nodrošinās vienmērīgu vai vismaz vienmērīgāku transporta plūsmu. Kopumā tiks samazināti automašīnu uzturēšanas izdevumi, ieskaitot degvielas patēriņu, kas dos pozitīvu ietekmi uz klimata pārmaiņām, kā arī uzlabosies ceļu drošība. Šajā sadaļā atkārtoti uzmanība vērsta uz RPMP īstenošanas periodā iespējamo HES dambja slēgšanu kravas automobiļu satiksmei un ar to saistīto maršrutu E67 un E77 novirzīšanu uz Dienvidu tiltu, kas radīs kravas automobiļu satiksmes intensitātes kāpumu dažās apdzīvotās vietās, tai skaitā Rīgā, līdz ar to pazeminot vides kvalitāti, jo šajā maršrutā pieaugs gaisa piesārņojums un troksnis. Savienojuma starp A7 un A8 izbūve tiek plānota otrajā RPMP realizācijas posmā. Šis savienojums nodrošinās tiešu maršrutu no A8 uz Dienvidu tiltu, tādejādi novēršot apdzīvoto vietu šķērsošanu. Tomēr autori atzīmē, ka bez jauna A4-A5 savienojuma, ar kuru ir plānots aizstāt HES dambi laika posmā pēc 2025.gada, ietekme uz vidi no šīs kravas automobiļu plūsmas pilnībā netiks novērsta. 
13.2. RPMP plānots veikt pasākumus pievilcīgas, efektīvas un konkurētspējīgas sabiedriskā transporta sistēmas attīstībai, izstrādājot ilgtspējīgu sistēmu, kas nodrošina labu pieejamību, ierobežo satiksmes šķēršļus, uzlabo satiksmes drošību un samazina satiksmes slogu uz vidi. Vides pārskata 6.4. un 6.5.tabulās sniegts pārskats attiecīgi par dzelzceļa un sabiedriskā transporta attīstības projektiem. Trīs jaunie infrastruktūras projekti (viegls dzelzceļš/tramvaja līnija uz Starptautisko lidostu „Rīga”, jauns tramvaja sliežu ceļš, stāvparki) atbilst likuma „Par ietekmes uz vidi novērtējumu” 2.pielikumam un šiem projektiem jāpiemēro sākotnējā IVN procedūra. Minēto projektu vides tematiskās iedaļas ir apkopotas Vides pārskata V pielikumā un ietekmju jomas ir parādītas 6.6.tabulā. Vides pārskatā secināts, ka kopumā Rīgā un Pierīgā sabiedriskā transporta tīkla uzlabošana, nodrošinot galveno pārvietošanos ar vilcienu, tramvaju un trolejbusu, paaugstinās sabiedriskā transporta efektivitāti un spēju konkurēt ar vieglajām automašīnām. Sabiedriskā transporta un nemotorizētā transporta izmantošanas daļas palielināšana mobilitātē ļaus samazināt satiksmes intensitāti, novēršot sastrēgumus un gaisa piesārņojumu. Birojs papildus vērš uzmanību uz to, ka plānotās stāvparku teritorijas ir iestrādātas arī 2009.gadā izstrādātajos Rīgas teritorijas plānojuma 2006.-2018.gadam grozījumos, turklāt Biroja atzinumā par minētā dokumenta Vides pārskatu norādīts uz to, ka stāvparku izbūve ir sinhronizējama ar atbilstošu sabiedriskā transporta sistēmas prioritāru attīstību, lai sasniegtu izvirzītos mērķus un samazinātu gaisa piesārņojumu pilsētas centrā kopumā, piemēram, 6.tramvaja maršruta pagarināšana līdz Berģiem saistāma ar plānotā stāvparka izveidi pieguļošā teritorijā, lai nodrošinātu efektīvu stāvparku izmantošanu. 
14. Vides pārskatā ietverts RPMP attīstības variantu salīdzinājums un raksturota situācija, ja RPMP netiktu ieviests. Vides pārskatā norādīts, ka līdz šim izstrādātās rīcības programmas gaisa kvalitātes uzlabošanai īstenošana Rīgā nav bijusi veiksmīga – transportlīdzekļu skaits pilsētas centrā nav samazinājies un gaisa kvalitātes robežvērtības joprojām ir pārsniegtas. Zināma transporta samazināšanās uz autoceļiem, t.sk. Rīgas pilsētā, ir novērojama ekonomiskās krīzes iespaidā, taču tas nav ilgtermiņa ieguvums un kopumā nedod ilgtermiņa risinājumu. Turklāt 2010.gada 29.janvārī LR Vides ministrija ir saņēmusi Eiropas Komisijas formālo paziņojumu pārkāpuma procedūras lietā Nr.2008/2195 pret Latvijas Republiku par to, ka Rīgas aglomerācijā ir pārsniegti cietajām daļiņām PM10 noteiktie robežlielumi. Kā jau norādīts iepriekš, Rīgas dome pašlaik izstrādā jaunu rīcības programmu gaisa kvalitātes uzlabošanai Rīgā, ko plānots pabeigt līdz 2010.gada beigām. Vides pārskata autori informē par 2009.gadā izstrādāto „Rīcības plānu vides trokšņa samazināšanai Rīgas aglomerācijā 2009.-2019.gadam”. Rīgas dome šobrīd strādā pie „Rīcības plāna trokšņu samazināšanai Rīgas pilsētā”. Pārskatā norādīts, ka minētā plāna izstrādē ņemami vērā RPMP piedāvātie risinājumi. RPMP izstrādes ietvaros ir novērtētas izmaiņas mobilitātē starp 2007.gadu un atsauces situāciju 2025.gadā, ja RPMP netiek īstenots. Privāto automašīnu skaita ievērojama palielināšanās atstās lielu ietekmi uz ceļu tīkla un sabiedriskā transporta lietošanu. Bez lieliem infrastruktūras pasākumiem pieaugs sastrēgumi un kavējumi, kravu pārvadājumi pieaugs par aptuveni 10%, kas Biroja vērtējumā ir visai piesardzīga prognoze. Kā jau norādīts iepriekš, palielinoties privāto automašīnu skaitam, samazināsies sabiedriskā transporta izmantošana. Kopumā tā rezultātā palielināsies gaisa piesārņojums, t.sk. siltumnīcefekta gāzu emisijas un trokšņa līmenis. Veicot RPMP variantu salīdzināšanu, veikta vides izmaksu-ieguvumu analīze. Pielikumā VI parādīti dati par emisiju gaisā samazināšanos A variantā, B variantā un C variantā salīdzinājumā ar bāzes attīstības variantu 2025.gadā un šo datu pārskats ir sniegts Vides pārskata 6.7. tabulā. Aprēķinu metodikas pamatelementu uzskatāms apraksts par modelētajām plūsmām un iespējamiem atšķirību cēloņiem, kas minēti VAS „Latvijas valsts ceļi” speciālistu vērtējumu atsauksmēs (kas konspektīvi pieminēts RPMP „Jautājumu, komentāru un atbilžu kopsavilkuma” tabulā) ļautu samazināt iespējamo rezultātu atšķirības vai dot uzskatāmāku argumentāciju vērtējumos. Atšķirības ir iespējamas nākotnes prognozēs, ņemot vērā plānoto laika posmu un realizējamos un nerealizētos projektus. Projekta kopējam novērtējumam tika definēti vērtēšanas kritēriji, pēc kuriem transporta, finanšu un vides eksperti kopā izvērtēja attīstības variantus attiecībā pret bāzes variantu. Gaisa piesārņojuma un klimata izmaiņu vērtējums ir pamatots ar aprēķiniem. Vērtējuma rezultāti ir parādīti Vides pārskata 6.8. tabulā „Multi-kritēriju analīzes rezultāti”. Kopumā autori secina, ka no vides aizsardzības viedokļa vēlamākais ir A variants. Šis variants ir vislabākais pēc tādiem parametriem kā gaisa piesārņojums, klimata pārmaiņas un dzīves kvalitāte, salīdzinoši lielāka ietekme ir uz ainavu un dabu, jo tas ietver plašas transporta infrastruktūras izbūves projektus. A variantam ir nepieciešamas vislielākās investīcijas, tomēr, kā norādīts pārskatā, pēc izmaksu-ieguvumu analīzes investīciju atdeve ir pozitīva un dod vislielākos ieguvumus. 
15. Vides pārskatā ietverta vispārīga rakstura apkopojoša informācija par veicamajiem pasākumiem vides ietekmes mazināšanai, realizējot RPMP plānotos projektus dažādos projekta realizācijas posmos (projektēšana, būvniecība, darbības laiks, ārkārtas situācijas). Vides pārskatā minēti pasākumi trokšņa līmeņa samazināšanai (prettrokšņa stādījumi, aizsargsienas, aizsargvaļņi; trases izvietojums padziļinājumos, zem pārsega vai tunelī, troksni slāpējoši logi un sienas tuvējām mājām, autoceļu segums, ātruma ierobežojumi) un gaisa kvalitātes nodrošināšanai (satiksmes plūsmas vienmērīgums; SCR katalīzes sistēmu pielietošana kravas mašīnām un autobusiem, apstādījumu sistēma gar ielām u.c). Lai nodrošinātu ūdens resursu aizsardzību, autori norāda uz nepieciešamību ierīkot pilnīgu atmosfēras ūdeņu savākšanu un attīrīšanu pirms novadīšanas virszemes ūdens objektos, kā arī nodrošināt drenāžas un esošās meliorācijas sistēmas rekonstrukciju tādā līmenī, lai tiktu saglabāta esošā virszemes un gruntsūdens notece. 
16. Vides pārskatā ietverta informācija par veicamo RPMP realizācijas ietekmes uz vidi monitoringu. Autori norādījuši uz būtiskākajiem ar transportu saistītajiem vides ietekmes aspektiem - gaisa kvalitāti un troksni. Vides pārskata 8.1. tabulā apkopota informācija par RPMP īstenošanas novērtējumā izmantojamiem indikatorrādītājiem, veicamajiem mērījumiem un esošajiem informācijas avotiem. 
Vides pārskata sabiedriskā apspriešana:

RPMP Vides pārskata projekta sabiedriskā apspriešana veikta atbilstoši MK noteikumu V nodaļā noteiktajam. Vides pārskatam pievienoti sabiedriskās apspriešanas materiāli. Saskaņā ar 2010.gada 15.novembrī notikušās RPMP Vides pārskata sabiedriskās apspriešanas sanāksmes protokolu, sanāksmē piedalījās Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas, Latvijas Republikas Reģionālās un pašvaldību lietu ministrijas, Rīgas domes Pilsētas attīstības departamenta un Satiksmes departamenta, Rīgas plānošanas reģiona administrācijas, VAS „Latvijas Valsts ceļi”, A/S „Pasažieru vilciens”, VAS „Autotransporta direkcija”, kā arī Witteveen+Bos Raadgevende Ingenieurs B.V., Latvijas botāniķu biedrības, Vides aizsardzības kluba pārstāvji. Apskatīto jautājumu lokā bija arī RailBaltica attīstība (izstrādātāji norādījuši, ka Darba uzdevumā nav iekļauta RailBaltica projekta attīstības izvērtēšana, izpēte veikta projektā „Tehniski ekonomiskā pamatojuma par Eiropas standarta platuma dzelzceļa līniju Igaunijā, Latvijā un Lietuvā (RailBaltica koridors) izstrāde”, tas tiks saistīts ar RPMP rezultātiem); esošo dzelzceļa pieturvietu izmantošana pasažieru pārvadājumu organizēšanai Rīgas pilsētā (izstrādātāji norādījuši, ka saskaņā ar izpētes rezultātiem dzelzceļa pilnīga integrācija Rīgas pilsētas sabiedriskajā transporta sistēmā nevar notikt, jo dzelzceļa pārvadājumi pilsētas ietvaros ir lēnāki, salīdzinot ar pilsētas esošo sabiedrisko transportu); skatīts jautājums arī par RPMP izmantoto terminu „ielu hierarhija”, kas RPMP lietots saistībā ar maģistrālo satiksmes plūsmas organizāciju, kur svarīgi elementi ir ne tikai ievadi pilsētā, bet arī iztrūkstošais pilsētas iekšējais aplis jeb maģistrālo ielu gredzens; sabiedriskā transporta līnijas un dzelzceļa pasažieru stacijas izveide Skanstes ielas rajonā – RPMP izstrādātāji norāda, ka sabiedriskā transporta līnijas vai dzelzceļa stacijas izveide šajā rajonā pašlaik nedotu ievērojamus mobilitātes uzlabojumus, taču vienlaikus norāda, ka pēc Ziemeļu transporta koridora izbūves situācija varētu būt krasi atšķirīga. 

Sanāksmē norādīts uz to, ka RPMP lielākā uzmanība pievērsta Rīgas satiksmes problēmu risināšanai, mazāk pievēršoties Pierīgas teritorijai, kā arī nav veikta pietiekoša analīze par turpmāko Dienvidu tilta izmantošanu, nav pietiekoši skaidrota situācija, kas skar Rīgas HES ierobežoto caurlaides spēju, t.sk. attiecībā uz tranzītsatiksmi Z-D virzienā – šajā kontekstā RPMP izstrādātāji norāda, ka papildus skaidrojumi tiks iekļauti komentāru izziņā, kā arī nepieciešamības gadījumā tiks precizēts gan Vides pārskats, gan RPMP.  Tāpat norādīts arī uz to, ka RPMP nepieciešams iekļaut rekomendācijas par jauno apdzīvoto teritoriju attīstības sasaisti ar/ietekmi uz satiksmes sistēmas attīstību. 

Sanāksmē ierosināts par pamatu ielu hierarhijai ņemt Rīgas attīstības plānā noteikto ielu hierarhiju (kategorizēšanu), turklāt tiek uzsvērts, ka pilsētas satiksmes reorganizācijas pasākumu īstenošanu vajadzētu ieviest pēc pilna pilsētas iekšējā apļa izveides (Austrumu maģistrāle, Rietumu maģistrāle, Ziemeļu maģistrāle). Izstrādātāji norāda, ka dažus no RPMP minētajiem pasākumiem var ieviest pirms minētā iekšējā pilsētas apļa izbūves, savukārt, dažus varēs ieviest tikai pēc to uzbūvēšanas. Turklāt tiek uzsvērts, ka attiecīgo rekomendāciju īstenošanai ir nepieciešams veikt tehniski ekonomisko analīzi, kuras rezultātā būs iespējams daudz precīzāk noteikt konkrētā projekta īstenošanas termiņu. 

Izstrādātāji atzīmējuši, ka RPMP galvenais mērķis ir sniegt priekšlikumus vienotas satiksmes infrastruktūras izveidošanai, kā arī konceptuāli ieskicēt tehniskos risinājumus, nosakot, ka detalizētāk katra konkrētā projekta tehniskos risinājumus analizē tehniski ekonomiskā pamatojuma izstrādē un projektēšanas laikā. 

Saskaņā ar sējumā „Rīgas un Pierīgas Mobilitātes plāns. Jautājumu, komentāru un atbilžu kopsavilkuma tabula” ietverto informāciju, par RPMP un tā Vides pārskatu atzinumus/komentārus snieguši A/S „Latvijas Valsts ceļi” pārstāvji, Rīgas brīvostas pārvalde, Latvijas Elektroenerģētiķu un Energobūvnieku Asociācijas loceklis, JASPERS („Kopējā palīdzība projektu sagatavošanai Eiropas reģionos”), Latvijas Republikas Reģionālās attīstības un pašvaldību lietu ministrija, Rīgas Transporta sabiedriskās padomes loceklis, Latvijas Republikas Vides ministrija, Latvijas Republikas Iekšlietu ministrija, Latvijas Republikas Veselības ministrijas Veselības inspekcija, Rīgas domes Satiksmes departaments.

VAS „Latvijas Valsts ceļi” pārstāvji izteikuši iebildumus par RPMP veiktajiem aprēķiniem un prognozēm, kā arī norādījuši uz citām redakcionāla rakstura nepilnībām un izmantoto grafisko materiālu. Komentējot sagatavoto Vides pārskata projektu, VAS „Latvijas Valsts ceļi” norāda: „Vides pārskatā nav pateikts pats galvenais, ko paredz varianta A ieviešana – tranzīts no Rīgas apvedceļa A5/A4 pārskatāmā nākotnē tiks novirzīts uz Dienvidu tiltu, jo prioritāte būs Ziemeļu transporta koridora izbūve, atstājot Daugavas tiltu A4/A5 savienojumā tālākā perspektīvā. Līdz ar to, ņemot vērā Rīgas HES tilta samazināto nestspēju, ar laiku tranzītkravas būs jānovirza uz Dienvidu tiltu”. Pie tam VAS „Latvijas Valsts ceļi” norāda, ka Vides pārskatā obligāti iekļaujama RPMP sadaļa 4.3. Kravas automobiļu satiksmes maršrutēšana ar shematisko attēlu un pārējā informācija, kas raksturo esošos un nākotnes kravas satiksmes maršrutus Rīgā un Pierīgā. Šie piedāvātie risinājumi būtu rūpīgi apspriežami un izvērtējami no vides viedokļa. 

Latvijas Elektroenerģētiķu un Energobūvnieku Asociācijas loceklis norāda uz RPMP nepietiekami izvērtētajām gaisa piesārņojuma samazināšanas iespējām pārejot uz elektrovilkmi. Turklāt RPMP nav izvērtēta nepieciešamība iznest no Rīgas centra smago un bīstamo kravu tranzīta transportu, jo pašreizējais stāvoklis rada draudus gan no vides aizsardzības, gan civilās aizsardzības aspektiem.

Rīgas brīvostas pārvalde norāda, ka RPMP kopumā izstrādāts izsmeļoši un, plānojot Rīgas un reģiona transporta infrastruktūras attīstību, ir ievēroti arī Rīgas brīvostas turpmākās attīstības virzieni, tomēr vienlaikus vērš uzmanību uz to, ka RPMP plānoto infrastruktūras projektu shēmās nav iezīmēts plānotais dzelzceļa savienojums (tilts) pār Sarkandaugavas kanālu no Vējzaķsalas uz Kundziņsalu. Papildus tam vēstulē norādīts, ka Kundziņsala līdzīgi kā Krievu sala uzskatāma par stratēģiski nozīmīgu Rīgas brīvostas attīstības rajonu, kurā plānota liela mēroga jūras kravu termināļu un tiem paredzētās infrastruktūras izbūve. Lai nodrošinātu nekavētu kravas auto un arī dzelzceļa transporta plūsmu uz/no Kundziņsalas, apejot Rīgas centra teritoriju, ir nepieciešami jauni auto un dzelzceļa savienojumi kā auto transporta tilts (Tvaika ielas savienojums ar Kundziņsalu) un dzelzceļa tilts pār Sarkandaugavas kanālu. 

Par RPMP un Vides pārskatu atsauksmi sniedzis Rīgas Transporta sabiedriskās padomes loceklis Vadims Faļkovs, kurā izvērstā formā, izmantojot statistikas datus, raksturota esošā situācija sabiedriskā transporta nodrošinājumā un konstatēts, ka „RPMP gala ziņojuma sabiedriskā transporta programmas daļa ir sastādīta ļoti pavirši, nesaudzīgi pret esošo situāciju, un pretēji iedzīvotāju interesēm un mobilitātes prasībām”. Atsauksmē sniegti ieteikumi turpmākai Rīgas un Pierīgas elektriskā sliežu un bezsliežu transporta pilnveidošanai un attīstībai.

Rīgas domes Satiksmes departaments norāda, ka kopumā atbalsta RPMP izvirzīto ielu tīkla attīstības koncepciju. Tāpat uzskata, ka satiksmes samazināšanas pasākumu realizācija Rīgas pilsētas centrālajā daļā ir pieļaujama tikai pēc Dienvidu tilta 3. un 4.kārtas, Austrumu maģistrāles, Ziemeļu koridora 1. un 2.posma un Rietumu koridora izbūves. Norāda, ka RPMP koncepcija ir ļoti līdzīga Rīgas attīstības plānā 2006.-2018.gadam nospraustai satiksmes attīstības politikai, vienīgi atšķiras rīcības (projekti), kā šī koncepcija tiek realizēta. Uzskata, ka vienvirzienu ielu sistēmas Brīvības ielā un A.Čaka ielā ieviešanu būtiski neuzlabotu satiksmes plūsmas pilsētas centrālajā daļā. Norāda, ka satiksmes organizācijas izmaiņu veikšana pilsētas centrālajā daļā ir jāskata kontekstā ar maksas iebraukšanas sistēmu un pilsētas apvedceļu izbūvi. Kā trūkumu RPMP izstrādē min, ka netika analizēta Pierīgas pašvaldību teritoriju plānotās apbūves ietekme uz transporta infrastruktūru, atsaucoties uz transporta plānošanas praksi pasaulē, kas pierādījusi, ka transporta plānošana jāskata kopā ar teritorijas plānošanu un attīstīšanu, uz ko izstrādātāji atbildējuši, ka RPMP koncentrējas uz galvenajām struktūrām Rīgā un Pierīgā, visu attālāko vietu iestrādei ir nepieciešama augstāka detalizācijas pakāpe, nekā tā sākotnēji bija RPMP. Departaments norāda arī uz to, ka jāpapildina rīcības programma ar pētījumu par nepieciešamajām izmaiņām maršrutu tīklā RPMP uzstādījumu ieviešanai un par jaunas norēķinu sistēmas ieviešanu sabiedriskajā transportā. Tāpat vēlams nenorādīt konkrētas izmaiņas maršrutu tīklā, bet paredzēt būtisku izmaiņu veikšanu, kas pamatojas uz konkrētu, ekonomiski pamatotu pētījumu. Departaments norāda arī uz to, ka pēc iespējas būtu jāizvairās no RPMP ieteiktās esošās sabiedriskā transporta infrastruktūras demontāžas.

Latvijas Republikas Veselības ministrijas Veselības inspekcija uzskata, ka vislabāko sabiedrības veselības aizsardzību nodrošinātu ceļu attīstības projekta A varianta izvēle, jo, salīdzinot ar citiem variantiem, samazinoties satiksmes plūsmai Rīgas centrā, ievērojami uzlabosies gaisa kvalitāte, samazināsies trokšņa līmenis, kā arī uzlabosies ceļu drošība. Vienlaikus norāda arī uz to, ka Vides pārskatā būtu nepieciešams izvērtēt iespējamos trokšņa līmeņus saistībā ar dzelzceļa attīstības projektiem (tramvaja/dzelzceļa izbūve uz lidostu), uz ko Vides pārskata autori norāda, ka trokšņa līmeņi konkrētajam projektam tiks vērtēti sākotnējā ietekmes uz vidi izvērtējumā. 

Latvijas Republikas Vides ministrija norādījusi uz vairākām Vides pārskata neprecizitātēm, t.sk. uz gaisa kvalitātes novērtējumu, un ierosina vērtējumu balstīt uz jaunākiem datiem, kā arī ierosina papildināt Vides pārskata informāciju par atsevišķiem vides aspektiem un nepieciešamajām rīcībām vides kvalitātes nodrošināšanā (ūdens resursu kvalitāte, gaisa piesārņojuma izkliedes modelēšana,  monitorings).

 Latvijas Republikas Iekšlietu ministrija norādījusi uz atsevišķu RPMP priekšlikumu lietderības vērtējumu. Norāda arī uz to, ka kopumā RPMP izvirzīti atbalstāmi priekšlikumi autoceļu un ielu tīkla struktūras pilnveidošanai un sabiedriskā transporta sistēmas attīstībai. 

Latvijas Republikas Reģionālās attīstības un pašvaldību lietu ministrija norādījusi uz vairākām redakcionāla rakstura nepilnībām, kā arī ieteikusi RPMP plašāk raksturot sabiedriskā transporta pakalpojumu pieprasījuma un piedāvājuma atbilstību Rīgā un Pierīgā, un noteikt prioritāros pasākumus un projektus dažādos RPMP īstenošanas posmos.
JASPERS atzinumā izteikta virkne priekšlikumu RPMP un Vides pārskata papildināšanai, t.sk. vērsta uzmanība uz RPMP saistību ar ES pieņemtiem dokumentiem, ieteikts vairāk sasaistīt esošo vides kvalitātes vērtējumu ar plānošanas dokumenta specifiku un detalizēt informāciju par Natura 2000 teritoriju izveidošanas mērķiem, izteikti vairāki priekšlikumi saistībā ar atsevišķām RPMP plānotajām darbībām (stāvparki, veloceliņi) un vienlaikus norādīts uz nepieciešamību vairāk uzmanības vērst uz plānošanas dokumenta realizācijas kumulatīvajām ietekmēm. Atzinumā rekomendēts koncentrēt uzmanību uz ilgtspējīgu transportu kopumā, nevis uz kādu atsevišķu transporta veidu. RPMP realizācija nedrīkst kaitēt videi un kopējai ietekmei ir jābūt labvēlīgai.

Izvērtējot sabiedriskās apspriešanas rezultātus un RPMP Vides pārskatu, t.sk. Vides pārskatam pievienoto „Jautājumu, komentāru un atbilžu kopsavilkumu tabulu”, Birojs konstatē, ka sabiedriskās apspriešanas rezultātā Vides pārskats ir ievērojami papildināts, t.sk. ņemta vērā ievērojama daļa saņemto ierosinājumu un Vides pārskatā sniegts viedoklis arī par neiekļautajiem vai daļēji iekļautajiem jautājumiem. Tomēr aktuāls ir jautājums par izstrādātā dokumenta detalizācijas pakāpi un veiktā novērtējuma pietiekamību atsevišķām RPMP plānotajām darbībām, īpaši tām, uz kurām vērsta uzmanība sabiedriskās apspriešanas laikā. Birojs piekrīt JASPERS izteiktajam viedoklim, ka šajā plānošanas etapā, ņemot vērā RPMP izvirzīto mērķi, būtiski ir koncentrēt uzmanību uz ilgtspējīgu transportu kopumā un RPMP realizācijas iespējamām kumulatīvajām ietekmēm. Papildus tam Birojs iesaka akcentēt uzmanību uz būtiskākajiem ar vides ietekmēm saistītajiem jautājumiem, piemēram, ostas attīstība un ar to saistītā dzelzceļa kustība un smagā autotransporta plūsma, un ņemot vērā situāciju ar ierobežotajiem pašlaik pieejamiem finanšu resursiem, apzināt prioritāri realizējamos rīcības virzienus, potenciāli prioritāros un savstarpēji saistītos projektus, posmsecīgi likvidējot „šaurās vietas” ar vislielāko ieguldījumu satiksmes uzlabošanā, tai pat laikā izdiskutējot un sagatavojot ilgtermiņa „projektu paketi”, kuras ieviešanā ļoti būtiska ir rīcībspējīgas un autoritatīvas RPMP minētās sabiedriskā transporta infrastruktūras institūcijas izveide un pārdomāta darbība, lai līdzsvarotu ļoti daudzās un brīžiem pretrunīgas intereses un galarezultātā nodrošinātu izvirzīto ilgtermiņu mērķu sasniegšanu, tai pat laikā būtiski uzlabojot gaisa kvalitāti un trokšņa situāciju gan Rīgas centra daļā, gan pilsētā kopumā. Lai panāktu izvirzīto mērķu sasniegšanu, ir nepieciešama visu ieinteresēto institūciju plānveidīga un mērķorientēta ilgtermiņa sadarbība un regulāra uzdevumu aktualizēšana.
Izvērtētā dokumentācija:
Vides pārraudzības valsts birojā 2010. gada 1.decembrī saņemtā Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas vēstule Nr. 15.1-02/6064, Rīgas un Pierīgas mobilitātes plāns un tā stratēģiskā ietekmes uz vidi novērtējuma Vides pārskats, sabiedriskās apspriešanas materiāli.
Piemērotās tiesību normas:

1. Likuma „Par ietekmes uz vidi novērtējumu” 4.panta trešā daļa, 23.4 pants, 23.5 pants.

2. Ministru kabineta 2004.gada 23.marta noteikumu Nr.157 „Kārtība, kādā veicams ietekmes uz vidi stratēģiskais novērtējums” IV, V, VI, VII, VIII daļa.

3. Ministru kabineta 2009.gada 3.novembra noteikumi Nr.1290 „Noteikumi par gaisa kvalitāti”;

4. Ministru kabineta 2004.gada 13.jūlija noteikumi Nr.597 „Trokšņa novērtēšanas un pārvaldības kārtība” (Noteikumu nosaukums MK 23.02.2010. noteikumu Nr.187 redakcijā);

5. 2009.gada 24.februāra Ministru kabineta noteikumi Nr.175 „Noteikumi par nacionālajiem vides indikatoriem”.
Secinājumi un rekomendācijas:

1. RPMP ir ļoti būtisks plānošanas dokuments, kurā mēģināts integrētā veidā aplūkot galvenās problēmsituācijas transporta jomā Rīgas reģionā un sniegt priekšlikumus turpmākai attīstībai galvenokārt laika posmā līdz 2025.gadam, izanalizējot trīs galvenos iespējamos variantus, par prioritāro atbalstot A variantu, kas paredz iespējami izkliedētu transporta plūsmu sadalījumu Rīgas pilsētā, lai atslogotu pilsētas centru. Gan RPMP, gan Vides pārskatā ieskicēti galvenie plānotie risinājumi visos galvenajos transporta veidos, tai pat laikā norādot uz galvenajiem šo projektu vides aspektiem. 

2. Rīgas un Pierīgas mobilitātes Vides pārskatā iekļauta informācija, ko izstrādātājs var nodrošināt, ņemot vērā pašreizējo zināšanu līmeni un novērtēšanas metodes, plānošanas dokumenta saturu, tā vietu plānošanas dokumentu hierarhijā un izstrādes un detalizācijas pakāpi, līdz kādai ir lietderīgi vērtēt ietekmi uz vidi attiecīgajā plānošanas stadijā.  Atsevišķi precizējumi veicami Vides pārskatā saistībā ar šajā atzinumā norādīto, nepieciešamības gadījumā izvērtējot atsevišķu aspektu detalizēšanas nepieciešamību RPMP.
3. Stratēģiskā ietekmes uz vidi novērtējuma laikā nodrošināta sadarbība ar institūcijām, nevalstiskajām organizācijām un profesionālajām asociācijām. Vides pārskats pilnveidots balstoties uz sabiedriskās apspriešanas rezultātiem, turklāt tajā iekļauts sabiedriskās apspriešanas rezultātu un sabiedrības izteikto viedokļu izvērtējums. Sabiedriskās apspriešanas rezultāti un priekšlikumi ņemami vērā arī turpmāko projektu izstrādē.
4. Birojā iesniegtajā Rīgas un Pierīgas mobilitātes plāna Vides pārskatā veiktas saturiskas izmaiņas, kas lielā mērā balstītas arī uz sabiedriskās apspriešanas rezultātiem. Birojs rekomendē Vides pārskatā papildus akcentēt uzmanību uz RPMP realizācijas kumulatīvajām ietekmēm un uz būtiskākajiem ar vides ietekmēm saistītajiem jautājumiem, piemēram, ostas attīstība un ar to saistītā dzelzceļa kustība un smagā autotransporta plūsma, un, ņemot vērā situāciju ar ierobežotajiem pašlaik pieejamiem finanšu resursiem, RPMP apzināt prioritāri realizējamos rīcības virzienus, kā arī turpmākos savstarpēji saistāmos un atsevišķi realizējamos risinājumus. Būtiski pasākumu turpmākā realizācijā ir pastāvīgi komunicēt ar sabiedrību jautājumos, kas skar ievērojamas satiksmes dalībnieku daļas un iedzīvotāju intereses. Pirms konkrētu sabiedriskā transporta maršrutu maiņas/modificēšanas veicams detalizēts novērtējums ietverot tehniski ekonomisko pamatojumu un nodrošinot komunikāciju ar sabiedrību un ieinteresētajām interešu grupām.
5. Vienotas koordinējošas autoritatīvas institūcijas izveide sabiedriskā transporta jautājumos vai esošo struktūru ilgtermiņa, plānveidīga un mērķtiecīga sadarbība kopējo uzdevumu sasniegšanai ilgtermiņa mērķu sasniegšanai ir ļoti būtiska izšķiršanās RPMP realizēšanas kontekstā, kas jebkurā gadījumā prasīs savstarpēju koordināciju visdažādākajos līmeņos, izstrādājot RPMP ieviešanas mehānismus attiecīgās pašvaldībās, institūcijās un ar transportu saistītos uzņēmumos. 
6. Latvijas Republikas Satiksmes ministrijai jāinformē sabiedrība par Rīgas un Pierīgas mobilitātes plāna, kurš izstrādāts ņemot vērā Vides pārskatu, sniegtos atzinumus, kā arī sabiedriskās apspriešanas rezultātus, pieņemšanu, atbilstoši Ministru kabineta 2004.gada 23.marta noteikumu Nr.157 „Kārtība, kādā veicams ietekmes uz vidi stratēģiskais novērtējums” VII nodaļā noteiktajam. MK noteikumu 27.punkta noteiktajā kārtībā ministrijai jāsagatavo informatīvs ziņojums par to, 
· kā plānošanas dokumentā integrēti vides apsvērumi; 

· kā ņemts vērā vides pārskats, izteiktie atzinumi, sabiedriskās apspriešanas rezultāti;

· pamatojums, kāpēc no visiem iespējamiem risinājuma variantiem izraudzīts pieņemtais variants;                                                                               

· ziņas par pasākumiem plānošanas dokumenta īstenošanas monitoringa veikšanai, norādot monitoringa ziņojuma iesniegšanas termiņus.
7. Lai konstatētu Rīgas un Pierīgas mobilitātes plāna īstenošanas radīto tiešo vai netiešo ietekmi uz vidi, kā arī lai nepieciešamības gadījumā izdarītu grozījumus plānošanas dokumentā, izstrādātājam, izmantojot valsts vides monitoringa un citus pieejamos datus, vismaz divreiz plānošanas periodā (2015. un 2025. gadā) jāizstrādā monitoringa ziņojums un jāiesniedz Vides pārraudzības valsts birojā. 
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