Riga

Atzinums Nr. 6
par valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils posma Priedaine —
Kemeri rekonstrukcijas ietekmes uz vidi novértéjuma nosleguma
Zzinojumu

Derigs 11dz 2014.gada 13.maijam

Paredzétas darbibas ierosinatajs:
VAS ”Latvijas Valsts celi”, registracijas Nr.40003344207, adrese: Gogola iela 3,
Riga, LV — 1050, talr. 67028169.

Nosléguma zinojuma izstradatajs:

SIA ,Eirokonsultants”, reg. Nr.40003403888, adrese: Eksporta icla 5, Riga,
LV -1010.

Nosléguma zinojums iesniegts Vides parraudzibas valsts biroja :

- 2010.gada 27.maija iesniegts valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils posma
Priedaine — Kemeri rekonstrukcijas ietekmes uz vidi novért€§juma nosléguma
zinojums (turpmak — Noslégums Zinojums);

- 2010.gada 18.augusta iesniegta precizeta informacija Nosléguma Zinojumam,;

- 2010.gada 16.novembri iesniegts papildinajums Nosléguma Zinojumam
(papildinformacija saistiba ar iesp&jamajam gruntsiidenu limena izmainam un to
raditajam netieSajam ietekmém - sulfidus saturoSo pazemes tidenu veidoSanas
izmainas un biotopu izmainas);

Atzinums izdots saskanpa ar likuma ,,Par ietekmes uz vidi noveértg§jumu” 20. panta
pirmo dalu un taja noteikti nosacijumi saskana ar $a likuma 20. panta desmito dalu.

1. Paredzétas darbibas nosaukums:

Valsts galvena autocela A10 (turpmak arT - autocel§ A10) Riga — Ventspils posma
Priedaine — Kemeri rekonstrukcija (turpmak art— Paredz€ta Darbiba).

2. Paredzétas darbibas iespéjamas norises vietas:
Jurmalas pils€tas un Babites novada Salas pagasta teritorijas, valsts galvena
autocela A10 Riga — Ventspils posms no 20,2 (Priedaine) lidz 45,1 km
(Kemeri) ar pieguloSajam teritorijam.

3. [Esosas situacijas un autocela attistibas raksturojums.

3.1. Autocels A10 Riga-Ventspils ir ieklauts Eiropas celu tikla ar numuru E22.
Patlaban rekonstrukcijai planotaja cela posma - no 20,2 km lidz 45,1 km ir divas
braukSanas joslas, cela klatnes platums ir 15 m, bet braucamas dalas platums 9



3.2.

3.3.

3.4.

m. Zinojuma noradttais atlautais braukSanas atrums autocela posma Jirmala -
Spunciems (no rekonstrugjama posma sakuma lidz 30,55 km) ir 90 km/h,
Spunciema (30,55 - 32,3 km) - 50 km/h, no 32,3 lidz 37,75 km - 90 km/h, no
37,75 lidz 40,9 km - 80 km/h, no 40,9 lidz 52,85 km - 60 km/h. Autocela posma
izvietotas 10 autobusu pieturas. Zinojuma noradits, ka satiksmes intensitate uz
autocela A10 turpina pieaugt, kas lidz ar nepiecieSamibu uzlabot esosa autocela
stavokli un kustibas drosibu tieck mingti ka galvenie argumenti projekta
realizacijai.

AtbilstoSi zinojuma sniegtajai informacijai, lai iegttu datus par autovaditaju
galvenajiem marSrutiem un varétu izvertét alternativas trases novietnes un
normalprofila variantus, AS ,,Celuprojekts” 2009. gada oktobrT veica satiksmes
intensitates skaitiSanu. Atbilstosi AS ,,Celuprojekts” 2009. gada oktobrT veiktas
skaitiSanas datiem no 20,00 km Iidz 41,25 km no ir fiksétas 10784 automasinas
24 stundas, posma no 41,25 km lidz 44,65 km — 7947 automasinas 24 stundas
un posma no 44,65 km lidz 62,88 km — 7146 automaSinas 24 stundas.
Pamatojoties uz 2009. gada satiksmes intensitates skaitiSanu un VAS , Latvijas
Valsts celi” vésturiskajiem skaitiSanas datiem, ir konstatéts ikgad€jais satiksmes
pieaugums vai samazinajums 13 gadu ilgd perioda. No 1996. gada Iidz
2009. gada posma no 20,00 km Iidz 41,25 km ir konstatéts satiksmes picaugums
5,74 % gada, posma no 41,25 km lidz 44,65 km - 6,47% gada un posma no
44,65 km Iidz 62,88 km ir 5,43% gada. Satiksmes intensitates samazinajums par
2 % ir konstatéts 2009.gada un 2010.gada, bet pec 2011.gada prognozéts
satiksmes intensitates pieaugums. Satiksmes intensitates pieaugums no
2009. Iidz 2015. gadam prognozets 1,15 reizes, bet no 2015. lidz 2030. gadam —
1,56 reizes, bet prognozetais koeficients 2030. gadam ir 1,79.

Rekonstrugjamais autocela A10 posms ir saistits ar planotajiem infrastruktiiras
objektiem - perspektivo automagistrali - Rigas Ziemelu transporta koridora trasi
(Rigas Ziemelu transporta koridoru) un tiltu par Lielupi Jaundubultos. Zinojuma
sniegta informacija, ka abi iepriek§ mingtie objekti ir loti agrina projekta
izstrades stadija. Lidz ar to abiem pievienojamajiem infrastruktiiras projektiem
ir tikai atvéleta teritorija un izveidoti tadi piesléguma celumezgli, kuru
konfiguracija pielauj to papildinasanu ar jauna atzara pieslégSanu vajadzigaja
virziena bez visa celumezgla parveides. Sos piesléguma risinajumus planots
izstradat atbilsto§a projekta stadija. STIVN veiksanas laika ir pabeigts ietekmes
uz vidi novert§jums automagistrales blivniecibai posma no autocela A5 lidz
Daugavgrivas ielai (Rigas Ziemelu transporta koridora 3. un 4. posms) un
sanemts Rigas domes un Babites novada domes atbalsts 2.varianta, kura sakums
ir autocela A10 celumezgla pie Priedaines, Jirmalas pils€étas administrativaja
teritorija, detalizetai izstradei, savukart tilta par Lielupi izbtuives projekts biroja
vel nav vertéts.

Ja tiek izbuvets tilts par Lielupi Jaundubultos, satiksme uz autocela A10 péc tilta
izblives no piesléguma vietas virziena uz Rigu 2030. gada tiek prognozéta -
31 304 automasinas diennakti, bet virziena uz Ventspili — 19 303 automasSinas
diennakti, bet Jaundubultu tilta noslogojums 2030. gada var€tu sasniegt ap
17 649 automasinas diennakt1.



3.5. Zinojuma noradits, ka, nemot véra apstakli, ka autocels A10 tiek rekonstruéts
un paliek esoSaja vieta, nav pamata uzskatit, ka, izblivéjot Ziemelu transporta
koridoru, biis paredzams biitisks satiksmes intensitates pieaugums un ta rezultata
biitu japienem jauni projekta risinajumi. Noradits, ka Ziemelu transporta
koridors dalgji atslogos autocelu A5 (Rigas apvedcelu) un satiksmes intensitate
biitiski izmainisies uz autocela A10 no Rigas lidz Jirmalai.

4. Tss paredzetas darbibas raksturojums:

Ietekmes uz vidi novertéjums valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils posma no
20,6 km (Priedaine) Iidz 39 km (Sloka) rekonstrukcijai tika uzsakts 2007.gada
23.janvari, kad Vides parraudzibas valsts birojs, izskatot VAS ,,Latvijas Valsts celi”
2007.gada 17.janvara iesniegumu Nr. 2.1/221, pienéma l€mumu Nr.38 par ietekmes
uz vidi novert§juma nepiecieSamibu paredzetajai darbibai, pamatojoties uz likuma
”Par ietekmes uz vidi novert&jumu” 4.pantu un §a likuma 1.pielikuma “Objekti, kuru
ietekmes noveértéjums ir nepiecie$ams” 11." punktu.

VAS ,Latvijas Valsts celi” 2008.gada 2.decembrT iesnieguma Nr.2.2./4396 pieprasija
izsniegt programmu, noradot, ka tiek mainits sakotn&ja iesnieguma ieklautais
rekonstrugjama autocela posma garums. Pamatojoties uz VAS ,,Latvijas Valsts celi”
2008.gada 2.decembra iesniegumu Nr.2.2./4396 un Administrativa likuma 87.panta
l1.dalu, 88.panta 1.dalu, Vides parraudzibas valsts birojs noléma atcelt 2007.gada
23 janvara lémumu Nr.38 un, pamatojoties uz likuma ,Par ietekmes uz vidi
novertéjumu” 4.pantu un §a likuma 1.pielikuma > Objekti, kuru ietekmes novert&jums
ir nepieciesams” 11." punktu, 2008.gada 5.decembri pienéma lémumu Nr.667 par
ietekmes uz vidi noveértéjuma nepiecieSamibu paredzetajai darbibai - valsts galvena
autocela A10 Riga — Ventspils posma no 20,2 km (Priedaine) Iidz 45,1 km
(Kemeri) rekonstrukcijai.

4.1. Planota valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils posma Priedaine —
Kemeri rekonstrukcijas alternativas:

lerosinatajs piedava divas valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils posma
Priedaine — Kemeri rekonstrukcijas alternativas:

4.1.1. Pirma alternativa paredz veikt valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils
no 20,2 km (Priedaine) Iidz 45,1 km (Kemeri) rekonstrukciju.

4.1.1.1.  Autocela A10 posmu planots rekonstruét ka cetrjoslu BI kategorijas
celu (normalprofils NP 26,5) un atlauto brauksanas atrumu — 100 km/h.
Zinojuma noradits, ka jaunprojekt€jamais autocel$ ieklautos esoSaja cela
nodalfjuma josla, kas jau ir rezervéta cela rekonstrukcijas vajadzibam ar
kopg&jo platumu 50 m atbilstoSi pirmas kategorijas autocela nodalfjuma

joslai.
4.1.1.2.  Planots likvidét visus esoSos viena Iimena pieslégumus autocelam un
izveidot viet€jo celu un ielu tiklu un divlimenu celumezglus,
rekonstrugjama autocela posma izveidojot vismaz 14 celumezglus
(3 vienlimena un 11 divlimena celumezglus). Savukart viet&jai satiksmei
paredzeéts izbuivét jaunus, rekonstruét vai izmantot esoSos celus.



Sabiedriskais transports, galvenokart, virzisies pa autocelu Al0
nenogriezoties no ta. Gajéju un velosipedistu celus planots atvirzit no
autocela A10, virzot tos pa viet€jas satiksmes joslam.

4.1.2. Ietekmes uz vidi novertéjuma ietvaros tika piedavati art divu projekt€jamo
divlimenu celumezglu alternativi risinajumi iesp&jamo ietekmju uz vidi
samazinasanai:

4.1.2.1. 7. projektéjama divlimenu mezgla (29,9 km) alternativs risinajums, jo
sakotngji piedavataja celumezgla risinajuma tika skarta meza baloza
ligzdoSanas vieta.

4.1.2.2. 14. projektejama divlimenu mezgla (44,7 km) alternativs risinajums, lai
izvairitos no 1pasi aizsargajamo biotopu iznicinaSanas, ka ari, lai izvairitos
no dabisko meza biotopu un ipasi aizsargdjamam putnu sugam potenciali
pieméroto meza nogabalu ietekméSanas.

4.1.3. Pamatojoties uz sabiedribas ierosinajumiem un Vides parraudzibas valsts
biroja Atzinumu par valsts galvena autocela A10 Riga - Ventspils posma
Priedaine - Kemeri rekonstrukcijas ietekmes uz vidi novértéjuma darba
zinojuma atzinuma 5. punktu, AS ,,Celuprojekts” ir veicis arT papildus
pétijumu, kur§ ieklauts ietekmes uz vidi novértéjuma zinojuma. Saja
pétijuma apskatiti divi teorétiski iesp&amie trases novietojuma varianti,
lai novirzitu iesp&jamo kravas transportu no autocela A10:
= 1. variants, kad kravas transports no autocela A10 tiek novirzits uz autocelu
A5, A9 un izveidota jauna saite starp A9 un A10 cauri Gatciemam. Saja
gadijuma savienojums starp AlO un A9 (caur Gatciemu) Sk€rsotu ipasi
aizsargajamo dabas teritoriju - dabas liegumu ,,Babites ezers”, kas ir arl
Natura 2000 teritorija, to ietekmgjot.
= 2. variants ir A9 un A10 autocelu savienosSana ar 1. Skiras autocelu P101
Kalnciems - Kudra. Esosais autocel§ P101 atrodas Kemeru nacionala parka
teritorija un Skérso dabas lieguma zonu un ainavas aizsardzibas zonu.
Lidz ar to gan pirma, gan otra teorctiska varianta realizacija ir iesp&jama, ja tas biitu
vienigais risindjums sabiedribas veselibas, droSibas vai vides aizsardzibas
nodroS§inasanai. Savukart otra varianta realizacijas gadijuma tiktu iznicinatas daudz
lielakas dabas vértibas, taja skaitd ipaSi aizsargajamie biotopi, neka jau zinpojuma
izvertetaja esosas A10 trases rekonstrukcijas gadijuma.

4.1.4. Otra alternativa ir ,,nulles alternativa”, saglabajot valsts galvena autocela
A10 Riga — Ventspils posmu no 20,2 km (Priedaine) lidz 45,1 km
(Kemeri) eso$a veidola un neveicot nekadus autocela rekonstrukcijas
darbus (4.1.3. punkta ming&tais papildus izvertéjums par trases parvirzi péc
papildus izp@tes ir noraidits).

Zinojuma noradits, ka valsts galvena autocela A10 trases maina, veidojot autocela

Al10 marSrutu cita vieta, nemot vera gan trases izvietojumu, gan T1pasi

aizsargajamas dabas teritorijas ta apkartne, nav lietderiga un iesp&jama, ka ar1 nav

ieklauta attistibas planos un lidz ar to zinojuma autori nav detalizeti izskatijusi
citus alternativu risinajumus attieciba uz pamattrases rekonstrukciju.

4.2. Paredzetas darbibas atrasanas vietas raksturojums:



4.2.1.
4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.2.9.

Trase atrodas Jirmalas pilsétas un Babites novada Salas pagasta teritorijas.

Kopuma trases rekonstrugjamais posms virzas gar teritoriju, kas industriali
nav augsti attistita, un lielakaja tas dala trase Skérso dabas pamatnes teritoriju.
Trase sakas Jirmalas pilsétas administrativaja teritorija Priedaing, virzas caur
dabas pamatnes teritorijam uz Spupciemu, talak pa Jurmalas pilsétas un
Kudras ciemata paSu dienviddalu, ka arT no 38,6 km lidz rekonstrugjama
posma beigam autocel§ A10 Skérso Kemeru nacionalo parku (turpmak art —
KNP), kas ir Latvijas “NATURA 2000 Eiropas nozimes aizsargajama dabas
teritorija.

Rekonstrugjamais autocel§ Kemeru nacionalaja parka Sk&rso ainavu
aizsardzibas zonu no 39,7 km lidz 45,1 km, iznemot Kiudru, kas atrodas
neitralaja zona, un aptuveni 1 km gara posma no 38,6 km Iidz 39,7 km tai
pieklaujas.

Gandriz visi Sk@rsojuma mezgli izvietoti mezaudzu teritorija, lidz ar to
ietekmes uz vidi novertéjuma pieversta detaliz€ta uzmaniba esoSo dabas
veértibu apzinaSanai un ietekmju izvert€Sanai uz tam, taja skaita trasei
pieguloSaja teritorija, divlimenu Sk&€rsojumu teritorijds un no jauna
uzbiivéjamu objektu vietas.

Rekonstrugjamais autocela posms virzas aptuveni 360 m attaluma no dabas
lieguma ,,Lielupes grivas plavas” un apméram 700 m attaluma no dabas
lieguma ,,Babites ezers”, kas ir ar1 Latvijas ,,NATURA 2000” Eiropas
nozimes aizsargajamas dabas teritorijas, faktiski tas neietekméjot.

EsoSajam autocelam aptuveni 200 metru garuma pieklaujas dabas liegums
,,Darmstates priezu audze”. AtbilstoSi zinojuma noraditajam, nav planota
koku izcirSana Saja dabas lieguma, trasi paredzets paplaSinat cela dienvidu
puse.

Ietekmes uz vidi noveértéjuma ietvaros veiktaja teritorijas apsekoSanas laika,
atbilsto$i  zinojuma sniegtajai  informacijai  projektétajos  divlimenu
celumezglos - 20,0 km, 20,4 km, 22,3 km, 22,7 km, 24,1 km, 26,7 km,
30,8 km, 32,7 km, 35,5 km, 37,3 km, 41,0 km, 42,1 km, 44,7 km - netika
konstatétas 1paSi aizsargajamas putnu sugas, bet uz ziemeliem no autocela
A10, projekteta divlimenu 7.celumezgla pie 29,9 km, Rigas mezu 5. kvartala
5. un 7. nogabala, konstatetas divas 1pasi aizsargajamas putnu sugas — meza
balodis Columba oenas un melna dzilna Dryocopus martius (netiesi, pec
raksturigajiem dobumiem). Savukart 13. un 14. celumezgla rajona (42,1 km un
44,7 km) atrodas dabiskie meZza biotopi un pasi aizsargdgjamam putnu sugam
potenciali piem@roti meza nogabali, [idz ar to 7. un 14. celumezgliem izstradati
alternativi risinajumi, kas iesp€jami mazak traucetu identificétajam dabas vertibam.

KNP teritorija neliela platiba tiesi tiek skarti §adi 1pasi aizsargajamie biotopi -
zilganas molinijas Molinia caerulea plavas kalkainas, kiidrainas vai malainas
augsnés (aptuvena skarta platiba 0,52 ha), purvainie mezi (aptuvena skarta
platiba 0,15 ha), melnalk$nu staignaji (aptuvena skarta platiba 2,3 ha) ar vai
bez purvainu mezu ieslégumiem (staignaju mezi).

Atbilstosi SIA ,,Eirokonsultants” gan ietekmes uz vidi novértéjuma zinojuma,
gan 2010.gada 18.augusta un 16.novembra véstulés Nr.08/10-27 un Nr.11/10-



4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.

34 sniegta informacija, ka projektétaja posma netiek Skersoti lielo ziditaju
migraciju celi.

Atbilstosi zinojumam pievienotajam eksperta atzinumam par autocela A10
Riga - Ventspils rekonstrukcijas posma Priedaine-Kemeri ietekmi uz
herpetofaunu (abiniekiem un rapuliem), autocela AlO Riga-Ventspils
paredzetaja rekonstrukcijas posma Priedaine - Kemeri posma nav konstatétas
regionalas nozimes narsta vietas abiniekiem. Nozimigakas narsta vietas
atrodas pie I Pasaules kara bralu kapiem un dolomita lauztuvés pie Lielupes
tilta, tacu sugu un / vai Ipatnu skaits tajas nav veért€jams ka nozimigs.
Teritorija gar autocela A10 malu posma no Kemeriem lidz tiltam par Lielupi
ir mitra un piemerota vienigi glodeném un plavas kirzakam. No rapulu
aizsardzibas viedokla nozimigas teritorijas pie Kidras stacijas autocela
rekonstrukcijas gaita netiks skartas, ka ari cela rekonstrukcija neskars
nozimigas sila kirzaku dzivotnes Kemeru nacionalaja parka.

Atbilstosi hiropterologa (siksparnu eksperta) atzinuma sniegtajai informacijai
rekonstrugjama trases posma apkart€jas teritorijas vairakas vietas konstatétas
sekojosas siksparnu sugas - Riisganais vakarsiksparnis Nyctalus noctula, Ziemelu
siksparnis Eptesicus nilssonii, Divkrasainais siksparnis Vespertilio murinus, Nattiza
siksparnis Pipistrellus nathusii, Dika naktssiksparnis Myotis dasycneme, ka ar1 triju
citu, precizi nenoteiktu sugu siksparni.

Trases rekonstrugjamais posms neSkeérso piesarnotas teritorijas un tas tuvuma
nav nozimigu ripniecibas objektu.

Rekonstrugjamaja posma autocel§ Skérso vairakas tdensteces - Varkalu
kanalu (22,5 km), Spunupi (33,7 km), kas konkrétaja posma ir aizbérta, un
Lielupi (37,2 km).

Trases posms Skérso Lielupes ieleju, ciesi piegul Babites polderim un virzas
gar teritorijam, kas parpliist, ir parpurvotas vai ar tam ir apgriitinati noteces
apstakli, it seviski KNP un Lielupes ielejas teritorijas, kas janem veéra, veicot
rekonstrukcijas darbus.

Valsts galvena autocela A10 posms Priedaine - Kemeri ir izvietots Rigavas
lidzenuma. Dabas apvida izdalas divi atskirigi geomorfologiskie elementi —
kapas un gandriz pilnigi plakans lidzenums. Reljefs mainas no loti vaji
vilpota (praktiski plakana) un 1€zeni vilnota Iidz vilnpotam. Praktiski visa
trases garuma dabiskais reljefs ir izmainits — norakts, izlidzinats un uzbeérts.
Trases virsma posma no Priedaines 1idz Lielupei ir gandriz lidzena, musdienu
reljefa absoliitas atzimes atrodas robezas no 3 - 4 metrus virs jiiras limena, bet
posma no Lielupes Iidz Kemeriem trases virsma pakapeniski paaugstinas un
Kemeru apkartné reljefa absoluitas atzimes sasniedz 7 - 8 metrus virs jliras
Iimena. Geologiska griezuma aug$€jo dalu veido no apaksas uz augsu vidgja
devona Arukilas, Burtnieku, augs€ja devona Gaujas, Amatas, Plavinu,
Salaspils, Daugavas, KatleSu, un Ogres svitu nogulumiezi, ka ar1 kvartara
sistémas nogulumi: augs§€ja pleistocéna Latvijas svitas glacigé€nie nogulumi
jeb moréna un limnoglacialie veidojumi. Kvartara sist€mas nogulumu
kopgjais biezums Joti plasi mainas, tomér, galvenokart, rekonstrugjamais
autocel$ virzas pa teritoriju, kura kvartara segas biezums kopuma neparsniedz



4.2.16.

4.2.17.

4.2.18.

4.2.19.

4.2.20.

20 metrus, uz rietumiem no Lielupes tas ir mazaks par 10 m, bet atseviskas
vietas Kemeru apkartné ta biezums samazinas lidz 0,5 - 1 metram. Relativi
plasa trases teritorija, it 1paSi Kemeru apkartn€, ir izplatiti Salaspils svitas
nogulumiezi. Teritorija, kas ietver trases rekonstrugjama posma rietumu galu,
Salaspils svitas nogulumiezi atsedzas zemkvartara virsma. Lidz ar to plasi ir
izplatits dolomits, mergelis, gipsis un pat mals. Svitas maksimalais biezums ir
22 metri, bet vid€ji tas mainas no 14 Iidz 20 metriem. Rekonstrugjama trase
aptuveni no autocela A10 39 km Iidz trases beigam skar geologiska riska
nogabalu, kur ir iesp&jami karsta procesi - karbonatus un sulfatus saturosu
mineralu un nogulumiezu kimiska izskaloSanas. AtbilstoSi zigojuma
noraditajam gruntsiidens limena iegulas dzilums lielakaja teritorijas dala
neparsniedz 1,0 - 1,5 metrus, bet kapu izplatibas iecirknos no 3 lidz pat 8
metru dzilumam vai ar1 dzilak.

KNP ir viena no retajam vietam Latvija, kura veidojas sulfidus saturoSie
tdeni. Atbilstosi SIA , Eirokonsultants” iesniegtaja papildinformacija
(2010.gada 16.novembra véstule Nr.11/10-34) trases posma aptuveni no
42,5 km Iidz aptuveni 44 km tiek Skersota sulfidus saturoSo Salaspils
horizonta tidenu atslodzes vieta, kas ir viens no bitiskajiem apstakliem, kas
janem vera autocela rekonstrukcijas darbos. Lidz ar to lidztekus cela
stabilitates un nestsp&jas nodrosinasanas jautajumiem geologisko Tpatnibu dél
papildus loti nozimigs aspekts autocela posma, kas atrodas KNP teritorija, ir
saistits ar sulfidus saturoSo tdenu veidoSanos un So udens plismu
saglabasanas nepiecie$amibu. Saja teritorija eso$a pazemes tdenu sistéma ir
jutiga pret izmainam, kas saistitas ar aerobo / anaerobo apstaklu mainu, lidz
ar to autocela biivniecibas un melioracijas darbiem KNP teritorija
nepiecieSams izvirzit un nodroSinat papildus prasibas, kas detalizetas
turpmak.

Valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils posma Priedaine — Kemeri
rekonstrukcijai planotas teritorijas Sk&rso vairakas kultiras piemineklu -
valsts nozimes arheologijas pieminekla Baznickalns — kulta vieta (valsts
aizsardzibas Nr. 2081), valsts nozimes arheologijas pieminekla Babites
pilskalns (Polu kalns, valsts aizsardzibas Nr. 2083), valsts nozimes
arheologijas pieminekla Romu - Kalninpu apmetne (valsts aizsardzibas Nr.
2131), valsts nozimes arheologijas pieminekla Sipolciema apmetne (Sipolu
kalns, valsts aizsardzibas Nr.: 2132) aizsargjoslas.

Tiesa rekonstru€jama autocela tuvuma (aptuveni 39,5 km) atrodas I pasaules
kara pieminas vieta — Bralu kapi, kurai ir pieskirts ve@stures pieminekla
statuss.

Autocel§ A10 rekonstrugjama posma Skérso gan 20 kV elektroparvades linijas
piketa (turpmak teksta — Pk) 351+40-354+40, Pk 414+30-448+30, Pk
348+80, Pk 352+70, Pk 375+10, Pk 385+30, Pk 411+70, gan vairakas 0,4 kV
elektroparvades Iinijas, gan 110 kV gaisvadu elektroapgades Iinijas
Pk 348+87, Pk 381+42 un Pk 423+64.

Sakaru kabelu komunikacijas $kérso autocelu A10 rekonstruéjama posma Pk
321+10, Pk 323+90, Pk 365+40, Pk 371+70 un Pk 386+15, ka ari tas atrodas
uz dienvidiem no autocela A10, no Pk 317+00 lidz Pk 339+60 un no Pk



4.2.21.

4.2.22.

380+70 lidz Pk 386+15 un uz ziemeliem no autocela, no Pk 334+90 lidz
363+10 un no Pk 386+15 lidz 452+48.

Autocels A10 rekonstru€jama posma Skerso augsta spiediena gazesvadu
Pk 372+25 un vidé€ja spiediena gazes vadu Pk 381+30 un Pk 372+20.

Kopuma no paredzéta autocela sakumposma Iidz ta beigu posmam ir
identificétas galvenas dabas veértibas un iesp&jamie probleémjautajumi vides
aizsardzibas aspekta autocelam pieguloSajas teritorijas, kur nozimigakais
aspekts ir saistams ar KNP dabas vértibu un autocela droSibas
paaugstinaSanas interesu lidzsvaroSanu.

4.3. Planota autocela posma rekonstrukcija, ta tehniskie parametri un
paredzetas darbibas raksturojums:

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

R R R R R VAR

4.3.4.

Sakotngja lerosinataja iecere, kurai tika piem@rots ietekmes uz vidi
novertéjums, bija valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils posma no
20,6 km (Priedaine) Iidz 39,0 km (Sloka) rekonstrukcija.

Ietekmes uz vidi novert€§juma procediras gaita lerosinatajs ir koriggjis
sakotngjo ieceri, pagarinot rekonstru€jama autocela posma garumu lidz
Kemeriem. Tadejadi — paredzeta darbiba ir valsts galvena autocela A10 Riga
— Ventspils posma no 20,2 km (Priedaine) Iidz 45,1 km (Kemeri)
rekonstrukcija.

Valsts galvenais autocelS A10 Riga — Ventspils posma no 20,2 km (Priedaine)
lidz 45,1 km (Kemeri) atbilstosi ANO EEK Iek$zemes transporta komitejas
,Par Eiropas valsts ligumu par starptautiskajam automagistralem” (AGR)
(15.11.1975.) un $§1 dokumenta pielikumos (TRANS/SC.1/2002/3)
noteiktajam tiek projektéts ka ,,Atrgaitas cel$” ar atbilstosiem $im tipam
noteiktajiem parametriem:

aprékina atrums — 100 km/h;

mazakais plana Iiknes radiuss — 425 m;

minimalais joslas platums — 3,5 m;

minimalais apstasanas redzamibas attalums — 150 m;

sadalo$as joslas minimalais platums — 3 m;

mazakais nomalu platums — 3,25 m;

vismaz 3 m plata no skerSliem briva zona brauktuves mala;

Skerskritums 2-3 % robezas;

brivais augstums zem maksligam biivém — vismaz 4,5 m;

specialie gajéju un ritenbraucéju celini nav atlauti atrgaitas celu robezas.

Autocela A10 posmu planots rekonstruét ka cetrjoslu BI kategorijas celu
(normalprofils NP 26,5). Zinojuma noradits, ka jaunprojektéjamais autocels
ieklautos esoSaja cela nodalfjuma josla, kas jau ir rezervéta cela
rekonstrukcijas vajadzibam ar kop€jo platumu 50 m atbilstoSi pirmas
kategorijas autocela nodaljjuma joslai. Zinojuma sniegta informacija, ka
autocela A10 biivnieciba var tikt uzsakta 2015. gada un pabeigta 2017. gada.
Projekta periods, lidz kura beigdm planots pilniba apmierinat satiksmes
vajadzibas ar veikto rekonstrukeiju, ir 2030. gads.



4.3.5.

4.3.6.

4.4.

Atbilstosi ietekmes uz vidi novert€juma zinojuma sniegtajai informacijai,
projekta ietvaros paredzets:

likvideét visus esoSos viena limena pieslégumus autocelam un izveidot vietgjo
celu un ielu tiklu un divlimenu celumezglus;

rekonstru€jama autocela posma izveidot vismaz 14 celumezglus (3
vienlimena un 11 divlimena celumezglus) - celumezglu Nr.1 - 20,0 km,
celumezglu Nr.2 - 20,4 km, celumezglu Nr.3 - 22,3 km, celumezglu Nr.4 -
22,7 km, celumezglu Nr.5 - 24,1 km, celumezglu Nr.6 - 26,7 km, celumezglu
Nr.7 - 29,9 km, celumezglu Nr.8 - 30,8 km, celumezglu Nr.9 - 32,7 km,
celumezglu Nr.10 - 35,5 km, celumezglu Nr.11 - 37,3 km, celumezglu Nr.12
- 41,0 km, celumezglu Nr.13 - 42,1 km, celumezglu Nr.14 - 44,7 km;

nav planota neviena apgrieSanas vieta viena Itmeni; apgrieSanas iesp&ja vai
nokliSana viena vai otrd autocela AlO0 pusé planota ar labajiem
pagriezieniem- nobraucot no autocela, un tad, izmantojot viet&jas kustibas
celus un satiksmes parvadus, nokliistot autocela pretéja pusg;

viet€jai satiksmei paredzets izbuvét jaunus, rekonstrut vai izmantot esoSos
celus;

sabiedriskais  transports, galvenokart, virzisies pa autocelu AlO,
nenogriezoties no ta. Planots, kur tas ir iesp&jams, autobusu pieturas izvietot
starp rampam, atvirzot tas no pamatcela ar salinam. Autobusa pietura pie
Kemeru pagrieziena tiks parvietota no autocela A10 uz Kemeru dzelzcela
staciju. Zinojuma noradits, ka jauno un esoSo autobusa pieturu novietojumi
principiali ir saskanoti ar Salas pagasta padomi un Jurmalas pilsétas domi, ka
arT ar Rigas rajona padomes un planosanas regionu atbildigam personu.

gajéju un velosip&distu celus planots atvirzit no autocela A10, virzot tos pa
vietgjas satiksmes joslam.

Zinojuma noradits, ka autocela biivnieciba paredz€ts izmantot tris asfalta
kartas, granita vai dolomita Skembas, salturigu (drengjoSo) slani, ka art esoSo
zemes klatni paredzets pastiprinat ar granti. AtbilstoSi zinojuma noraditajam
trases posma no 38,5 lidz 40,5 km esoSo cela klatni rekonstruét nav
iesp&jams, jo esosa klatne ir uzbuveta uz kiidras un Iidz ar to planota visas
klatnes demontaza un §1 posma atkiidrodana. Saja posma paredzéta vaji
neso$o grunsSu nomaiga pret smilts grunti, ka arT zemes klatni paredzets
stiprinat ar geomaterialiem.

Planoto autocelu aizsargjoslas:

4.4.1. Saskana ar Aizsargjoslu likuma 13. panta (2) dala noteikto aizsargjoslas gar

ielam un autoceliem pilsétas un ciemos nosaka teritoriju planojumos likuma
noteiktaja kartiba un atzimé zemes gabalu planos ka sarkano Iiniju (esoSa vai
projektéta ielas robeza) un biivlaidi (Iinija, kas nosaka attalumu no sarkanas
linijas lidz apbiivei), bet lauku apvidos aizsargjoslu platums gar autoceliem no
cela ass uz katru pusi ir:

= valsts galvenajiem autoceliem — 100 metri,



= valsts regionalajiem autoceliem — 60 metri,
= valsts vietgjiem un pasvaldibu autoceliem — 30 metri.

5. Izverteta dokumentacija.

VAS “Latvijas Valsts celi” 2007.gada 17.janvara iesniegums Nr.2.1/221 ietekmes
uz vidi noveértéjumam valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils posma
Priedaine — Sloka rekonstrukcijai - 6 lapas.

Vides parraudzibas valsts biroja 2007.gada 23.janvara lémums Nr.38 par
ietekmes uz vidi noveértéjuma procediras pieméroSanu valsts galvena autocela
A10 Riga — Ventspils posma Priedaine — Sloka rekonstrukcijai - 1 lapa.

VAS ”Latvijas Valsts celi” 2008.gada 2.decembra iesniegums Nr.2.2/4396
ietekmes uz vidi noveértejumam valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils
posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcijai un pieprasijjums ietekmes novertéjuma
Programmas sagatavosanai— 1 lapa.

SIA ,Eirokonsultants” sagatavotie sakotn&jas sabiedriskas apsprieSanas materiali
(2008.gada 3.decembra véstule Nr.12/08-57) — 7 lapas.

Vides parraudzibas valsts biroja 2008.gada 5.decembra l€mums Nr.667 par
ietekmes uz vidi noveértéjuma procediras pieméroSanu valsts galvena autocela
A10 Riga — Ventspils posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcijai - 1 lapa.
Ietekmes uz vidi novértéjuma sakotngjas sabiedriskas apspriedes 2008.gada
16.decembr1 Kemeru vidusskola protokols - 5 lapas.

Ietekmes uz vidi novértéjuma sakotngjas sabiedriskas apspriedes 2008.gada
17.decembr Salas pagasta padomé protokols - 9 lapas.

J. Bieranda iebildumi par piedavata autocela rekonstrukcijas risinajumiem
(2008.gada 18.decembra e-pasts) ar pievienoto 2008.gada 20.februara Babites
pagasta ,,Egluciema” individualo maju ,Strélnieki”, ,Mezvijas”, ,,Perkoni”
iedzivotaju iesniegumu — 4 lapas.

J.Liepinas 2008.gada 18.decembra e-pasts — 1 lapa.

Maju ,,Strélnieki”, ,,Mezvijas”, ,,Pe€rkoni” 1pasnieku (2008.gada 19.decembra
J. Bieranda e-pasts) priekSlikumi saisttba ar autocela rekonstrukcijas
risinajumiem - 1 lapa.

Nekustama ipasuma ,Vecvagari” IpaSnieces R.Ares 2008.gada 15.decembra
iesniegums — 2 lapas.

Projekta ,Detalplanojums nekustamajam ipaSumam ,,Vecvagari”” arhitektes
A. Pabrukles 2008.gada 15.decembra iesniegums — 3 lapas.

L.Urdzinas un A.Plavina priekslikumi autocela rekonstrukcijai — 4 lapas.
[.Bartules priekslikumi programmai— 1 lapa.

IpaSuma ,.Kalnu Kapteini” TpaSnieces A. Gancones 2008.gada 19.decembra
vestule - 1 lapa.

V. Elinga - Eliasa un G. Tuckova 2008.gada 19.decembra véstule — 1 lapa.
2008.gada 22.decembra Salas pagasta iedzivotaju protesta véestule ar
246 parakstiem — 13 lapas.

J.Bites véstule (sanemta Vides parraudzibas valsts biroja 2008.gada 29.decembr?)
— 5 lapas.
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Dabas aizsardzibas parvaldes Kemeru nacionala parka administracijas 2008.gada
29.decembra véstule Nr.8-02/916 — 1 lapa.

Vides parraudzibas valsts biroja 2009.gada 6.janvara Programma ietekmes uz vidi
novertéjumam valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils posma Priedaine —
Kemeri rekonstrukcijai - 6 lapas.

Latvijas Republikas Regionalas attistibas un pasvaldibas lietu ministrijas atbildes
vestule Salas pagasta iedzivotajiem (2009.gada 16.janvara vestule Nr. 1-14/M-
1384-kol/270) — 1 lapa.

Ietekmes uz vidi novértéjuma darba zinojums valsts galvena autocela A10 Riga —
Ventspils posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcijai, 1 s€jums ar pielikumiem,
153 lapas.

Ietekmes uz vidi noveértéjuma darba zinojuma valsts galvena autocela A10 Riga —
Ventspils posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcijai kopsavilkums, 1 s&jums,
12 lapas.

Valsts vides dienesta Lielrigas regionalas vides parvaldes 2009.gada 18.junija
atsauksme Nr. 5-5/3014 par izvertéjamo darba zinojumu — 1 lapa.

Ietekmes uz vidi novértéjuma darba zinojuma sabiedriskas apspriedes 2009.gada
29.junija Salas pagasta padomé protokols - 9 lapas.

Ietekmes uz vidi novértéjuma darba zinojuma sabiedriskas apspriedes 2009.gada
30.junija Jurmalas pilsétas domé protokols - 6 lapas.

Salas pagasta padomes 2009.gada 30.jiinija véstule Nr. 01-4/98 — 2 lapas.

Kemeru nacionala parka administracijas 2009.gada 3.jilija véstule Nr.K1-11/3 —
2 lapas.

V. Matulenko 2009.gada 3.jiilija véstule saistiba ar paredzeéto darbibu — 3 lapas.
Jirmalas pilsétas domes 2009.gada 8.julija vestule Nr.1.1-28/3510 — 1 lapa.
Sudmalu” majas iedzivotaju 2009.gada 5.jilija véstule saistiba ar paredz€to
darbibu — 1 lapa.

A.Vaveres 2009.gada 6.jiilija vestule saistiba ar paredzeto darbibu — 1 lapa.
IpaSuma ,,Mezupnieki” Tpasnieku 2009.gada 6.jiilija véstule saistiba ar paredz&to
darbibu — 2 lapas.

Vides parraudzibas valsts biroja 2009.gada 17 jilija Atzinums par ietekmes uz
vidi novertéjuma darba zigojumu valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils
posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcijai - 11 lapas.

Ietekmes uz vidi novértg§juma nosléguma zinojums valsts galvena autocela A10
Riga — Ventspils posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcijai, 1 s&ums ar
pielikumiem, 216 lapas.

A.Laudanska 2010.gada 9.jiinija véstule saistiba ar paredzeto darbibu — 3 lapas.
[.Bartules 2010.gada 14.junija iesniegums saistiba ar paredzeétas darbibas
ietekmes uz vidi novértéjuma nosléguma zinojumu — 1 lapa.

I.Slivackas 2010.gada 14.junija vestule saistiba ar paredzetas darbibas ietekmes
uz vidi novertéjuma nosléguma zinojumu — 1 lapa.

Dabas aizsardzibas parvaldes Kemeru nacionala parka administracijas atsauksme
par ietekmes uz vidi noveért€juma nosléguma zinojumu (2010.gada 14.junija
vestule Nr.K-2-06/133) — 2 lapas.

Valsts vides dienesta Lielrigas regionalas vides parvaldes atsauksme par
ietekmes uz vidi novértg§juma nosléguma zinojumu (2010.gada 28.jiinija vestule
Nr.5-9/2037) — 1 lapa.
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6.1.

6.1

SIA ,Eirokonsultants” véstule ar atzinuma par valsts galvena autocela A10 Riga
— Ventspils posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcijas IVN darba zinojuma
prasibu izpildi nosléguma zigojuma un parskatu iesniegSanu (2010.gada 28.junija
vestule Nr.5-9/2037) — 17 lapas.

Vides parraudzibas valsts biroja 2010.gada 2.jilija véstule Nr.3-01/731, ar kuru
VAS “Latvijas Valsts celi” pieprasita nosléguma zinojumam papildus informacija
un nosiititas sanemtas atsauksmes - 3 lapas.

SIA ,Eirokonsultants” papildinajumi valsts galvena autocela Al10 Riga —
Ventspils posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcijas ietekmes uz vidi
novertéjuma nosléguma zinojumam (2010.gada 18.augusta vestule Nr.08/10-27)
— 10 lapas.

Dabas aizsardzibas parvaldes Kemeru nacionala parka administracijas 2010.gada
30.septembra veéstule Nr.K-2-06/218 saistiba ar SIA ,Eirokonsultants”
2010.gada 18.augusta veiktajiem papildinajumiem — 4 lapas.

Vides parraudzibas valsts biroja 2010.gada 7.oktobra véstule Nr.3-01/1170, ar
kuru VAS ”Latvijas Valsts celi” pieprasita precizéta informacija nosléguma
zinojumam un nosiititas sanemtas atsauksmes - 2 lapas.

2010.gada 21.oktobra sanaksmes protokols — 2 lapas.

SIA ,Eirokonsultants” papildinajumi valsts galvena autocela Al10 Riga —
Ventspils posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcijas ietekmes uz vidi
novertéjuma nosléguma zinojumam (2010.gada 16.novembra véstule Nr.11/10-
34) — 4 lapas.

Dabas aizsardzibas parvaldes 2010.gada 20.decembra véstule Nr.D3.20/14
saisttba ar SIA ,Eirokonsultants” 2010.gada 16.novembra veiktajiem
papildinajumiem — 1 lapa.

Informacija par paredzétas darbibas novértéSanas procesa apkopotajiem
ieintereséto pusSu viedokliem un argumentiem (tai skaita par sabiedriskas
apsprieSanas rezultatiem):

Sakotnéja sabiedribas informéSana, sakotnéja sabiedriskas apsprieSanas
sapulce, ieintereséto pusu viedoklis un argumenti:

1. Uzsakot ietekmes uz vidi novértg§jumu, informativie materiali par valsts

galvena autocela Al0 Riga — Ventspils posma Priedaine — Kemeri
rekonstrukciju bija pieejami: Salas pagasta padomé, ,,Klavas”, Salas pagasta;
apmekletaju apkalpoSanas centra, Raipa iela 110, Kauguros, Jurmala,
Jirmalas pilsétas dome, Jomas iela 1/5, Jirmala; Valsts vides dienesta
Lielrigas regionalaja vides parvaldé, Ripniecibas iela 23, Riga un Vides
parraudzibas valsts biroja, Riipniecibas iela 23, Riga.

6.1.2. Pazinojumu par ietekmes uz vidi novért€juma procediiras uzsaksanu

>

lerosinatajs publicgéja 2008.gada 2.decembri laikraksta ,,Rigas Aprinka
Avizg”, 2008.gada 3.decembri laikraksta ,,Latvijas V&stnesis” un laikraksta
,Jurmalas zinas”. P&c pazinojumu publicéSanas par paredzeto darbibu
likumdos$ana noteiktaja termina Biroja sanemti:
J. Bieranda iebildumi par piedavata autocela rekonstrukcijas risinajumiem
(2008.gada 18.decembra e-pasts) ar pievienotu Babites pagasta ,,Egluciema”
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individualo maju ,,Strélnieki”, ,,Mezvijas”, ,,Perkoni” iedzivotaju (13 paraksti)
iesniegumu, kura lugts rast risinajumu servitiita cela saglabaSanai, jo tas kalpo
ikdienas satiksmei un sabiedriskajam transportam un pasta piegadei, ka arT sniegti
priekslikumi un risinajumi autocela rekonstrukcijai.

J. Bieranda iebildumi par piedavata autocela rekonstrukcijas risinajumiem.
Vestule noradits, ka rekonstrukcija neskar tiesi vina privatmaju un ipaSumus, tacu
skar izbrauksSanu uz servitiita cela.

Maju ,,Strélnieki”, ,Mezvijas”, ,Perkoni” ipasnieku priekslikumi (2008.gada
19.decembra J. Bieranda e-pasts), kura noradits, ka tiek atbalstita projekta dala,
kas saistita ar paligcela NP 5,5 izbiivi, ka ar1 lugts savienot izbraucamo celu NP
5,5 caur tuneli ar velocelina trasi otrpus lielcelam, ka arT informét maju ipaSnieku
par sabiedriskajam aktivitatém saistiba ar cela rekonstrukceiju.

J.Liepinas e-pasts, kura iebilsts pret autocela rekonstrukciju, noradot par
sabiedriska transporta pieturvietu lielo attdlumu vienai no otras un pausts
satraukums par gajéju droSibu uz cela.

Nekustama IpaSuma ,,Vecvagari” TpaSnieces R. Ares véstule, kura noradits, ka
projekta priekSlikums zemes gabalam ,,Vecvagari” (kad. Nr.8088-001-0021) rada
jaunus apgritinajumus un biitiski ierobeZo §is teritorijas izmantoSanas iespéjas,
un, ka risinajums negativi ietekmés celumezglam tiesi piegulosas teritorijas vides
kvalitati un iesp&ju to izmantot ka dzivojamas apbiives teritoriju, jo jaunais
divlimenu mezgls Nr.11 So teritoriju faktiski sadala divas dalas.

Projekta ,.Detalplanojums nekustamajam ipaSumam ,,Vecvagari”” arhitektes
A. Pabriikles vestule, kura noradits, ka izstradatais projekta risinajums neieveéro
zemes gabalam ,,Vecvagari” 2005.gada izstradato un likuma kartiba saskanoto
detalplanojumu, ka arT ir sanemti VAS ,,Latvijas Valsts celi” tehniskie noteikumi.
Vestule noradits, ka divlimenu mezgls Nr.11 ir jauns risinajums, kas pilniba
likvidé vairakus zemes gabalus un neparedz piebraukSanu par€jiem zemes
gabaliem, kuru izmantoS$ana apbiivei kliist problematiska.

L.Urdzinas un A. Plavina iesniegums, kurd pausts atbalsts autocela
rekonstrukcijai, vienlaikus noradot, ka valsts galvena autocela savienoSanai ar
vietgjiem celiem varétu izmantot jau esoSos celus.

I.Bartules véstule, kura liigts ieklaut programma ietekmes uz vidi novértg§jumam
satiksmes intensitates izvertejumu, trokSpa Itmena, virszemes noteces udenu
novadiSanas noverte§jumu, ietekmes uz hidrologisko rezimu un drenazas
apstakliem, ka ar ietekmi uz ainavu un ipasi aizsargdjamam dabas teritorijam
izvertgjumu.

A. Gancones veéstule, kura ligts izvertét, vai cela izbuvi var veikt veésturiski
pastavoSajas kapas, kura rezultata tiks mainita apkartéja vide un ainava, vai
planoto NP 9,5 celu nepadraudés iesp&jamie Lielupes plidi, vai cela izbuves
rezultata netiks skarti biotopi, iesp&jamo gaisa piesarpojumu, troksni un vibracijas
un sociali ekonomisko pamatojumu $a cela (NP 9,5) posma izbuvei.

V. Elinga - Eliasa un G. Tuckova véstule, kura kategoriski iebilsts pret paredz&to
autocela rekonstrukciju, jo pieaugs gaisa piesarnojums, troksnis, vibracijas, ka art
tiks ietekméti blakus celam esoSajos mezos dzivojoSie putni un dzivnieki un
varétu tikt izraisita Lielupes stavkrastu erozija.

Salas pagasta iedzivotaju protesta vestule ar 246 parakstiem pret autocela A10
Riga — Ventspils posma no 20,2 kilometra (Priedaine) lidz 45,1 kilometram
(Kemeri) rekonstrukciju un esosa autocela parveidi par divbrauktuvju cetru joslu
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atrsatiksmes autocelu. VEéstulé kategoriski iebilsts pret planoto autocela parveidi
par divbrauktuvju cetru joslu atrsatiksmes autocelu, kurai planots pieslegt
Ziemelu transporta koridoru, un noradits, ka sakotng€ja sabiedriskaja apspriesana
nav sanemts pietickams skaidrojums par buivniecibas ieceri un tas pamatojumu,
ka ar1 nebija pieejamas anketas. Ve&stuleé noradits, ka ka alternativa §1 cela
rekonstrukcijai biitu jaizskata automagistrales bivnieciba pa autocelu A9 un, ka §1
biivniecibas iecere pasliktinas trases tuvuma dzivojoso iedzivotaju sadzives
apstaklus, jo palielinasies gaisa piesarnojums, troksnis, ietekme uz ainavu un
Salas pagastu.

» J.Bites véstule, kura pausts atbalsts autocela rekonstrukcijai. Vestulé noradits, ka
nebutu javeido 13 divlimenu Ske€rsojumi, jo tie ir dargi un vidi (mezus)
nesaudzg&josi un sniegti konkreti priekslikumi autocela rekonstrukcijai saistiba ar
piedavatajiem autocela divlimenu Skérsojumiem.

» Dabas aizsardzibas parvaldes Kemeru nacionala parka administracijas
priekslikumus programmai ietekmes uz vidi novért€§juma. Veéstulé noradits, ka
seviska veriba japiegriez arstnieciska sulfidu mineralidens pazemes plismu
aizsardzibai posma Kiidra-Kemeri, ka ari autocelam ka savvalas dzivnieku
populacijas sadaloSai parejai, kas palielina populaciju, biotopu un ainavu
fragmentaciju. Lai nodroSinatu savvalas dzivnieku migracijas celu saglabasanu,
ieteikts paredzet vismaz divas lielo ziditaju parejas, ka ari parejas — caurtekas
sikajiem ziditajdzivniekiem, rapuliem un abiniekiem. V@éstulé noradits ari, ka
autocela paplasinasanai vélams izmantot blakus esosSo elektrolinijas trasi, ka art
meza joslu starp esoSo celu un elektroliniju.

6.1.3. Paredzetas darbibas ietekmes uz vidi novért€juma sakotngja sabiedriska
apsprieSana klatiené notika 2008.gada 16.decembri Kemeru vidusskola un
2008.gada 17.decembrt Salas pagasta padome.

6.1.4. Saskana ar ietekmes uz vidi noveért€§juma sakotngjas sabiedriskas apspriedes
protokolu Kemeru vidusskola uz sakotng&jo sabiedrisko apspriesanu 2008.gada
16.decembrT bija ieradusies 19 interesenti. SIA ,Eirokonsultants” parstavis
sniedza informaciju saistiba ar ietekmes uz vidi noveért€uma procediiru.
AS ,,Celuprojekts” parstavis klatesoSajiem sniedza informaciju par
rekonstrukcijas projektu un biivniecibas iesp€jamajiem risindjumiem un
variantiem. ledzivotaji interesgjas par celu piesléeguma mezgliem un
apgrieSanas vietam, piebraukSanas iespgam pie IpaSumiem cela
rekonstrukcijas gadijuma, dzivnieku parejam, ka ar1 iespgjamam zemes
gabalu apbtives iespgjam. ledzivotaji jautaja, ka Sis projekts ir saistits ar
Ziemelu transporta koridora izbuvi, ka ari, vai Jirmalas cel§ tiks pieslégts
Ventspils Sosejai. Tika jautats, kap&c sabiedriska apsprieSana netiek rikota ar1
Kudra. SIA | Eirokonsultants” parstavis paskaidroja, ka visi Kidras
iedzivotaji tika aicinati piedalities Saja apsprieSana. ledzivotaji jautaja, kada
veida var@s tikt no Slokas uz Kidru, kad planots uzsakt autocela
rekonstrukciju, par projekt€jamo tiltu Jaundubultos, un vai ar1 tilts ir S$1
projekta sastavdala, ka projekts skars Kemerus, Tirela laipu un, kapéc Kudra
nevar izbuvet parvadu. ledzivotaja no ,,Kalna Kapteiniem” interes€jas, kapéc
jaunais viet€jais cel§ planots pari kalnam un palu zonai un kap&c nevar
pieslégt jau esoSo celu. Kads iedzivotajs jautaja, vai projektd nav japaredz
pieslegums ipaSumiem, kas atrodas arpus projekta teritorijas. Kemeru
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nacionala parka administracijas parstavis noradija, ka parejas abiniekiem biitu
jaieriko ik péc 50 metriem. SIA ,Eirokonsultants” un AS ,,Celuprojekts”
parstavji iesp&ju robezas sniedza atbildes uz iedzivotaju jautajumiem.

Saskana ar ietekmes uz vidi novértéjuma sakotngjas sabiedriskas apspriedes
protokolu Salas pagasta padomé uz sakotngjo sabiedrisko apsprieSanu
2008.gada 17.decembr bija ieraduSies 56 interesenti. SIA , Eirokonsultants”
parstavis sniedza informaciju saistiba ar ietekmes uz vidi novertéjuma
procediiru. AS ,,Celuprojekts” parstavis klatesoSajiem sniedza informaciju
par rekonstrukcijas projektu un biivniecibas iesp&jamajiem risindjumiem un
variantiem. ledzivotaji interes€jas par rekonstru€jama autocela paplaSinasanu,
pievedcelu, paral€lo celu, viaduktu, tiltu, autobusu pieturvietu, paredzeto gajeju
pareju un velocelinu izbuvi, par autocela geometriskajiem parametriem, par
paredz€tajam nojaucamajam &kam un majam, cik talu no majam virzisies
autocel§ pec ta rekonstrukcijas, ka ari, kapec netiek saglabata pietura pie
Kemeru kapiem un, kam ir vajadzigs Jaundubultu tilts, kada bus $1 projekta
ietekme uz vidi un vai ietekmes uz vidi noveértejuma tiks ieklauta troksna
modeléSana. Iedzivotaji izteica neapmierinatibu par zemesgabaliem
uzliktajiem aprobeZojumiem un pauda satraukumu par planotajiem attalumiem
starp autobusa pieturvietam un, ka autocela rekonstrukcijas rezultata cel$
pietuvosies dzivojamajai apbuvei. ledzivotaji jautaja, vai Sis projekts tika
saskanots ar pasvaldibu arT attieciba uz paral€lajiem celiem, par rekonstrug€jama
autocela attalumu lidz majam un, kad ir paredz€ta darba uzsakSana, ka ari
noradija, ka, ja rekonstruétu Kalnciema celu, tad nevajadzetu buvet tik daudz
viaduktu, ka arT interes€jas par smaga transporta novirziSanu otrpus ezeram.
Kada iedzivotaja izteica saSutumu, ka sabiedriskaja apspriesana nepiedalas
projekta pasiititajs — Satiksmes ministrija un jautaja, kapec nevar attistit A9
celu? Tika ierosinats klatesoSajiem rakstit vestules, lai rekonstruétu autocelu
A9 nevis Al0. Kads Salas pagasta iedzivotajs pauda viedokli, ka cela
paplasinasana ir tieSi saistita ar Ziemelu koridoru izbiivi un, ka nakotné pa
autocelu brauks 28 000 masinu diennakti. Vin$ akcent€ja, ka autocela
rekonstrukcijas rezultata palielinasies gaisa piesarpojums, troksnis un vibracijas
un lidz ar nevar€s nodarboties ar ekologisko lauksaimniecibu, kritisies pasumu
vertiba, jo neviens tik piesarnota vieta negribés dzivot. Sniedza informaciju, ka
vacu zinatnieki ir izpétijusi, ka $adiem celiem ietekme izpauzas lidz 200 m
attaluma. Vin$ arT noradija, ka tiek parkapts ANO starptautiskais akts par
ekologiskajam tiestbam un Eiropas Cilvektiesibu konvencija, ka ari
Satversmes 115. pants, kas nosaka, ka ikvienam cilvékam ir tiesibas dzivot tira
videé. Kada Salas pagasta iedzivotaja sniedza informacija, ka netika sanémusi
pazinojumu. ledzivotaji jautaja, vai var pagarinat sabiedriskas apsprieSanas
terminu un, kur vares iepazities ar s€des protokolu un kadas iesp€jas ir sanemt
kartografisko materialu elektroniski. SIA ,Eirokonsultants” un AS
,Celuprojekts” parstavji iesp&ju robezas sniedza atbildes uz iedzivotaju
jautajumiem.

Pamatojoties uz VAS ,Latvijas Valsts celi” pieteikumu, sakotngjas
sabiedriskas apsprieSanas rezultatiem, ka arl nemot veéra institliciju un
sabiedribas priekslikumus, Vides parraudzibas valsts birojs sagatavoja un
2009.gada 6.janvart izsniedza Programmu ietekmes uz vidi novertéjumam
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valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils posma Priedaine — Kemeri
rekonstrukcijai.

6.2.Sabiedribas informéSana, sabiedriskas apsprieSanas sapulce, ieintereséto
pusu viedoklis Darba Zinojuma izstrades un izvértéSanas stadija:

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

Darba Zinojuma sagatavosanas laika (2009.gada 19.janvari) Birojs san€ma
Latvijas Republikas Regionalas attistibas un pasvaldibas lietu ministrijas
vestuli saistiba ar Salas pagasta iedzivotaju 2008.gada 22.decembra protesta
vestuli, kura sniegta informacija, ka Salas pagasta ir speka 2005.gada 7.julija
apstiprinats teritorijas planojums ar 2008.gada 5.septembri apstiprinatiem
grozijumiem. Teritorijas planojuma Paskaidrojuma raksta ir uzsverts, ka
valsts galvenais autocelS A10 ir noteikts ka Eiropas nozimes celS, kam
paredzama rekonstrukcija un paplaSinasana.

Valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils posma Priedaine — Kemeri
rekonstrukcijas darba zinojumu sagatavoja SIA ,Eirokonsultants” un
2009.gada 11.jiinija iesniedza to izvert€sanai Vides parraudzibas valsts biroja.

Autocela A10 Riga — Ventspils posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcijas
ietekmes uz vidi darba zigojums sabiedribai bija pieejams Salas pagasta
padomée, ,,Klavas”, Salas pagasta, Jirmalas pilsétas dome, Jomas iela 1/5,
Jurmala, apmeklétaju apkalpoSanas centra Kauguros, Raina iela 110, Jirmala
un Vides parraudzibas valsts biroja, Riipniecibas iela 23, Riga.

Atbilstosi likumdoSanas prasibam 2009.gada 12.jinija laikrakstos ,,Latvijas
Vestnesis” un ,Rigas Aprinka Avize” tika publicéti pazigojumi par
sabiedribas iespgjam iepazities ar izstradato darba zinojumu, piedalities ta
sabiedriskaja apsprieSana un iesniegt rakstveida priekslikumus, ka ari
darbibas ierosinatajs nositija individualos pazinojumus nekustamo Ipasumu
ipaSniekiem (valditajiem), kuru ipaSums atrodas vai ir blakus paredzetas
darbibas vietam.

Ietekmes uz vidi novértéjuma darba zinojuma sabiedriskas apsprieSanas
klatieng notika 2009.gada 29.junija Salas pagasta padomg, "Klavas", Salas
pagasta un 2009.gada 30.jinija Jurmalas pilsétas dome, Jomas iela 1/5,
Jurmala.

Salas pagasta padomé darba zinojuma sabiedriskaja apspriesana piedalijas 43
interesenti. ledzivotaji interes€jas, ka tiks nodroSinata piekluve autocelam no
IpaSumiem, par prognoz€to gaisa piesarnojumu, par paredzetajiem prettroksna
pasakumiem, kadas ir autocela rekonstrukcijas izmaksas, kap&c nepiecieSams
biivet Cetrjoslu celu un kas nosaka $adu autocela rekonstrukcijas tehnisko
risinajumu, kad zemes IpaSumiem paredzE€ts nonemt apgrutinajumus, kad
planots uzsakt cela biivniecibu, cik €kas planots nojaukt un vai par to ir
informeti maju ipasnieki, ka arT to, kad tiks uzsaktas sarunas ar autocela
ietekméto zemju 1pasniekiem. ledzivotaji vélgjas uzzinat ar1 par paredzetajiem
veloceliniem, vai rekonstru€jamais autocel$ biis maksas un vai aizbérta
Spunupe tiks atjaunota S§1 projekta ietvaros. Sabiedriskaja apsprieSana
klatesoSie iedzivotaji velgjas zinat, kada atSkiriba ir starp So sabiedrisko
apsprieSanu un iepriek$§€jo un kadi ieteikumi nemti veéra kop$ pirmas
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apspriedes, kapéc nav anketas, kuras cilveki uzreiz varétu noformulét savu
viedokli un vai sabiedriska apsprieSana organizgta atbilstosi likuma prasibam.
Iedzivotaji pauda saSutumu, ka nav izverteti citi alternativi trases novietojuma
varianti, taja skaita autocel§ A9, un tehniska risinajuma alternativie varianti.
Vel kads Salas pagasta iedzivotajs velgjas uzzinat, vai paredzeta autocela
seguma atjaunoSana lidz autocela rekonstrukcijai. Salas pagasta buivvaldes
vaditaja velgjas uzzinat, kapec ir noraidits un nav pemts véra projekts, kurs
izstradats pirms pieciem gadiem $1 autocela rekonstrukcijai, ka ar1 noradija,
ka SIA ,Estonian, Latvian, Lithuanian Environment” paslaik izstrada Babites
ezera apsaimniekoSanas planu un interesgjas, vai ir izvértéta So projektu
saistiba un vai var iegiit zigojuma elektronisko versiju. Sabiedriskaja
apsprieSana zinojuma autori uzsveéra, ka autocelS A9 nav alternativa
autocelam A10, ka ar1 sniedza atbildes uz izvirzitajiem jautajumiem.

6.2.7. Jurmalas pilsétas domé darba zinojuma sabiedriskaja apsprieSana piedalijas
18 interesenti. Sanaksmes dalibnieki interes€jas, kam jaadresé priekslikumi
par paredz€to darbibu, kadas biis autocela rekonstrukcijas izmaksas, par
autocela tehniskajiem risinajumiem un piesléguma vietam, ka ari, vai ir
izvertetas visas autocela iesp&jamas alternativas un izvéleti izdevigakie un
letakie risinajumi. ledzivotaji velgjas zinat par izvirzitajiem ietekmes uz vidi
biitiskuma kritérijiem un kadi bitu izslédzosSie faktori, lai netiktu istenots
paredzetais rekonstrukcijas projekts, cik daudz meza paredzets izcirst, kads ir
paredzetais cela joslas platums kopa ar novadgravjiem, vai ir veikts vibraciju
novertéjums autocelam, ka ar1 par veikto satiksmes intensitates analizi darba
zinojuma. ledzivotaji pauda saSutumu, ka netiek sniegtas konkrétas atbildes
uz vigiem interes€joSiem jautajumiem, ka ar1 noradija, ka butu jaizverte ka
alternativs variants autocelS A 9. Sabiedriskaja apsprieSana tika noradits, ka
vajadzetu izvertét ar1 trisjoslu autocela buivniecibu. Zinojuma autori iesp&ju
robezas sniedza atbildes uz izvirzitajiem jautajumiem.

6.2.8. Darba Zinojuma izvertésanas laika Biroja sanemti:

» Salas pagasta padomes atsauksme (2009.gada 30.junija vestule Nr.01-4/98), kura
noradits, ka nav veikts trases novietojuma un autocela rekonstrukcijas lieluma
(platuma) alternativu izveért€§jums, nav nemts vera Salas pagasta teritorijas
planojums 2005. - 2017. gadam, paredzot troksSpa aizsargbarjeru uzstadiSanu,
troksna izplatiSanas modeléSanas kart€s vietam nav skaidriba par trokspa ekrana
esamibu vai neesamibu, nav skaidri pateikts, vai satiksmes intensitate tika
aprékinata nemot vera art autotransportu, kas tiks novirzits no Daugavas Ziemelu
Skersojuma, nav izvertéta autocela ietekme uz dabas lieguma ,,Babites ezers”
teritoriju, piemeéram, tidens apmainas atjaunoSana starp Babites ezeru un Lielupi
caur Spunupi, nav gemts vera ar1 darba stadija atrodosSais dabas lieguma ,,Babites
ezers” dabas aizsardzibas plans, kuru izstrada SIA ,Estonian, Latvian &
Lithuanian Environment”, nav apskatiti ar virszemes notekiidenu novadiSanu
saistitie risinajumi vietas, kur autocela tuvuma ir majas, lai noveérstu notekidenu
nopliSanu pagalmos, ka arl nav pietickami gpemta véra ietekme uz augsni un
virszemes notecu tdens kvalitati, izvertgjot ietekmes uz vidi butiskuma kriterijus.
Darba nav sniegta informacija, ka dala autocelam rekonstrukcijai nepiecieSamas
teritorijas atrodas Rigas jiiras [ica ierobeZotas saimnieciskas darbibas joslas lidz 5
kilometru platuma. Vestule ari noradits, ka Salas pagasta planojums paredz
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maksimali saglabat meza joslu starp Lielupi un Babites ezeru, kas ir galvena
veértiba no ainaviska viedokla Salas pagasta. Nemot veéra, ka gandriz visi
Skérsojuma mezgli atrodas mezaudzu teritorija, biis neiecieSams veikt meZza
izcirSanu desmitu hektaru platiba, kas noved pie ainavas degradacijas, tade] Salas
pagasta padome uzskata, ka ietekme ir loti biitiska kop@&ja bilance.

Dabas aizsardzibas parvaldes Kemeru nacionala parka administracijas 2009.gada
3.julija véstule Nr.K1-11/3, kura noradits, ka nav pietickami novertéts trauc&juma
faktors, kadu autocel$ atstdj uz Kemeru nacionala parka (KNP) ekosistémam -
nav paredz€ti pasakumi trauc€juma mazinasanai, prettrokSpa pasakumi dabas
teritorijam, nav pietickami novertéta biotopu un populaciju fragmentacija un cela
SkérsoSanas bistamiba gan dzivniekiem, gan autobraucg€jiem - nav paredzetas
droSas parejas ne lielajiem ziditajiem, ne mazajiem ziditajiem, abiniekiem un
rapuliem, jaizverteé iesp&jamas gruntsiidenu un virszemes Udenu Iimena
paaugstinaSanas ietekme uz sulfidus saturoSajiem pazemes tidenu resursiem un
plismam, ka ar7 uz apkartné esosajiem privatajiem nekustamajiem ipasumiem, ka
ar1 sniegti priekSlikumi ietekmes uz vidi novértéjuma zinojuma pilnveidosanai.
Kemeru nacionala parka administracija uzskata, ka saskana ar likuma ,,Par 1pasi
aizsargajamam dabas teritorijam” 43.panta piekto dalu, paredzéta darbiba
negativi ietekmé KNP ekologiskas funkcijas un integritati. Tacu ta ka saskana ar
ieprickSminéta panta sesto dalu autocela rekonstrukcija ir nepiecieSama
sabiedribai nozimigu intereSu apmierinasanai, tad Kemeru nacionala parka
administracija uzskata, ka Kemeru nacionala parka integritates nodroSinaSanai
izbuvéjamas dzivnieku parejas.

A.Vaveres véstule, kura pausts negativs viedoklis saistiba ar notikuso sabiedrisko
apsprieSanu, jo netika sanemtas atbildes uz uzdotiem jautajumiem, ka ari
sabiedriskaja apspriesana tika méginats noklusét un samazinat Salas pagasta 246
iedzivotaju protesta vestules nozimigumu un 396 Priedaines iedzivotaju
alternativo piedavajumu Ziemelu koridora izbiivei arpus Rigas Jurmalas un
Babites virziena. Veéstulé noradits ar1, kada informacija nebija atrodama ietekmes
uz vidi noveért§juma zinojuma darba zinojuma kopsavilkuma, ka, izvert€jot
ietekmes uz vidi butiskumu, samazinats kop€jais negativais vert€§jums un
nepamatoti augsti pozitivi novertéta troksna ietekme un pausts negativs viedoklis
par autocela trases rekonstrukcijas risinajumiem un ta augstajam izmaksam.

IpaSuma ,,MeZupnieki” TpaSnieku véstule, kura sniegts vértejums par A10 Riga -
Ventspils posma Priedaine - Kemeri ietekmes uz vidi novértgjuma darba
zinojumu un priekslikumi ietekmes uz vidi novért€juma zinojuma pilnveidosanai,
noradot, kadi jautajumi nav izvertéti un kadi preciz&jami.

V. Matulenko protesta véstule, kura noradits, ka Salas pagasta iedzivotaji ir
kategoriski pret planoto autocela A10 Riga-Ventspils posma no 20. kilometra
(Priedaine) lidz 39. kilometram (Sloka) parveidi par divbrauktuvju cetru joslu
atrsatiksmes automagistrali, kurai planots pieslégt Ziemelu koridoru un pausts
atbalsts cela rekonstrukcijai, paplasinot to par vienu joslu. Veéstuleé noradits, ka
sabiedriskaja apsprieSana netika sanemts pietickams skaidrojums par biivniecibas
ieceri, tas pamatojumu, iesp&jamam alternativam, ekonomisko ieguvumu un
ekologisko ietekmi, ka arT nebija sagatavotas aptaujas anketas. Vestulé noraditi
negativie faktori, kas var€tu ietekmét iedzivotajus, apkartéjo vidi un Salas
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pagasta attistibu, ka ar1 noradits, ka nav izvertéti trases alternativie risinajumi, ka
ar1 daudz 1&taks un optimalaks variants ir automagistrales buvnieciba pa celu A9,
kuru piedavajusi ar1 396 Priedaines iedzivotaji. Atkartoti uzsverta jau iesniegtas
2008.gada 22.decembra Salas pagasta iedzivotaju véstules nozimiba (246
paraksti), kura noradits, ka Salas pagasta iedzivotaji ir pret verienigo autocela A
10 parbuvi un to, ka Ziemelu koridora transporta plisma tiks novirzita caur Salas
pagastu.

» Valsts vides dienesta Lielrigas regionalas vides parvaldes atsauksme par ietekmes
uz vidi novértéjuma darba zigojumu, kurd noradits, ka tai nav iebildumu pret
izvert€jamo zinojumu.

» Jurmalas pilsétas domes atsauksme par darba zinojumu (2009.gada 8.julija
vestule Nr.1.1-28/3510), kura noradita preciz€jama un papildus sniedzama
informacija par iesp&jamo ietekmi uz dabas liegumu ,,.Darmstates priezu audze”,
par paredz@tajiem prettrokSpa pasakumiem, par iesp&amo virszemes udenu
piesarnojumu autocela biivniecibas laika un iesp&jamo ietekmi uz Lielupes tidens
kvalitati.

» ,Sudmalu” majas iedzivotaju vestule, kura pausts negativs viedoklis par
paredz&to autocela rekonstrukciju, jo tas ir vertéts ka videi nedraudzigs projekts,
ka arT ta realizacija apdraudétu Salas pagastu un ta iedzivotajus, Babites ezeru,
Lielupi, jiru un Jurmalu. Veéstuleé noradits, ka vajadzEtu izvertét citu trases
novietojuma alternativu variantu (Riga —Liepaja).

6.2.9. Birojs, nemot véra sabiedriskas apsprieSanas laika sanemtos vért&jumus,
institiciju un sabiedribas komentarus un prieksSlikumus, izvertéja darba
zinojuma atbilsttbu programma izvirzitajam prasibam, sagatavoja un
2009.gada 17julija izsniedza Atzinumu par ietekmes uz vidi noveértéjuma
darba zinojumu valsts galvena autocela Al0 Riga — Ventspils posma
Priedaine — Kemeri rekonstrukcijai, pievienojot tam ari visas sanemtas
atsauksmes un véstules. Atzinuma par darba zigojumu tika noradits, kada
zinpojuma ieklauta informacija papildinama un precizéjama, lai nosléguma
zinojums atbilstu izsniegtas programmas un spéka esoSas likumdoSanas
prasibam.

6.3.Sabiedribas informeéSana, ieintereséto puSu viedoklis un argumenti
Nosléguma Zinojuma izstrades un izvérteSanas stadija:

6.3.1. 2010.gada 26.maija Biroja tika iesniegts valsts galvena autocela A10 Riga —
Ventspils posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcijas ietekmes uz vidi
noveértéjuma nosléguma zinojums. Nosléguma zinojums sabiedribai bija
pieejams: Babites novada domé, Centra iela 4, Pinkos; Jurmalas pilsétas
domé, Jomas iela 1/5, Jurmala; Valsts vides dienesta Lielrigas regionalaja
vides parvaldé, Rupniecibas iela 23, Riga; Vides parraudzibas valsts biroja,
Riipniecibas iela 23, Riga, ka arT VAS ,Latvijas Valsts celi” internetvietné
www.lveeli.lv un Biroja internetvietné www.vpvb.gov.lv.

6.3.2. Nosléguma Zigojuma izvertéSanas laika Biroja sanemti:
» A. Laudanska véstule saistiba ar paredzeto darbibu. Veéstule ligts skaidrot, vai
paredzéta darbiba skars IpaSumu ,Silaozoli” un, ka tiks risinati zemes
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atsavinasanas un kompensacijas jautajumi, ka ari, kada veida tiks nodroSinata
piekluve ipaSumam.

» 1. Bartules véstule, kura pausts satraukums par to, ka saistiba ar paredz€to
autocela rekonstrukciju pie majam ,Mezupnieki’ (zemes gabala kadastra
Nr.80880040043) nav paredz€ti trokSpa samazinasanas pasakumi. VEéstule sniegta
informacija, ka, ja autocela vajadzibam dzivojama maja zemes IpaSuma tiks
nojaukta, tad paredzets blivét jaunu maju taja paSa zemes gabala un lidz ar to
nepiecieSams paredz€t un nodrosinat trok$na samazinaSanas pasakumus.

» 1. Slivackas véstule, kura sniegta informacija, ka saistiba ar paredz&to autocela
rekonstrukciju zinojuma nav izvertti pasi aizsargajamie koki un noradits, ka
ipaSnieki vélas, lai IpaSuma ,,Krievi” tiktu saglabata augosa parasta liepa (1,3 m
augstuma apkartmeérs ir 3,26 m). Vestule lugts ar1 izvertét visus potencialos un
esoSos dabas piemineklus, lai netiktu zaud@tas dabas vertibas.

> Valsts vides dienesta Lielrigas regionalas vides parvaldes 2010.gada 28.junija
vestule, kura noradits, ka parvaldei nav iebildumu saistiba ar autocela A10 Riga —
Ventspils posma Priedaine — Kemeri rekonstrukcijas ietekmes uz vidi
novertéjuma nosléguma zinojumu, jo paredzeta autocela rekonstrukcija
nepiecieSama sabiedribai nozimigu intereSu apmierinasanai. Lielrigas regionala
vides parvalde rekomendg, ja paredzeéta darbiba tiks akcepteta, autocela A10
rekonstrukcija javeic ta, lai ietekme uz Kemeru nacionala parka dabas vertibam
biitu minimala.

» Dabas aizsardzibas parvaldes Kemeru nacionala parka administracijas 2010.gada
14.junija vestuli, kurd noradits, ka nav nemti véra Kemeru nacionala parka
administracijas ieprieks izteiktie priekslikumi, ka arT konstat&tas citas nepilnibas,
taja skaitd, nav paredzeti prettrokSpa pasakumi un dzivnieku pareju izbiive
Kemeru nacionala parka teritorija, nav izvertéta iespéjama ietekme uz biotopiem
un augu sugam, ka arl paredzetas darbibas iesp&jama ietekme uz Kemeru
seriiddenu atradni, kalki un séru saturo$o tidenu veidoSanos un plismu iesp&jamam
izmaindm. V@stule ar1 noradits, ka zinojumam pievienots neatbilsto$s nozares
eksperta atzinums par mazajam upem. VE&stulé veérsta uzmaniba, ka nemot vera
konstatétas nepilnibas zinojuma, pasreizgja projekta izveértéSanas stadija ,,autocela
A10 rekonstrukcija butiski negativi ietekmés KNP ka Latvijas nozimes 1pasi
aizsargajamas dabas teritorijas un Eiropas nozimes dabas teritorijas, kas ieklauta
NATURA 2000 tikla, ekologisko integritati. Vértgjot cela ietekmi, it seviski, ja 4
joslu cels tiek izbuvets ar1 lidz Smardei, var rasties jautajums par autocela joslas
ka neatbilstoSas 1paSi aizsargajamas dabas teritorijas statusam izslégSanu no
NATURA 2000 tikla. Sada gadijuma nepiecieSams izvértét kompensgjosos
pasakumus Eiropas nozimes aizsargajamai dabas teritorijai.”

6.3.3. Secinot, ka Nosléguma Zinojuma nav ietverta visa nepiecieSama informacija,
2010.gada 2.julija Birojs pamatojoties uz likuma “Par ietekmes uz vidi
novertéjumu” 20.panta (1) dalu, pieprasija VAS ,,Latvijas valsts celi” un SIA
,Eirokonsultants” novérst nosléguma zinojuma nepilnibas un iesniegt
nosléguma zinojumam nepiecieSamo papildus informaciju. Vienlaikus Birojs
parsiitja lerosinatajam un Izstradatajam visas saistiba ar sagatavoto
Nosléguma Zigojumu sanemtas véstules, noradot veikt to izvertéSanu.

634. 2010.gada 8.augusta Biroja tika iesniegta SIA ,Eirokonsultants” sagatavota
informacija, kuru Vides parraudzibas valsts birojs nosiitija izverte€Sanai ari
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6.3.5.

6.3.6.

6.3.7.

6.3.8.

Dabas aizsardzibas parvaldes Kemeru nacionala parka administracijai.
Informacija bija pieejama arl interneta vietn€s www.lvceli.lv. un
www.vpvb.gov.lv.

SIA ,Eirokonsultants” 2010.gada 8.augusta v@stulé sniegta informacija, ka
paredzams, ka projekteta darbiba tieSa veida nelielas platibas skars
sekojoSus 1paSi aizsargajamos biotopus - zilganas molinijas Molinia
caerulea plavas kalkainas, kiidrainas vai malainas augsnés, purvainos
mezus un melnalkSgu staignajus ar vai bez purvainu mezu ieslégumiem,
ka arT sniegta informacija par sulfidus saturoSo pazemes tidenu veidoSanos,
iespgjamo pazemes fidenu pluismam, ka ari sniegts skaidrojums saistiba ar
paredzétajiem prettrokSpa pasakumiem un dzivnieku migracijas celiem un
parejam. Zinojuma izverte§jumu rezultata ievertéti alternativu risinajumi
celumezgliem noliika samazinat to iesp&jamo ietekmi uz vidi un biologisko
daudzveidibu. Vestulei pievienots atbilstoSs nozares ekspertes S. Strakes
atzinums, precizéts kartografiskais materials. ST informacija tika ievietota
arl1  internetvietné =~ www.lvceli.lv. Saistiba ar pasuma ,,Mezupnieku”
ipasSnieku viedokli noradits, ka projekta skanu barjera pret iesp&jamo jauno
,,Mezupnieku” dzivojamo maju tiks paredzeta. Saistiba ar Babites novada
Salas pagasta paSumu ,,Silaozoli” 1pasnieka jautajumu noradits, ka autocela
A10 Riga-Ventspils rekonstrukcijas projekta ietvaros nav paredzets atrisinat
visas Salas pagasta zemes reformas sakuma pielautas kludas, pieskirot zemi
lietosana vai Ipasuma bez piekluves iesp&jam. Zemesgramata registrétiem
ipaSumiem bez piekluves iesp&jam to nodroSina ipasnieks Civillikuma
paredzetaja kartiba.

Iepazistoties un izvert€jot iesniegtos papildinajumus, Dabas aizsardzibas
parvaldes Kemeru nacionala parka administracija 2010.gada 30.septembra
vestulé noradija, ka ietekmes uz vidi novért€juma zinojuma nav ieklauts
pietickams pamatojums, lai izdaritu secinajumus par nebitisku ietekmi uz
vidi sekojoSos jautajumos - izvertejums par iesp€jamo ietekmi uz Kemeru
kurortologiskajiem resursiem, izvert&jums par hidrologiska rezima ietekmi uz
biotopiem, jo seviski uz Eiropas Savienibas prioritaro biotopu ,,melnaksnu
staignaji”’, izvert€jums par satiksmes droSibu saistiba ar meza dzivnieku
migraciju par autocelu.

Nemot vera izteiktos vertgjumus un to, ka nepiecieSams papildus laiks
dokumentu izvert€Sanai un atzinuma sagatavoSanai, pamatojoties uz
,»2Administrativa procesa likuma” 64.panta (2)dalu, 2010.gada 23.septembr1
Vides parraudzibas valsts birojs pagarinaja nosléguma zinojuma izvertesanas
laiku par nepiecieSamas informacijas sanemsanas un izvertéSanas laiku, bet
neparsniedzot ¢etrus méneSus no dokumentacijas sagemsanas dienas.

Vides parraudzibas valsts birojs, iepazistoties ar 2010.gada 8.augusta véstule
SIA ,Eirokonsultants” sagatavoto informaciju, ka arl pemot véra Dabas
aizsardzibas parvaldes Kemeru nacionala parka administracijas noradito,
pamatojoties uz likuma ,Par ietekmes uz vidi noveértejumu” 20. panta (1)
dalu, 2010.gada 7.oktobrT atkartoti liidza VAS , Latvijas valsts celi” un STA
,Eirokonsultants”  preciz€t  iesniegto  nosléguma  zigojumu  un
papildinformaciju, noradot, ka nosléguma zinojuma jaieklauj detalaka
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6.3.9.

6.3.10.

informacija par paredzeétas darbibas ietekmi uz sulfidus saturoSo pazemes
tdenu atradni ,,Kemeri — Jaunkemeri”, ka arT iesp&jamo ietekmi uz apkartnes
biologisko daudzveidibu, pasi aizsargajamam sugam, ipasi aizsargajamiem
biotopiem, ka arT detali jaizverte paredzetas darbibas ietekme uz ipasi
aizsargajamas dabas teritorijas - Kemeru nacionala parka ekologiskajam
funkcijam un integritati un kompensacijas pasakumu nepiecieSamiba.

Atsaucoties VAS ,Latvijas valsts celi” ligumam 2010.gada 21.oktobrT tika
organizéta sanaksme, kura piedalijas paredzetas darbibas ierosinataja, Vides
parraudzibas valsts biroja, Dabas aizsardzibas parvaldes un KNP
administracijas parstavji, lai parrunatu preciz€jamos jautajumus saistiba ar
valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils posma Priedaine — Kemeri
rekonstrukcijas  ietekmes uz vidi novért€juma nosléguma zinojumu.
Sanaksmes laika tika izdiskutéti galvenie jautajumi, kas prasa veikt precizaku
un detalizétaku informacijas sagatavoSanu un tas izvertéSanu:

paredzetas darbibas ietekme uz sulfidus saturoSo pazemes tidenu atradni, So
tdenu veidoSanos, kalki un séru saturoSo tdenu plismu iesp&jamam
izmainam, un iesp&jama ietekme uz 1pasi aizsargajamam sugam un biotopiem,
ja tiek traucétas kalki un s@ru saturoSo Udenu plusmas, taja skaita
nepiecieSamie risinajumi un apstakli, lai nepielautu negativas izmainas Sai
aspekta;

paredzeétas darbibas ietekme, taja skaita netieSas ietekmes, saistiba ar
paredzéto darbibu uz biologisko daudzveidibu, Tipasi aizsargajamiem
biotopiem,;

Skérsojumu vietas dzivniekiem Kemeru nacionala parka teritorija.

Sanaksmes rezultata dalibnieki vienojas, ka paredzetas darbibas lerosinatajs
veiks papildinajumus un preciz€jumus autocela A10 Riga — Ventspils posma
Priedaine — Kemeri rekonstrukcijas ietekmes uz vidi noveért€§juma zinojuma
saistiba ar Vides parraudzibas valsts biroja 2010.gada 7.oktobra véstule,
Dabas aizsardzibas parvaldes Kemeru nacionala parka administracijas
2010.gada 30.septembra vestulé minétajiem un sanaksmé diskutetajiem
jautajumiem.

SIA ,Eirokonsultants” sagatavoja un 2010.gada 16.novembr1 iesniedza
papildinformaciju ietekmes uz vidi novértgjuma zinojumam, kura sniedza
pamatojumu saistiba ar ietekmi uz iesp€amajam gruntsidenu Ilimena
izmainam un to raditajam netieSajam ietekmém (sulfidus saturoSo pazemes
fidenu veidoSanas izmainas un biotopu izmainas), ka arl secindja, ka
planota autocela A10 rekonstrukcija nevar izsaukt bitiskas Kemeru -
Jaunkemeru sulfidu tdenu kvalitates un krajumu izmainas. Sagatavotajos
papildinajumos noradits, ka nav paredzamas véra nemamas gruntsiidens
Iimenpa izmainas, kas savukart var€tu izmainit biotopu veidus, tostarp
melnalkSnu staignajus, autocelam piegulosaja josla. Ve@stuleé ari sniegts
skaidrojums atbilsto$i paSreiz€jai projektéSanas stadijai par meza zveru
Skérsojuma vietu tehniskajiem risinajumiem. Ve&stules autori uzskata, ka
,»specials ietekmes novérte§jums uz Natura 2000 teritoriju tehniska projekta
stadija ar hidrogeologisko modelésanu butu javeic tikai tada gadijuma, ja
tehniskaja projekta paredzetu virszemes noteces un gruntsidenu plismu
izmainu salidzinajuma ar eso$o situaciju un veéletos tadu saskanot. Pasreizgja
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projektesanas stadija ir planots, ka obligata prasiba tehniska projekta
risinajumiem bus tie$i pret€ja - saglabat neizmainitu esoSo noteci, kas ir
sarezgitaks uzdevums jauna autocela biives gadijuma, bet visnotal realistisks
un pats par sevi saprotams esosa autocela trases paplasinasanas gadijuma.”

Attieciba uz lielo dzivnieku Sk@rsoSanas pareju izveides iespg&jam akcentéts, ka
izveidot parmitra teritorija, kur salidzino$i neliela attaluma atrodas dzelzcel§ un
autocel$, nav iesp&jams bez Joti nozimigu meZza platibu izcirSanas, kas turklat saistita
arT ar pieguloSo platibu izmantoSanu un hidrologisko apstaklu mainu, lidz ar to ir
ieteikts dzivnieku migracijas nodroSinasanai izmantot parejas starp prettrokspa
norobezojumiem papildus tas aprikojot ar atstarojosam bridinajuma zimeém.

6.3.11. Vides parraudzibas valsts birojs sanemto papildinformaciju ietekmes uz vidi
nosléguma zinojumam nosttija izvertéSanai ar1 Dabas aizsardzibas parvaldei
un Kemeru nacionala parka administracijai.

6.3.12. 2010.gada 23.decembri Vides parraudzibas valsts birojs sané€ma vienotu
Dabas aizsardzibas parvaldes véstuli, kura noradits, ka atseviskas vietas
autocela posma Kiudra - Kemeru pagrieziens nepiecieSama trases
atkiidroSana, lai arT kudras slaga biezums ir mazaks par 0,5 m. Véstule tapat
noradits, ka atseviSks vertéjums uz Natura 2000 teritoriju nav nepiecieSams,
ja nosléguma zinojuma tiek ieklautas $adas obligatas prasibas autocela A10
posma KNP teritorija tehniskajai projektesanai:

= autocela A10 posma ar vid&ju un loti augstu vides risku (aptuveni 42,5 Iidz
43,7 km) janosaka pielaujamie un rekomend€jamie risinajumi atkiidroSanai un
uzbéruma veidoSanai, cela biivé izmantojamiem biivmaterialiem, pielaujamo
absoliito augstumu, lidz kuram iesp&jama dazadu konstruktivo elementu,
pieméram, Skembu slana, palu u.c. izvietoSana un iedzilinasana, ka ari citas
prasibas cela rekonstrukcijai, lai péc iesp&jas mazinatu iesp&jamo vides risku
un autocela rekonstrukcija neatstatu biitisku nelabveligu ietekmi uz ,,Kemeru
— Jaunkemeru” sulfidu mineraliidenu atradni;

= KNP teritorija jasaglaba pasreiz€jos gruntsiidens limenus un pliismas, lai
bitiski neizmainitu un negativi neietekm&tu KNP teritorijas esoSos 1pasi
aizsargajamos biotopus;

= jaapriko zveru vienlimena pareja aptuveni 42,3 un 40,3 km, kas nodroSinatu
gan satiksmes droSibu, gan arT iesp&ju dzivniekiem Skérsot celu diennakts
laika ar mazaku satiksmes intensitati.

Tadejadi atbilstos$i zigojuma sniegtajai, ka arT precizétajai un papildinatajai
informacijai un tas izvertejumam ir identificétas patreiz&ja projekta izstrades stadija
apzinatas galvenas autocela rekonstrukcijas rezultata potenciali iesp&€jamas ietekmes,
ka arT apzinati galvenie iesp&jamie un nepiecieSamie risinajumi to kontrolei un
parvaldibai, rodot iesp&jamu kompromisu starp drosas autocela izbiuives, biologiskas
daudzveidibas un sulfidu saturoSo tidenu saglabasanas interesém.

7. Nosacijumi, ar kadiem paredzeta darbiba ir Istenojama vai nav pielaujama:

7.1.Galvenas ietekmes autocela biivniecibas laika saistas ar ievérojama apjoma
biivdarbu veikSanu, kas gan paredz jaunu teritoriju izmantoSanu celu izveidei,

23



gan var but saistita ar satiksmes ierobeZojumiem eso$as transporta plismas
nodro§inasanai, Ipasumu sasniedzamibas nodrosinasanai, hidrologiska rezima
izmainam potenciali jutigas, taja skaita sulfidus saturoSo pazemes iidenu
veidoSanas un plismas teritorijas, biotopu iznicinasanu vai fragmentaciju,
ainaviskam izmaigam un citam ietekmém. Lidz ar to ir svarigi savlaicigi
maksimali apzinat iesp&jamas problémsituacijas un tas iesp&jami optimali risinat
gan planoSanas un projektéSanas, gan biivniecibas laika. Savukart autocela
ekspluatacijas laika galvenas ietekmes ir saistitas ar autotransporta radito gaisa
piesarnojumu, troksni un iesp&€jamo naftas produktu, gan ari citu piesarnojoso
vielu nokltSanu virszemes un pazemes tidenos un augsné negadijumu rezultata,
ka arT celmalu piedrazoSanu. Autocelu apstrade ziema ar sali uzlabo drosibu un
braukSanas apstaklus uz cela, vienlaikus paaugstinot koroziju gan automasinam,
gan metalisko dalu koroziju celam tuvakajas metaliskajas konstrukcijas, gan ar1
veicina celam piegulosas augsnes sasaloSanos un sals kaisiSanas rezultata var tikt
bojati koki un augu sega. Autocela paplaSinasana var veicinat iesp&jama barjeras
efekta palielinasanos un ir papildus Skérslis dabiskai sugu migracijai, ka art uz
autoceliem var iet boja dzivnieki. Transportlidzeklu skaita un transporta pliismas
intensitates palielinaSanas ir saistita ar potencialiem gaisa kvalitati pazeminoSiem
faktoriem (gaisa piesarnojumu ar, pieméram, cietajam dalinam, slapekla oksidiem
u.c.) un troksni. Troksnis ir viens no fizikali nelabvéligakajiem faktoriem, kas
cilvékam izraisa nepatikamas izjlitas un intensivas ilgsto$as iedarbibas rezultata
var radit veselibas trauc€jumus. Savukart, ja netiek istenota autocelu tiklu
uzlaboSana, kopuma ta var novest pie transporta sastrégumu pieauguma un
bistamas satiksmes plismas Saura cela, slikta cela seguma un negadijumu
rezultata un atmosferas piesarnojuma palielinasanas, kas, savukart, ar1 var atstat
negativu ietekmi uz iedzivotaju dzives kvalitati un satiksmes dro§ibas probléemu
saasinasanos. Cela posms no Lielupes tilta lidz Kemeru pagriezienam ir viens no
problematiskakajiem cela kvalitates zipa visa Latvija. Realiz€jot autocela A10
rekonstrukciju, paredzeti papildus speciali tehniskie risinajumi (troksSpa
samazinasSanas pasakumi), kas nodalitu autocelu no dzivojamam zonam, u.c.
publiskas apbiives objektiem un lidz ar to tiktu mazinata trokSpa ietekme uz
iedzivotajiem, lai nodroS§inatu speka esoSo normativo aktu prasibas.

AutocelS AlO neliela rekonstrugéjama posma ta rietumdala aptuveni 5,4 km
garuma Skerso 1pasi aizsargajamo dabas teritoriju — Kemeru nacionalo parku.
AtbilstoSi Kemeru nacionala parka likuma noteiktajam nacionalais parks ir
izveidots, lai saglabatu §is teritorijas dabas, kultiirvesturiskas un kurortologiskas
vertibas, lai aizsargatu mineraliidenu un arstniecisko diinu veido$anas procesus,
ka ar1 lai veicinatu nenoplicinoSu saimniecisko darbibu, dabas tlirismu un
ekologisko izglitibu. Nacionala parka platiba ir 38 165 hektari (taja skaita 1954
hektari juras akvatorijas), un ta robezas noteiktas Kemeru nacionala parka likuma.
Lai nodrosinatu dabas ekosistému aizsardzibu, ainavu un sugu genétiskas un
biologiskas daudzveidibas saglabasanu un teritorijas saimniecisko attistibu,
nacionala parka teritorija ir noteiktas $adas funkcionalas zonas - dabas rezervata
zona, dabas lieguma zona, ainavu aizsardzibas zona, neitrala zona. Autocel$
rekonstrug€jama posma Skérso ainavu aizsardzibas un neitralo zonas. Ainavu
aizsardzibas zona ir izveidota, lai aizsargatu tlrisma, atputas un izglitibas
resursus, mineralidenu veidoSanas procesus, saglabatu dabas ainavu un
kultiirainavu un samazinatu antropogéno ietekmi uz dabas rezervata un dabas
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lieguma zonam. Neitrala zona ir izveidota, lai veicinatu kiirortu saimniecibas
attistibu, saglabatu apvidum raksturigo ainavu un arhitektiru un veicinatu
nacionala parka teritorijas ilgtsp&jigu attistibu.

KNP parka teritorija pilniba ietver sulfidus saturoSo pazemes udenu atradni
.Kemeri — Jaunkemeri”, atradnes izplatiba ir 246,47 km’. Rekonstrugjamais
autocela A10 posms Skérso So atradni. Latvija sulfidus saturoSos pazemes tidenus
balneologijas vajadzibam izmantoja atradnés ,Baldone” un ,Kemeri -
Jaunkemeri”. Atradnes ,,Baldone” izmantoSana partraukta divdesmita gadsimta
astondesmitajos gados. Savukart pagajusa gadsimta devindesmito gadu sakuma
Jurmala, it 1paSi Kemeri zaud€ja savu lomu ka liela meroga kirorts un
rehabilitacijas centrs un Sobrid tikai Jaunkemeru sanatorija tiek veikta dinu un
sulfidus saturoSo mineraliidenu izmantoSana arstnieciskajam vajadzibam.
Atradn@s sulfidu veidoSanas notiek biokimiska cela, kur bakterijas sulfidu
generé$anai izmanto tdeni izskidusos sulfatus no gipsi saturoSiem nogulumiem
un organiskas vielas. Organisko vielu avots produktivaja horizonta ir no purva
nogulumu tdens horizonta iepliistosie ideni, kas ir bagati ar organiskajam vielam.
Sulfidu @idenu atradne ,,Kemeri — Jaunkemeri” ir Salaspils Gidens horizonta, kas
uzgul Plavinu tdens horizontam un ko, visbiezak, parsedz kvartara tdens
kompleksa nogulumi vai, loti ierobezota teritorija, Daugavas tidens horizonta iezi.
AtseviSkas vietas atradnei pieguloSaja teritorija ir erodeti ka Salaspils, ta arl
Plavinu svitu nogulumi. Sajas vietas zem kvartara tidens kompleksa nogulumiem
sagul Amatas tidens horizonta iezi. Amatas svitas iezi nepiedalas sulfidus saturoso
pazemes udenu atradnes veidoSana, bet uz tiem uzgul visa atradne. Savukart
Amatas svitas nogulumi uzgul uz vidusdevona Gaujas svitas nogulumiem.

Nemot véra minéto, autocela rekonstrukcijas un jauno pieslégumu biivniecibas
ietekmes un to butiskums vai nozimiba ir tiesi atkarigi no autocela rekonstrukcija
un bilvnieciba izvéletajiem un realiz€tajiem risindjumiem, kas detalizeti
izstradajami tehniska projekta stadija, ievérojot nepiecieSamos specifiskos
nosacijumus — neizmainot pazemes tidenu pliismu un to veidoSanas apstak]us.

7.2. Nosléeguma Zinojuma identificeti un izverteti sekojoSi iespéjamas
planotas darbibas ietekmes uz vidi galvenie aspekti:

7.2.1. NepiecieSamas izmainas teritoriju planojumos saistiba ar planoto darbibu,
zemju transformacija. EsoSo biivju vai inZenierkomunikaciju nojaukSanas
nepiecieSamiba, paSumu sasniedzamiba.

7.2.2. Gaisa kvalitates izmainas autocelam piegulosajas teritorijas novertgjums.
7.2.3. Troksna Iimena izmainu novertéjums.
7.2.4. Augsnes kvalitates izmainu novertgjums.

7.2.5. Objekta iesp&jama ietekme uz teritorijas hidrologisko rezimu un drenazas
apstakliem. Objekta iesp&jama ietekme uz Sk€rsojoSo vai ta tuvuma esosSo
tidensobjektu hidrologisko rezimu, Gidens kvalitati un to zivsaimnieciskajiem
resursiem. letekme uz Lielupes ekosistému un zivsaimnieciskajiem resursiem.

7.2.6. Virszemes noteces tidenu novadiSana.
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7.2.7. Hidrogeologisko apstaklu izmainu ietekme uz dzerama tdens resursiem.
Prognoze par miisdienu geologisko procesu aktivizaciju.

7.2.8. Paredzeétas darbibas iesp€jama ietekme uz Kemeru apkartné izplatito
sériidenradi saturoSo mineraliz€to avotiidenu veidoSanos, s€riidenu avotiem
un to tdens kvalitati.

7.2.9. Norokamas grunts un augsnes deponésanas iesp&ju novert&jums.

7.2.10. Paredzgétas Darbibas iesp&jamas ietekmes uz teritorijas un apkartnes
biologisko daudzveidibu, pasi aizsargajamam sugam, ipasi aizsargajamiem
biotopiem, mikroliegumiem, dzivnieku migracijas koridoriem (objektu radita
,barjeras” efekta novertéjums) un ipasi aizsargdjamam dabas teritorijam (ar1
Latvijas ,,NATURA 2000 Eiropas nozimes aizsargajamam dabas teritorijam
— Kemeru nacionalo parku un dabas liegumu ,,Babites ezers”) novertéjums.

7.2.11. Ietekme uz ainavu un kultorveésturisko vidi.

7.2.12. Kopgjas ietekmes un to videi nodarita iesp&jama kait€juma ietekmes
biitiskuma novertejums.

Vienlaikus Nosléguma Zinojuma un tam pievienotajos materialos identificeti
iespgjamie trokSpa samazinasanas pasakumi, pasakumi ietekmes mazinaSanai uz
kultiirvidi un biotopiem, pasakumi putnu un siksparnu aizsardzibai, ka ari darbibas
vietai specifiskie realizacijas pasakumi, kas saistiti ar darbu veikSanas pasajiem
apstakliem sarezgitos hidrogeologiskajos un inzeniergeologiskajos apstaklos
rekonstrugjama autocela posma rietumdala.

7.3. lzvertéjot Nosleguma Zinojuma identificeétas un izveértetas iespéjamas
planotas darbibas ietekmes uz vidi, ka arl novertéjot ieintereséto personu
paustos viedoklus un argumentus, Birojs secina sekojoSo:

7.3.1. NepiecieSamas izmainas teritoriju planojumos saistiba planoto darbibu.
Eso$o biivju vai inZenierkomunikaciju nojaukSanas nepiecieSamiba,
IpaSumu sasniedzamiba.

7.3.1.1.Zinojuma noradits, ka paSreiz€ja projektéSanas stadija veél nav precizi
noteiktas un saskanotas atsavinamo zemju robezas, ka ar1 atsevisku mezglu
novietojums Vel var tikt korigéts. Tiek prognozets, ka aptuvena atsavinamo
zemju platiba visa projekta teritorija varétu but aptuveni 80 ha, no kuriem
lielaka dala ir valsts vai pasvaldibu TpaSumi, bet par&jie - privatipasumi , taja
skaita aptuveni 28 ha Rigas pasvaldibai vai SIA ,,Rigas Meziem” piederosa
zeme, aptuveni 16,6 ha valstij vai valsts institicijam (taja skaita Kemeru
nacionalajam parkam) piederosa zeme, aptuveni 4,1 ha Jirmalas pasvaldibai
piederosa zeme un aptuveni 0,55 ha Salas pagasta pasvaldibai piederosa
zeme. Zinojuma sniegta informacija, ka transform&jamas meza zemju
platibas KNP teritorija a/c A10 rekonstrukcijas vajadzibam sastada aptuveni
12 ha, bet transform&jamas lauksaimnieciba izmantojamas zemes platibas
sastada aptuveni 1,5 ha galvenokart dazos fizisko personu ipasumos. Lielaka
dala no transform&jamam plattbam KNP teritorija atrodas cela nodalijuma
josla. Projekta 1stenoSanai biis nepiecieSams atsavinat nojaukSanai seSas

26



ekas -piecas saimniecibas €kas un viena — dzivojama maja. Atbilstosi
zinojuma sniegtajai informacijai paredzets nojaukt sadas €kas:
= Pk 268+00 dzivojamas majas paligeéku (Skiini) zemes ipasuma ar kadastra nr.
80880060014002 (,,Krievi”, Salas pagasts, Babites novads),
= Pk 308+00 dzivojamas majas paligeéku (Skiini) zemes ipasuma ar kadastra nr.
80880050002006 (,,Griki”, Salas pagasts, Babites novads),
= Pk 308+00 dzivojamas majas paligeéku (Skiini) zemes ipasuma ar kadastra nr.
80880050002005 (,,Griki”, Salas pagasts, Babites novads),
= Pk 308+00 skiini zemes Tpasuma ar kadastra nr. 80880050002006 (,,Griki”, Salas
pagasts, Babites novads),
= Pk 330+50 dzivojamas majas paligeéku (Skiini) zemes ipasuma ar kadastra nr.
80880040043001 (,,Mezupnieki”, Salas pagasts, Babites novads),
= Pk 373+00 (Slokas celumezgls ) €ku, Ventspils Soseja 64 D, Jiirmala.

7.3.1.2. Zinojuma sniegta informacija, ka esosas 20 kV elektroparvades Iinijas, kas
atrodas gan uz dienvidiem no autocela Al10, Pk 351+40-354+40, Pk
414+30-448+30, gan autocelu A10 Skérsojosas 20 kV elektroparvades
linijas Pk 348+80, Pk 352+70, Pk 375+10, Pk 385+30, Pk411+70, gan
esosas 0,4 kV elektroparvades linijas, kas atrodas uz dienvidiem no autocela
A10, no Pk 327+60 Iidz Pk 339+50, ka ar1 uz ziemeliem no autocela, no Pk
339+50 lidz Pk 342+10, gan ar1 autocelu Al10 Skérsojosas 0,4 kV
elektroparvades linijas paredzets ieguldit kabeli. Savukart 110 kV gaisvadu
elektroapgades Iinijas, kas Skérso autocelu pie Pk 348+87, Pk 381+42 un Pk
423+64 biis nepieciesams parvietot.

7.3.1.3. Sakaru kabelus, kas atrodas uz dienvidiem un ziemeliem no autocela,
planots parnest, ka arT paredz€ts izbiivét jaunas pazemes kabelu parejas Pk
386+60, 353+00, 405+10 un 416+50. Esosas sakaru kabelu parejas Pk
324+20 un Pk 365+40 planots ieguldit aizsargcaurulg.

7.3.1.4. Autocelu skérso augsta spiediena gazesvads Pk 372425 un vid€ja spiediena
gazes vads Pk 381+30 un Pk 372+20.

7.3.1.5. Lai arl ar€jos normativos aktos ir noteiktas prasibas saistiba ar zemju
atsavinasanu autocela vajadzibam, piekluves nodroSinasanu ipaSumiem,
aizsargjoslam, zemju transformaciju (Teritorijas planojuma likuma,
Biivniecibas likuma, Aizsargjoslu likuma un citos normativajos aktos),
nemot vera autocela un celu mezglu vajadzibam paredzetas teritorijas, trases
patnibas, taja skaita atraSanos 1paSi aizsargajama dabas teritorija, ka ar1
ietekmes uz vidi novért€juma zinojuma izvertéSanas un sabiedriskas
apsprieSanas rezultatus, Birojs uzskata, ka konkrétaja gadijuma saskana
ar likuma ,,Par ietekmes uz vidi novertejumu” 20.panta (10) dalu
attiectba uz izmainam teritoriju planojumos saistiba ar planoto darbibu
un eso$o buivju vai inZenierkomunikaciju nojaukSanas nepiecieSamibu,
ipaSumu sasniedzamibu ir noradami nosacijumi, ar kadiem paredzeta
darbiba ir Istenojama vai nav pielaujama:

a) darbiba planojama ta, lai IIdz Sim neskartas teritorijas tiktu
Skérsotas vai ietekmétas tikai tada gadijuma, ja nav iesp€jams
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7.3.2

7.3.2.1

7.3.2.2

izmantot jau Skérsotas vai ietekmétas teritorijas, pamatojot $adu
risindjumu nepiecieSamibu;

b) ieverojot un maksimali saglabajot nosléguma zinojuma konstatetas
dabas un kultarvésturiskas vertibas jaizstrada satiksmes
organizacijas plans buvniecibas laikam, lai rekonstruéjot autocelu
A10 nodroSinatu ipaSumu sasniedzamibu, kas tiek ietekméta ar
planotas rekonstrukcijas darbiem vai to rezultata, realizejot
nepiecieSamos risinajumus ar1 biivdarbu laika;

c) tehniska projekta risinajumos japaredz ietekméto IpaSumu
sasniedzamiba péc projekta realizacijas;

d) nepiecieSamie biivmaterialu un tehnikas laukumi jaizvieto arpus
infrastruktiiras objektu, iidenstec¢u un citu objektu aizsargjoslam,
un ta, lai netiktu negativi ietekmétas dzivojamas un sabiedriskas
apbuves, pretéji risinajumi ir iespéjami tikai pec attiecigo
institiiciju piekriSanas sanemsanas;

e) jasagatavo detalizéta planoto darbu veikSanas kartiba un seciba
KNP teritorija, lai negativi neietekmétu ne saglabajamas dabas
veértibas, ne sulfidus saturoSo pazemes uidens plismas, nodroSinot
savlaicigu un atbilstoSu darbu planoSanu optimalajos iespéjamajos
darbu veikSanas laikos un vietas, saskanojot planu ar Dabas
aizsardzibas parvaldi;

f) Valsts vides dienesta Lielrigas regionalaja vides parvalde
japieprasa un jasapem vides aizsardzibas tehniskie noteikumi
saistito infrastruktiras objektu un pievedcelu izbuvei / parveideli,
bet KNP teritorija konkrétie risinajumi jasaskano arl ar Dabas
aizsardzibas parvaldi.

Gaisa  kvalitates izmainas autocelam pieguloSajas teritorijas
novertéjums.

Rekonstrukcijai paredzEtas trases tuvuma nav nozimigi energétikas,
riipniecibas vai citi gaisa piesarnojuma avoti, Iidz ar to galvenais piesargotajs
trases apkartné ir autotransports.

Zinojuma noradits, ka valsts lidzeklu taupiSanas noltika nav ieklauta gaisa
piesarnojuma detaliz€ta izpete ietekmes uz vidi novertéjuma vertetaja cela
posma, taCu sniegta informacija, valsts galvena autocela E67 posma A4
(Saulkalne) — Bauska (Arce) biivniecibas autocela A5 posmam Daugmale —
Kekava (Vides parraudzibas valsts biroja Atzinums par ietekmes uz vidi
noveértéjuma nosléguma zinojumu ir izsniegts 2009.gada 6.novembr)
ietekmes uz vidi novert€juma ietvaros veiktie gaisu piesarnojoso vielu PM;j
un NO, (diennakts un gada vidéja koncentracija) emisijas izkliedes
modeléSanas aprékini autocela A5 posma Daugmale — Kekava posma, kur
2035.gada tiek prognozeta vislielaka satiksmes intensitate (Iidz 50000
vientbam diennakti, kas ieveérojami parsniedz S§1 autocela posma
izmantoSanas maksimalo intensitati), liecina, ka normativos noteiktas
robezvertibas cilveku veselibas un ekosistemu aizsardzibai netiks
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parsniegtas un to parsniegums netiek prognozéts  ar1 nelabvéligos
meteorologiskos apstaklos.

7.3.2.3 Nemot véra ieprieck§ minéto, prognozeto satiksmes intensitati posma
Priedaine - Kemeri 2030.gada (no 14714 lidz 19303 vienibam diennakti) un
to, ka kopuma trases rekonstrugjamais posms virzas gar teritoriju, kas
industriali nav augsti attistita, tajd nav nozimigu gaisa piesarpojuma avotu,
ka arf to, ka lielakaja tas dala tiek Skersotas dabas pamatnes teritorija, gaisu
piesarnojoso vielu (PMjo, NO;) normativos noteikto robezvertibu
parsniegumi autocelam piegulosajas teritorijas zinojuma netiek prognozeti ne
projekta istenoSanas, ne ta neistenosanas gadijuma. Buvdarbu veikSanas laika
to konkrétas veikSanas vietas prognoz€jams lokals un salidzinosi islaicigs
gaisa piesarnojuma palielinajums, galvenokart ar putekliem, ka art iesp&jama
lokalu satiksmes trauc€jumu iesp&jamiba, tacu nemot vera visparejas
prasibas celu buves tehnikai un pieguloSo teritoriju izmantoSanas
nosacfjumus, kas atrunati citas $1 atzinuma un zigojuma sadalas, Birojs
uzskata, ka detalizétas papildus prasibas un nosacijumi ar kadiem paredzeta
darbiba ir istenojama vai nav pielaujama saistiba ar prognoz€to gaisa
piesarnojuma limeni nav nepiecieSams izvirzit.

7.3.3 TroksSpa limena izmainu noveértéjums.

7.3.3.1 Atbilstosi zinojuma sniegtajai informacijai modeléSanas rezultata iegtitie dati
par transportlidzeklu radito troksni, nemot véra prognozeto satiksmes pliismas
intensitati 2030.gada, parada, ka Ministru kabineta 2004.gada 13.julija
noteikumos Nr.597 ,,TrokSpa novérté€Sanas un parvaldibas kartiba” noteiktie
vides trokSpa robezlielumi viens€tas vartu biit parsniegti vai bis tuvi
noteiktajai robezvértibai apbiives teritorija nakti, ja netiek veikti troksSpa
samazinaSanas pasakumi — IpaSumos vai teritorijas ,Biltauri”’, ,Bindari”,
,Birznieki”, ,Bites”, ,,Brankciems”, ,,Celmalas”, ,,Cini”, ,,Degas”, ,,Dzintari”,
,Darznieki”, ,,Egluciems 17, ,Egluciems 2”, Glazenpurva apbtive, Gatciema
perspektiva apbiive, ,,JJaunsipoli”, ,,Karuli”, , Krasti”, ,,Knapes — Mezlauki”,
LHKrievi”, ,La8i”, ,Mezbeltes”, ,Mezares”, Makonu iela, ,Priedes”,
,Priednieki”, ,Briezi”’, Priezu malas apbiive, ,P&rnciems”, ,Puricas”,
»Ratnieki”, ,,Rumji”, ,,Saliena”, ,,Sauliesi”, ,,Silmalas”, Spunciems - Alksni,
Spunciems - Sila iela, ,,Spunciems 17, ,Spunciems 2”7, ,Spunciems 3”,
wStrautini”, ,,Strélnieki”, ,,Sudmalas”, ,,Varkali 17, ,,Varkali 2”, Vecvagaru
perspektiva apbiive, ,,Geri”, ,,Ki§i”, ,,Udri”.

7.3.3.2 Lai mazinatu un novérstu diskomforta zona esoSo maju iedzivotajiem
traucgjumus, ietekmes uz vidi noveért§juma zinojuma ir paredzeti trokSpa
samazinasanas pasakumi pret dzivojamo apbiivi un pret majam. PrettrokSpa
ekranus planots izvietot:

posma Sipolciems — ,,Karuli”’- 2,5 m augstu prettroksna ekranu;

pret majam ,Mezbeltes”, posma ,,Birznieki” — Lielupes tilts, ,,Brankciems”,
,Brankciems” — Lielupes tilts, Gatciema perspektiva apbuve, Kidra - Vecvagaru
perspektiva apbiive - 3 m augstu prettroksna ekranu;

= pret majam ,,Rim;ji”, , K181, ,,Udri”, Eglu ciema, posma ,,Priednieki” - ,,Celmalas”
- 4 m augstu prettroksna ekranu;

Uy
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= pret majam ,,Cini”, ,,Saliena”,,,Dzintari’, posma ,,Degas”- ,Piiricas” -,Bindari”,
Eglu ciems, Gatciema perspektiva apbuve, Kidra — Knapes, Spunciems - Alksni,
Spunciems — Priezu malas apbiive, Spunciems - Sila iela - 5,0 m augstu prettroksna
ekranu;

= pret majam ,Biltauri”’, Eglu ciema, posma ,Priedes” — ,Meldri”, ,Ratnieki” —
,Mezares” - 5,5 m augstu prettroksna ekranu,

= posma ,Priedes” —,Meldri” un ,,Rimji” - Varkali — 6,0 m augstu prettroks$na
ekranu.

7.3.3.3 Nosléguma zinojuma ieklautie model€Sanas rezultata iegttie dati par
transportlidzeklu radito troksni liecina, ka normativos noteiktas robezvertibas
netiks parsniegtas, ja tiek paredzeti prettrokSpa pasakumi, izgemot majas
(,,Celmalas”, ,,Cini”, ,,Dzintari”, ,Lasi”, ,,Mezbeltes”, ,,Priednieki”, ,,.Briezi”,
,Varkali 2” un ,,Udri”), kuras atrodas tuvak par 30 m no rekonstrugjama
autocela. Bez tam prettroksnpa sienas, ko Biroja ieskata iespgjams kombinét ar
bliviem dzivzogiem, ir paredz€ts izvietot ari KNP teritorija gan dalgji
ekrangjot troksni, gan ierobezojot meza dzivnieku parvietosanos jebkura cela
pusé.

7.3.3.4 Nemot veéra iepriek§ minéto, Birojs uzskata, ka konkrétaja gadijuma saskana
ar likuma ,,Par ietekmes uz vidi noveért€§jumu” 20.panta (10) dalu attieciba uz
troksni ir noradami nosacijumi, ar kadiem paredzeéta darbiba ir istenojama
vai nav pielaujama. Konkréti:

a) projekteSanas stadija japrecizé trokSnpa diskomforta zonas skartas
vietas, detalizéti jaizstrada pasakumi trokSpa izplatibas
ierobeZoSanai to tuvuma un japaredz atbilstoSs prettrokSnpa sienu
konkretais izvietojums, materials, veidols un augstums, lai
nodroSinatu spéka esoSajos vides trokSpa novértéSanas kartibu
reglamentéjoSos noteikumos noteiktos vides troksna robeZlielumus;

b) biivniecibas stadija janodroSina projekta trokSpa izplatibas
ierobeZoSanas un samazinasanas risinajumu realizacija;

c) atbilstosi zinojuma noraditajam €ku fasadeém, kam ar paredzétajiem
prettrokSnu pasakumiem nav iespéjams nodroSinat noteikumos
noteiktos vides trokSnpa robeZlielumus, papildus jaisteno So €ku
fasazu prettrokSpa pasakumi saskapa ar 2004.gada 29.aprila
Ministru kabineta noteikumiem Nr.468 ,Noteikumi par Latvijas
buvnormativu LBN 016-03 ,,Buvakustika””.

7.3.4. Augsnes kvalitates izmainu novertéjums.

7.3.4.1. Valsts galvena autocela A10 rekonstru€jamais posms Priedaine - Kemeri
ietver lietoSana esoSu autocelu un tikai atseviskos iecirknos, kuros planots
iertkot divlimenu Ske€rsojumus, biivdarbi notiks arpus eso$as cela vai
nodalfjuma joslas. Paplasinot kop&jo autocela platumu, tiks veikti zemes
darbi, tacu tiem bus lokals raksturs un ietekmes zona neparsniegs vidé€ji 30 -
50 m platu joslu attieciba pret rekonstruéjama autocela ass Iiniju.
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7.3.4.2. Zinojuma konstatétas tris galvenas ietekmes, kas radis vai var radit augsnes
izmainas:

= pirmkart, fizikalas izmainas, kas ir saistits ar augsnes parvietosanu, sablivésanu,
eroziju un Iidzigam darbibam,;

= otrkart, kimiskas izmainas, ko var radit Kkimisko vielu akumulacija augsné
(piesarpojums), pieméram, piesarnojums ar naftas produktiem biivniecibas darbu
laika, savukart autocela ekspluatacijas laika - ar sadzives atkritumiem, izpliides
gazeém, kimiskajam vielam, kuras izmanto celu kaisisana ziemas perioda;

= treskart, izmainas zemes lietoSana (transformacija no viena lietosanas veida cita).

7.3.4.3.1zvertéjot Nosléguma Zinojuma minéto, Birojs uzskata, ka visas minétas
ietekmes ir vai var but raksturigas jebkuram autocela biivniecibas un
ekspluatacijas procesam un tam bus salidzinoSi lokala ietekme. Birojs
uzskata, ka butiskakas ietekmes planotas darbibas piegulosaja teritorija, ko
var izraisit bivdarbu veikSana un ar to saistitas augsnes struktiiras izmainas,
ir vegetacijas iznicinasana konkrétajas platibas, kimiskais piesarnojums
negadijumu rezultatd un fizikalas izmainas, kuru rezultata var bit
apgrutinats vegetacijas atjaunosanas process, tacu, ka minéts ieprieks, sadas
izmainas ir raksturigas procesiem, kas lidzveértigi ierosinatajai darbibai.
Zinojuma noradits, ka autocela rekonstrukcija neatstas ietekmi uz
lauksaimnieciba izmantojamam zemem tik liela méra, ka tas rezultata zemes
vairs nebiitu izmantojamas tieSajiem merkiem, proti — lauksaimniecibas
produktu raZoSanai, tau autocela trases tieSaja tuvuma gan paslaik, gan ar1
turpmak bis ierobezota iesp&ja nodarboties ar biologisko lauksaimniecibu.
Iesp&jamas ietekmes buvdarbu veikSanas konteksta ir saistamas arT ar zem
augsnes esoSo grunts slanu parvietoSanu / izgpemSanu / izmantoSanu
biivdarbu gaita, ka arT ar to saistitajam hidrologisko un hidrogeologisko
apstaklu iespgjamam izmainam, ka ar1 biologiskajam vértibam Darbibas
Vietai pieguloSaja teritorija, kam var but btiskaka ietekme un par ko Biroja
vertejums sniegts turpmakajas atzinuma apakSnodalas, tai skaita nosakot
obligatas prasibas, lai nepielautu nozimigu hidrologisko un hidrogeologisko
apstaklu izmainas, kas var€tu ietekmét, taja skaita augsnes struktiiras
izmainas plasakas teritorijas.

7.3.5. Objekta iespéjama ietekme uz teritorijas hidrologisko reZimu un
drenazas apstakliem. Objekta iespéjama ietekme uz Skérsojoso vai ta
tuvuma esoso tidensobjektu hidrologisko reZimu, @idens kvalitati un to
zivsaimnieciskajiem resursiem. Ietekme uz Lielupes ekosistemu un
zivsaimnieciskajiem resursiem.

7.3.5.1.Rekonstruéjamaja posma autocelS Skérso vairakas tidensteces - Varkalu
kanalu (22,5 km), Spunupi (33,7 km), kas konkrétaja posma ir aizbérta, un
Lielupi (37,2 km), ka arT Lielupes ieleju un piegu] Babites polderim un,
galvenokart, posma rietumdala virzas gar teritorijam, kas parplust, ir
parpurvotas vai arl tam ir apgriitinati noteces apstakli, it seviski KNP un
Lielupes ielejas teritorijas. Atbilstosi zinojuma noraditajam gan virszemes
tidens galvena pliisma, gan melioracijas gravju tikls, kas ierikots atseviskos
iecirknos (pieméram, Brankciema, Gatciema un Babites polderl) gandriz
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7.3.5.2.

7.3.5.3.

vienmér ir perpendikulari trasei. Rekonstrugjamais trases posms dalgji ir
lokala tdenssSkirtne, tas ir, virszemes tdens, ka ar1 gruntsiidens trases
posma no Priedaines lidz BaZciemam teritorija uz ziemeliem no trases plist
uz Lielupi, ziemelu, ziemelrietumu un ziemelaustrumu virziena; savukart
uz dienvidiem no trases virszemes iudens notece vérsta dienvidu -
dienvidrietumu virziena — tas ir uz Babites ezeru un talak uz Lielupi.
Trases posma no Lielupes lidz pagriezienam uz Kemeriem virszemes
fidens plisma vérsta uz  ziemeliem (Slokas ezeru, VerSupiti), jo
dienviddala ir misdienu reljefa pac€lums ar ievérojami augstakam
absoliitajam atzimém, bet Janupites apkartné virszemes iidens plusma
vispirms vérsta dienvidrietumu - dienvidu virziena (uz Janupiti), bet péc
tam austrumu virziena — uz Lielupi. Virszemes tdens Iimena svarstibas
var sasniegt vienu metru.

Nemot véra, ka zinojuma sniegta informacija, ka Babites ezers kopa ar
Lielupi veido vienotu hidrologisko sistému, kura virszemes tidens limenis
galvenokart ir atkarigs no Iimenu attiecibam Lielup€ un Rigas lict, Iidz ar
to paredzétas darbibas rezultata netiek prognozeta regiona hidrologisko
apstaklu izmaiga, tacu netiek izsleégta iesp&ja, ka paredzéta darbiba var
izsaukt lokala rakstura izmainas, tacu, ta ka esoSas trases tuvuma
hidrologiskie apstakli ir jau stabiliz&jusies, tad planota trases paplasinasana
neradis butiskas hidrologisko apstaklu izmainas. Zinojuma noradits ari, ka
visa rekonstrugjamaja autocela posma caurtekas jau ir uzbiivétas un, ka
paplaSinot cela klatni, esoSas caurtekas planots pagarinat. Zinojuma
noradits, ka Spunpupes caurtekas atjaunoSana / ierikoSana Jurmalas
apvedcela rekonstrukcijas projekta neietilpst. Vienlaikus sniegta
informacija, ka, ja caurtekas atjaunoSanas nepiecieSamiba tiek pieradita,
tad caurtekas rakSanas darbus vislabak ir veikt vienlaicigi ar autocela
rekonstrukciju. Ietekmes uz vidi noveértéjuma gaita $is jautajums detalizeti
nav analizéts.

Esosais tilts par Varkalu kanalu ir salidzinosi plats (vairak ka divas reizes
plataks par esoSo cela klatni), tacu zinojuma detalizétak tas nav analizéts,
tai pat laika dabas lieguma ,,Babites ezers” dabas aizsardzibas plana ir
sniegta informacija, ka gremdpali, kas pie tilta veido atbalstsienas, ir
iebuveti dzili, tacu nepiecieSams parliecinaties par pagajusa gadsimta
astondesmito gadu beigas izveidota tilta buvju noturibu, taja skaitd nemot
vera, ka Varkalu kanala slizas nedarbojas un lielu vétru uzplidu laika
radot izskalojumu iesp&jamibu krasta nostiprinajumu Lielupes pusé€, kad
fidens pa Varkalu kanalu iepliist Babites ezera.

Atbilstosi 2002.gada 12.marta Ministru kabineta noteikumiem Nr. 118
,Noteikumi par virszemes un pazemes tdenu kvalitati” Lielupe visa tas
garuma ir prioritarie zivju tdeni un noteikta ka karpveidigo zivju tdeni.
Zinojuma un eksperta atzinuma sniegta informacija, ka no saldiidens zivju
sugam Seit sastopamas sugas gan ar nozimigu zivsaimniecisko nozimi -
lidakas (Esox lucius), plauzi (Abramis brama), plici (Blicca bjoerkna),
raudas (Rutilus rutilus), raduli (Scardinius erythrophthalmus), lini (Tinca
tinca), kartusas (Carassius carassius), zandarti (Stizostedion lucioperca),
asari (Perca fluviatilis), alanti (Leuciscus idus), sapali (Squalius cephalus),
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vedzeles (Lota lota), sami (Silurus glanis), gan ari sugas ar nelielu
zivsaimniecisko nozimi — trisadatu un devinadatu stagari (Pungitius
pungitius un Gasterosteus aculeatus), mailites (Phoxinus phoxinus), vikes
(Alburnus alburnus) un akmengrauzi (Cobitis taenia). Zinojuma un
eksperta atzinuma sniegta informacija, ka plaso zivju migraciju iesp&ju dél,
precizu darbu veikSanas vietas tuvuma sastopamo saldiidens zivju sugu
sarakstu sniegt praktiski nav iespg&ams, tapéc janem véra, ka bez jau
uzskaititajam Seit var biit sastopamas arT citu sugu zivis - karpas (Cyprinus
carpio), salates (Aspius aspius), auslejas (Leucaspius delineatus), strauta
pavikes (Alburnoides pipunctatus), bardainie akmengrauzi (Noemacheilus
barbatulus), platgalves (Cottus gobio), baltie sapali (Leuciscus leuciscus),
kazes (Pelecus cultratus) un citas sugas, bet celotajzivju faunu Seit veido
zusi (Anquilla anquilla), taimini (Salmo trutta), 1asi (Salmo salar), upes
negi (Lumpetra fluviatilis), salakas (Osmerus eperlanus), ka ari sigas
(Coregonus lavarettus) anadroma forma. Bez jau minétajam celotajzivju
sugam, teorétiski rekonstrugjama tilta tuvuma Lielup@ var bit sastopamas
ar1 paledes (Alosa fallax). Lielupes gruntl ir sastopami arl négu kapuri,
tau to koncentracija ir nenozimiga. Atbilstosi 2009. gada 9. novembra
nozares ekspertes atzinuma sniegtajai informacijai vairakas rekonstrugjama
Lielupes tilta tuvuma potenciali sastopamas zivju sugas (lasis, upes négis,
palede, salate, siga, taimins, kaze, spidilkis, akmengrauzis, platgalve,
vimba, strauta pavike, ausleja, sams u.c.) ir ieklautas Latvijas un
starptautiskajos normativajos aktos par sugu aizsardzibu (2000.gada
14.novembra Ministru kabineta noteikumi Nr.396 ,Noteikumi par ipasi
aizsargajamo sugu un ierobezoti izmantojamo sugu sarakstu”; Padomes
1992.gada 21.maija Direktiva 92/43/EEK par dabisko biotopu, savvalas
faunas un floras aizsardzibu; 1979.gada Bernes konvencija par Eiropas
dzivas dabas un dabisko dzivotnu aizsardzibu). Rekonstrukcijas darbu
laika tiek prognozéti $adi nozimigakie zivju faunai nelabveéligie faktori -
mehaniska iedarbiba uz tidenstilpes gultni raksanas, rievsienu, palu vai citu
biivelementu ievietoSanas un citu darbu gaita, taja skaitd ar fidenstilpes
gultni saistito darbu (it 1paSi rakSanas un padzilinaSanas darbu), tidens
piesarnojums gan ar tdeni nonakoSiem naftas produktiem vai citam
toksiskam vielam, gan ar suspendétam vielam, biivniecibas darbu raditais
troksnis. Nelabvéligo faktoru ietekmes apjomu samazinasanai eksperta
atzinuma un zinojuma rekomend@ts:

maksimali samazinat rakSanas, padzilinaSanas, balstu izbiives un citu darbu
tieSi ietekm@to akvatorijas dalu, ka ar7 iesp&ju robezas izvairities no tehnikas
brauk$anas pa upi;

ar tdens vidi vai tidenstilpes gultni saistitos darbus javeic iesp&jami 1sa laika;
janover§ piesarpojums ar naftas produktu vai citam kimiskam vielam,
biivgruzu nonakSanu ideni no rekonstru€jama tilta vai izmantojamas
tehnikas;

nepiecieSamajos padzilinasanas un rakSana darbos iesp&jami daudz jaizmanto
gruntssiic€ju, kas darbojoties rada daudz mazaku uzdulkojumu neka grunts
rakSana ar kausu vai stumsana ar buldozeru;

rievsienu, palu u.c. biivelementu ievietoSanu grunti veikt ar vibracijas metodi
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vai citu metodi, kas rada ievérojami mazaku troksni neka So elementu
ievietoSana grunti ar palu dzingju;
= rekonstrukcijas darbi, kas saistiti ar upes gultnes mehanisku ietekmésanu,

ievérojama troksSpa radiSanu vai tidens piesarnosanas draudiem japartrauc

laika perioda no 16. aprila Iidz 20. junijam, ka arT no l.oktobra lidz 15.

novembrim.
Nozimiga nelabvéliga ietekme uz Lielupes ihtiofaunu tilta rekonstrukcijas darbiem ir
iespgjama tikai gadijuma, ja tas rezultata tiek nozimigi apdraudétas celotajzivju
migracijas iesp&jas, ka ari, ja notiek verieniga tidens piesarpoSana, kas izraisitu
masveidigu zivju bojaeju. Zinojuma un eksperta atzinuma netiek prognozets, ka
paredzeta Lielupes tilta rekonstrukcija atstas negativu ietekmi uz retajam vai
apdraudétajam zivju sugam. Vides parraudzibas valsts birojs uzskata, ja tiek
paredz&ti un ieveroti zipojuma un eksperta rekomend€tie inZeniertehniskie
pan@mieni, autocela un tilta rekonstrukcijas / izbiives laika netiek prognozeta bitiska
ietekme uz tdens kvalitati un upju zivsaimnieciskajiem resursiem.

7.3.5.4. levérojot mingto, Birojs uzskata, ka saistiba ar iespgjamo ietekmi uz
Skérsojoso vai ta tuvuma esoSo udensobjektu hidrologisko reZimu un
drenazas apstakliem, tidens kvalitati un to zivsaimnieciskajiem resursiem,
taja skaita ietekmes uz Lielupes ekosisttmu un zivsaimnieciskajiem
resursiem novérSanai un mazinasanai saskapa ar Novértg§juma likuma
20.panta (10) pantu ir pamats izvirzit nosacijumus, ar kadiem paredzeta
darbiba ir 1stenojama vai nav pielaujama. Konkreti:

a) biivprojekta izstradé janodroSina risinajumi virszemes noteces
organizesanai un nepiecieSamo caurteku ierikoSanai / pagarinasanai /
parveidei un virszemes tidenu savaksSanai no cela un novadiSanai ta,
lai novérstu beznoteces un parpurvotu teritoriju izveidoSanos,
atbilstoSi zinojuma noraditajam;

b) biivprojekta izstrade detalizéta uzmaniba pievérSama autocela
izbuves risinajumiem KNP teritorija, projekta nodroSinot
risindjumus kuri nemaina eso§o virszemes un pazemes noteci KNP
teritorija, risinajumus saskanojot ar Dabas aizsardzibas parvaldi;

¢) pirms darbu veikSanas uzsakSanas izstradat risinajumus pagaidu
virszemes noteces organizésanai, virszemes tidenu savaksanai no cela
un novadiSanai buvniecibas gaita, risinajumu KNP teritorija
saskanojot ar Dabas aizsardzibas parvaldi;

d) lai nodroSinatu to, ka buvniecibas rezultata arpus KNP teritorijas
netiek pasliktinats hidrologiskais reZims autocelu aizsargjoslas,
janodroSina celiem blakus esoSo un celu $kérsojoSo meliorativo
sistému un buvju, tai skaita slégto drenazas sistému, funkcionéSanu
darbu veikSanas laika un péc to pabeigSanas vai projektéSanas stadija
jaizstrada melioracijas sistému parveides projekti;

e) bivprojekta japaredz risinajumi, kas nepielauj udenstecu
piesarnpo$anu ar suspendétam vielam, naftas produktiem un citam
piesarnojosam vielam;
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f) bivdarbu veikSanas laika janodroSina pasakumi, kas nepielauj
tidenstecu piesarnosanu ar suspendétam vielam, naftas produktiem
un citam piesarnojosam vielam;

g) buvprojekta Lielupes SkérsoSanai jaizvelas tads tilta konstruktivais
risinajums un buvniecibas panémieni, lai bavniecibas laika iespéjami
minimali tiktu ietekméta Lielupes @idens kvalitate un hidrologiskais
reZims, ka ari tiktu maksimali saglabati neparveidoti biotopi upé un
paliené;

h) buvdarbus, kas saistiti ar Lielupes gultnes vai jebkuru citu tidenstecu
mehanisku ietekméSanu, ievérojama trokSpa radiSanu vai tdens
piesarnpo$anas draudiem japartrauc laika perioda no 16.aprila lidz
20.janijam, ka ar1 no 1.oktobra Iidz 15.novembrim;

i) tilta bavdarbu veikSanas laika par Lielupi, janodroSina maksimala
dabisko biotopu upé un paliené saglabasana, ka ar1 pagaidu
risinajumi un konstrukcijas nedrikst ietekmét upes udens Iimeni,
nozimigi saSaurinot upes gultni un samazinot uidens caurlaides
iespéjas;

j) padzilinasanas un rakSanas darbos Lielupé jaizmanto gruntssiicéjs,
citu metoZu izmantoSana pielaujama tikai tada gadijuma, ja ar
gruntssiicéju nav iespéjams veikt $adus darbus;

k) saskana ar Latvijas Republikas Zvejniecibas likuma 26.panta 3.dalas
prasibam, uzsakot fidensteu Skérsojuma projekta izstradi un citas
darbibas, kas var kaitet zivju resursiem vai mainit idens ekosistemu,
nepiecieSams veikt projekta zivsaimniecisko ekspertizi, lai noteiktu
ietekmes un iedarbibas apjomus, iespéjamo zaud€jumu un
kompensacijas lielumu un veidu;

I) biivdarbu, kas var izraisit itidensteCu piesarnojumu, veikSanas
termini un iespéjamo ietekmju samazinaSanas vai kompensacijas
pasakumi jasaskano ar Valsts vides dienestu, nemot veéra arl
zivsaimnieciskas ekspertizes rezultatus, vadoties no konkretajiem
paredzetajiem tiltu izbuves rekonstrukcijas risinajumiem, par
pamatu nemot zinojuma noteiktos laika ierobeZojumus zivju resursu
aizsardzibai.

7.3.6. Virszemes noteces tidenu novadiSana.

7.3.6.1. Tiek prognozets, ka saistiba ar autocela rekonstrukcijas, biivniecibas un
ekspluatacijas darbiem dala no autotransporta izplides gazu kaitigajiem
izmeSiem nosédisies uz autocela cietda seguma un trasei pieguloSajas
platibas, bet ziema — uz sniega. Savukart ar nokri$piem $is piesarnojums, ka
ar1 kimiskas vielas, ko izmanto autocelu apstradei ziemas apstaklos
(pieméram, sals) tiks ieskalots Gdensteces.

7.3.6.2. Birojs pievienojas Nosléguma Zinojuma noraditajam, ka nemot véra to, ka
kopuma planota darbiba (autocela Al0 trases posma rekonstrukcija)
nozimigi nemainis ne nokriSnu daudzumu, ne automasinu skaitu (gan
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7.3.6.3.

a)

b)

7.3.7.

7.3.7.1.

ievérojot picauguma tendences nakotng, gan tehnologiju atbilstibu), netiek
prognozetas biitiskas izmainas virszemes udenu kvalitaté. Tai pat laika
nepiecieSama savlaiciga un drosa tidenu novadiSana no tiltiem un divlimena
Skersojumiem. Papildus KNP janem veéra, ka nolika saglabat sulfidus
saturos$o pazemes tidenu plismas nav pielaujamas virszemes un gruntsiidens
noteces reZima izmainas.

Iev@rojot min€to, Birojs uzskata, ka saskana ar Novertéjuma likuma 20.panta
(10)pantu ir pamats izvirzit nosacijumus, ar kadiem paredzeta darbiba ir
istenojama vai nav pielaujama. Konkréti:

atbilstoSi zinojuma noraditajam un rekomendétajam, projekta japaredz,
ka visi tilti un diviimenu Skérsojumi ir jaapriko ar lietus notekiidenu
savakS§anas un novadiSanas sistému. Lietustidenu savakSanas sistémai
jabut nosledzamai avarijas situacijas, lai piesarnojums uzreiz tiesi
nenoklutu tidensteces;

projekta japaredz risinajumi KNP teritorija, it seviSki sulfidus saturoSo
pazemes udenu izplatibas vietas, kas nodroSina, ka netiek izmainits
virszemes noteces iidenu novadiSanas reZims, risinajumus saskanojot ar
Dabas aizsardzibas parvaldi.

Hidrogeologisko apstaklu izmainu ietekme uz dzerama tidens resursiem.
Prognoze par miisdienu geologisko procesu aktivizaciju.

Valsts galvena autocela A10 posms Priedaine - Kemeri ir izvietots Rigavas
lidzenuma. Dabas apvidi izdalas divi atskirigi geomorfologiskie elementi —
kapas un gandriz pilnigi plakans lidzenums. Reljefs mainas no loti vaji
vilpota (praktiski plakana) un 1€zeni vilpota lidz vilnpotam. Praktiski visa
trases garuma dabiskais reljefs tiesa trases josla ir izmainits — norakts,
izlidzinats un uzberts. Trases virsma posma no Priedaines lidz Lielupei ir
gandriz lidzena, musdienu reljefa absoluitas atzimes atrodas robezas no 3 - 4
metrus virs juras Iimena, bet posma no Lielupes lidz Kemeriem trases virsma
pakapeniski paaugstinas un Kemeru apkartné reljefa absoliitas atzimes
sasniedz 7 - 8 metrus virs juras Iimena. Geologiska griezuma aug$gjo dalu
veido no apakSas uz augSu vidéja devona Arukilas, Burtnieku, augsgja
devona Gaujas, Amatas, Plavinu, Salaspils, Daugavas, Katlesu, un Ogres
svitu nogulumiezi, ka arT kvartara sist€émas nogulumi: augs€ja pleistocéna
Latvijas svitas glacigénie nogulumi jeb moréna un limnoglacialie veidojumi.
Kvartara sistémas nogulumu kopéjais biezums loti plasi mainas, tomeér,
galvenokart, rekonstru€jamais autocel§ virzas pa teritoriju, kura kvartara
segas biezums kopuma neparsniedz 20 metrus, uz rietumiem no Lielupes tas
ir mazaks par 10 m, bet atseviskas vietas Kemeru apkartné ta biezums
samazinas Iidz 0,5 - 1 metram. Relativi plasa trases teritorija, it pasi Kemeru
apkartng, ir izplatiti Salaspils svitas nogulumiezi. Teritorija, kas ietver trases
rekonstru€jama posma rietumu galu, Salaspils svitas nogulumiezi atsedzas
zemkvartara virsma. Lidz ar to plasi ir izplatits dolomits, mergelis, gipsis un
mals. Svitas maksimalais biezums ir 22 metri, bet vid&ji tas mainas no 14 lidz
20 metriem. Atbilsto$i zinpojuma noraditajam gruntsiidens Iimena iegulas
dzilums lielakaja teritorijas dala neparsniedz 1,0 - 1,5 metrus, bet kapu
izplatibas iecirknos no 3 lidz pat 8 metru dzilumam vai ar1 dzilak.
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7.3.7.2.

LUl

7.3.7.3.

7.3.7.4.

7.3.7.5.

7.3.7.6.

7.3.8.

7.3.8.1.

7.3.8.2.

Autocela atsevisku posmu rekonstrukcijas un citu posmu izbuves rezultata, ka
ar1 ta uzturésanas (ekspluatacijas) gaita iesp&jama:

maksligi izveidoto nogazu erozija;

upju krastu pastiprinata izskaloSanas;

upes dinamikas izmainas planoto tiltu parbtives rezultata;

parpurvosSanas procesu aktiviz€Sanos vietas, kur var tikt aizSkersota dabiska
notece vai ar1 aizberti, traucéti notekgravji un strauti, ka arT izjauktas esosas
melioracijas sistémas.

Rekonstrugjama trase aptuveni no autocela A10 39 km lidz trases beigam skar
geologiska riska nogabalu, kur ir iesp&jami karsta procesi - karbonatus un
sulfatus saturoSu mineralu un nogulumiezu kimiska izskaloSanas. Zinojuma
sniegta informacija, ka Iidz §im gar trasi novéroto karsta procesu intensitate ir
relativi zema un tiek prognozeéts, ka intensitates pieaugums nenotiks ari
planoto darbu rezultata.

Lai arT trases izblives un ar1 ekspluatacijas laika butiskas hidrogeologisko
apstaklu izmaigas netiek prognozgetas, ietekmei bis paklauts tikai pirmais
pazemes udens horizonts — gruntstideni. Savukart upju ielejas, kur paredzeta
tiltu vai caurteku ierikoSana (rekonstrukcija), tiltu balstu ierikoSanas gaita
ietekmei var tikt paklauti pirmie spiedieniidens horizonti. Pazemes tidens
horizonta piesarnosana ir iesp&jama ar1 palu dzisanas, balstu ierikoSanas vai
geotehnisko urbumu ierikosanas gaita, lidz ar to darbu veikSana javeic
ievérojot hidrogeologa noradijumus un npemot veéra konkréto apstaklu
specifiku.

AtbilstoSi zinojuma noraditajam gruntsiidens Ilimena izmainas tiek
prognozetas nenozimigas un neparsniegs dazus centimetrus, lidz ar to netiek
prognozeta ietekme uz apkartné esosajiem nekustamajiem ipaSumiem.

Ievérojot min&to, Birojs uzskata, ka saistiba ar iesp&jamo ietekmi uz dzerama
tdens resursiem un misdienu geologisko procesu aktivizaciju nav
nepiecieSams izvirzit specialus nosacijumus, ar kadiem paredzeéta darbiba ir
istenojama vai nav pielaujama, jo virkne prasibu jau ir izvirzitas saistitajas
jomas. Vienlaikus Birojs vér§ uzmanibu, ka, ja autocela jauno pievedcelu un
celu mezglu ierikoSanas rezultata kada no viensétu grodu akam notiktu
ievérojamas gruntsiidens resursu vai kvalitates izmainas, kas ietekmétu ar1
tidensapgadi, janodroSina alternativas fidens ieguves iesp&jas, ka ar jaizvélas
tadi konstruktivie risinajumi un biivniecibas pag€mieni, lai biivniecibas laika
nepielautu pazemes tidens horizonta piesarposanu.

Paredzeétas darbibas iespéjama ietekme uz Kemeru apkartné izplatito
sériidenradi saturoSo mineralizéto avotiidenu veidoSanos, sériidenu
avotiem un to adens kvalitati.

Autocels skérso ,,Kemeru — Jaunkemeru” sulfidu mineraliidenu atradni trases
posma rietumdala KNP teritorija, kur dazados posmos ir atskirigi
hidrogeologiskie apstakli.

SIA ,Eirokonsultants” iesniegtaja papildinformacija (SIA ,,Eirokonsultants”

2010.gada 16.novembra véstule Nr.11/10-34) attieciba uz iesp&jamajam
gruntsiidenu Itmena izmainam un to raditajam netieSajam ietekmém (sulfidus
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saturo$o pazemes tidenu veidoSanas izmainas un biotopu izmainas) sniegta
sekojoSa informacija:

1) autocela A10 rekonstrukcija netieSi var ietekmét sulfidu fidenu veidoSanas un
sair§anas procesus posma no Brankciema ielas krustojuma ar Ventspils Soseju
lidz pagriezienam uz Kemeriem, tomér reali ietekme var€tu izpausties tikai
posma no pagrieziena uz autocelu P110 Iidz pagriezienam uz Kemeriem
(aptuveni 2,7 km garuma);

2) iepriek§ minétaja trases dala savukart var izdalit 3 posmus ar atskirigu geologisko
uzbiivi, kas nosaka at$kirigus hidrogeologiskos apstaklus un, lidz ar to - arl
paredzetas darbibas potencialo ietekmi uz tiem:

» trases posma ap Kiudru un pagriezienu uz Kalnciemu, aptuveni no 41,9
lidz 42,5 km) augseja devona Salaspils svitas nogulumi nav izplatiti. Lidz
ar to, nav galvena prieks$noteikuma, lai veidotos sulfidu tideni. Turklat Seit
kvartara nogulumu biezums ir ipasi neliels, pamatiezi (augs€ja devona
Plavinu svita) faktiski atsedzas zemes virspus€. Augstak minétie apstakli
nosaka faktu, ka jebkads vides risks saistiba ar Kemeru - Jaunkemeru
sulfidu Gidenu atradni Seit javerte ka nebitisks;

» trases posms aptuveni no 42,5 lidz 44 km ieklauj Luzpugravja jeb
Séravota un ta parveidotas (iztaisnotas un padzilinatas) pietekas sakumu
(izteku) un tas ir uzskatams par visjutigako, jo LuZznugravi notiek sulfidu
saturoSo Salaspils horizonta fidenu atslodze, ko nodroSina vai nu pilnigs
izolgjoSo slanu (tadu ka augseja pleistocéna morénas) iztrukums, vai ar ta
neliels (ap metru, maksimali - 2 m) biezums. Tomer v€stulé noradits, ka
neskatoties uz augstak minéto, planota darbiba Seit nevar atstat butisku
ietekmi uz sulfidus saturoSo pazemes tidenu veidoSanas apstakliem, jo
geologiska griezuma augs€jo dalu veido smiltis, ka@ arT nav nepiecieSams
veikt trases atkiidroSanu $aja posma, jo ta ir paveikta jau agrak. Posma
lielakaja dala ir fiks€ta moréna un vides riska Itmenis tiek novertéts ka
vidgjs, bet neliela iecirkni (aptuveni 43,5 km), kur starp Salaspils un
gruntsiidens horizontu izol€josu starpslanu nav, vides risks tiek novertets
ka augsts vai pat loti augsts. Saja gadijuma vides risks nozimé ar skabekli
bagatu gruntsiidenu iepliiSanu augsgja devona Salaspils horizonta ar
turpmako aerobo apstaklu izveidoSanos, kas faktiski izsledz
sulfatreducgjoso baktériju dzivotsp&ju un, Iidz ar to — arT sulfidus saturoso
pazemes tdenu veidoSanos. Trases rekonstrukcija (bez specialu darbu
veikSanas, piemeéram, kiidras slana iznemsSanas), nevar principiali mainit
gruntsiidens plismas raksturu, jo konstruktivos elementus, kas var atstat
iespaidu uz to (piemeram, Skembu slani), izvieto virs maksimali iesp&jama
gruntsiidens Itmena, bet uzberumu veidojosas smiltis ar labam filtracijas
sp&jam biitiski neatskiras no dabiskajam.

Lai ar1 rekonstrukcijas rezultata pieaugs trases platums, tomér ari Sis apstaklis nevar
pasi mainit hidrogeologiskos apstaklus, jo butiska nozime ir nogulumu sadalfjumam
vertikala griezuma, kas atbilstoSi zinojuma noraditajam paliek nemainigs, un
pazemes tudenu Itmeniem. Netiek prognozets, ka mainisies nokriSnu daudzums, bet
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notiks tikai nokriSpu daudzuma potenciala infiltracijas laukuma samazinaSanas (par
daziem hektariem). Véstule noradits, ka sulfidu (sérudenraza) klatbiitni, ta izplatibu
un saturu nosaka Salaspils tidens horizonta oksidéSanas - reducésanas apstakli un tos
butiski var ietekmet skabekli saturoSo gruntsiidenu piepliides apjoms. Tapat sniegta
informacija, ka iepliistoSo gruntsiidenu apjoms planotas darbibas rezultata
nemainisies - rekonstrugjama trase ir orientéta perpendikulari anaerobo apstaklu
zonai, bet notiks tikai infiltracijas laukuma samazinasanas.

» treSaja izdalitaja posma no Luznugravja lidz pagriezienam uz Kemeriem vides
risks novertéts ka loti zems, jo tam nav priekSnoteikumu, proti - geologiska
griezuma augs$&jo dalu veido smiltis (atkiidroSana zem rekonstrugjama cela
klatnes nav nepiecieSama), starp Salaspils horizontu un gruntsiideni izvietojas
relativi izturéts morénas slanis vairaku metru biezuma un tas uzskatams par
lokala rakstura sprostslani, bet Salaspils horizonta Itmeni ir augstaki par
gruntsiidens horizonta [imeniem.

SIA |, Eirokonsultants” 2010.gada 16.novembra véstulg, pamatojoties uz ieprieks
mingto, secinats, ka ,,planota autocela A10 rekonstrukcija nevar izsaukt butiskas
Kemeru - Jaunkemeru sulfidu tidenu kvalitates un krajumu izmainas. Tapat arT nav
paredzamas véra nemamas gruntsiidens Iimena izmainas, kas savukart varétu izmainit
biotopu veidus, tostarp melnalkSnu staignajus, autocelam piegulosaja josla.”
Atbilstosi SIA ,Eirokonsultants” 2010.gada 18.augusta Nr.08/10-27 véstulé sniegtajai
informacijai, maksimala sulfidus saturo$o pazemes tidenu veidoSanas notiek pavasara
beigas (aprili - maija), bet otrs relativais maksimums ir novérojams rudent (septembr1
- novembri). Lidz ar to biivdarbi, kas saistiti ar divlimena Skérsojuma izveidi biitu
javeic atlikuSajos septinos gada meénesos.

Dabas aizsardzibas parvaldes 2010.gada 23.decembra vienotaja véstuleé Nr. D3.20/14
pausts viedoklis, ka ietekmes uz vidi nosléguma zinojums ir novertejams ka atbilstoss
prasibam, ja taja tiek ieklauti SIA ,,Eirokonsultants” 16.11.2010. véstulé Nr. 11/10-34
,Par autocela Al0 rekonstrukcijas ietekmes uz vidi novértg§jumu” ieklautie
papildinajumi, ka arT novérstas nekonsekvences par trases posma atkiidroSanu un
ieklautas 6.3.12.punkta minétas obligatas prasibas tehniska projekta izstradei.

7.3.8.3. leveérojot minéto, Birojs uzskata, ka saskana ar Novért§juma likuma
20.panta (10)pantu ir pamats izvirzit nosacijumus, ar kadiem paredzeta
darbiba ir 1stenojama vai nav pielaujama. Konkreti:

a) nemot véra sarezgitos hidrogeologiskos apstaklus, ka ari to, ka trase
Skérso sulfidus saturoSo pazemes iidenu pliismu, talaka projekta izstrade
janodrosina kompetenta hidrogeologa pastaviga lidzdaliba, lai detalizéti
izstradatu konkrétus nosacijumus projekta risinajumiem KNP teritorija;

b) turpmakaja projektéSana, autocela A10 posma it seviSki ar vidéju un
augstu vides risku (aptuveni 42,5 lidz 44 km) javeic detalizéta esoSas
situacijas faktiska izpéte par sulfidus saturoSo tidenu plismas zem cela
robezam, jaizvelas un jaizstrada pielaujamie tehniskie risinajumi un
darbu organizacijas obligatie nosacijumi / ierobeZojumi atkiidroSanai,
uzbéruma veidoSanai, cela biivé izmantojamiem piemérotakajiem
biivmaterialiem, janosaka pielaujamo absoliito augstumu, Iidz kuram
iespéjama daZadu konstruktivo elementu, pieméram,cela pamatnes
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materialu, Skembu slapa, ta materiala, gravju, palu (ja tadi planoti) u.c.
izvietoSana un iedzilinasana, ka ari citas prasibas cela rekonstrukcijai, lai
iespéjami samazinatu iespéjamo vides risku un autocela rekonstrukcija
un buvdarbi neatstatu biutisku nelabveligu ietekmi uz ,,Kemeru -
Jaunkemeru” sulfidu mineralidenu atradni, taja skaita netiktu pielauta
ar skabekli bagatu iidenu ieplusana sulfidus saturoSos pazemes iidenos.
Iespéjamie konkretie detalizetie risinajumi jasaskano ar Dabas
aizsardzibas parvaldi;

¢) neplanot un neveidot nekadus biivmaterialu izvietoSanas atbertnes /
rezerves laukumus, papildus wdenskratuves vai melioracijas
padzilinaSanu celam pieguloSajas teritorijas KNP, kas veicinatu izmainas
virszemes / pazemes tidenu pliasmas vai to veido§anas apstaklos;

d) autocela rekonstrukcijas darbi vidéja un augsta riska zonas (posma no
42,5 lidz 44 km) veicami nodroSinot precizu darbu planoSanu, regularu
monitoringu, ievérojot arl zinojuma noradito par maksimalo sulfidus
saturoSo pazemes udenu veidoSanas laika periodu aprili — maija un
septembr1 - novembrT;

e) uzsakt sulfidus saturoSo pazemes iidenu monitoringu pirms biivniecibas
uzsakSanas, veikt to biivniecibas laika un vismaz piecus gadus péc
biivniecibas pabeigSanas, monitoringa planu pirms biivniecibas
uzsakSanas saskanojot ar Dabas aizsardzibas parvaldi;

f) ja buivniecibas darbu veikSanas laika, veicot monitoringu tiek konstatetas
izmainas sulfidus saturoSo pazemes iidenu veidoSanas procesos, kas
parsniedz sezonalas izmainas, darbi ir nekavéjoSi partraucami un
nekavéjosi izstradajami pasakumi izmainu noveérsanai, Iidz pat jau veikto
biivdarbu rezultata izveidoto risinajumu nojauksanai, saskanojot $adu

pasakumu planu ar Dabas aizsardzibas parvaldi;

g) ja péc buvniecibas darbu pabeigSanas, veicot monitoringu tiek
konstatétas izmainas sulfidus saturoSo pazemes iidenu veidoSanas
procesos, nekavejosi izstradajami pasakumi izmainu noversanai, lidz pat
jau veikto buvdarbu rezultata izveidoto risinajumu nojaukSanai,
saskanojot $adu pasakumu planu ar Dabas aizsardzibas parvaldi;

7.3.9. Norokamas grunts un augsnes deponéSanas iespéju novertejums.

7.3.9.1.Atbilstosi zinojuma sniegtajai informacijai, norokamo grunti rekonstrukcijas
laika paredzets izvietot rekonstruéta cela posmu uzb&rumos, veco cela
segumu planots izmantot jaunas cela klatnes uzberuma un Skembu slana
veidoSanai, savukart norokamo augsnes virskartu - jaunveidojamas cela
klatnes uzbéruma, bet parpalikuma gadijuma — ar1 piegulosas joslas
parklasanai ar augligo slani.

7.3.9.2.Atbilstosi zinojuma sniegtajai informacijai piesarnota augsne, kura nebiitu
izmantojama cela uzberuma apzalumoSanas nodroSinasanai, apskatamaja
teritorija nav konstatéta.
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7.3.9.3.Ievérojot miné&to, Birojs uzskata, ka saistiba ar norokamo grunti un paredzeto
augsnes deponéSanu nav nepiecieSams izvirzit papildus nosacijumus, ar
kadiem paredzéta darbiba ir istenojama vai nav pielaujama, ievérojot
atzinuma 7.3.8.3.punkta nosacijumus.

7.3.10.

Paredzeétas Darbibas iespéjamas ietekmes uz teritorijas un apkartnes
biologisko daudzveidibu, ipasi aizsargdjamam sugam, ipasi
aizsargajamiem biotopiem, mikroliegumiem, dzivnieku migracijas
koridoriem (objektu radita ,barjeras” efekta novértéjums) un ipasi
aizsargajamam dabas teritorijam (ar1 Latvijas ,NATURA 2000”
Eiropas nozimes aizsargajamam dabas teritorijam - Kemeru
nacionalo parku un dabas liegumu ,,Babites ezers”) novertéjums.

7.3.10.1. letekme uz Ipasi aizsargajamam dabas teritorijam.

7.3.10.1.1.

7.3.10.1.2.

Rekonstrugjamais autocela posms virzas aptuveni 360 m attaluma no
dabas lieguma ,,Lielupes grivas plavas” (B, LV0530800) un apme&ram 700
m attaluma no dabas lieguma ,,Babites ezers” (C, LV0513100), kas ir ar1
Latvijas ,,NATURA 2000” Eiropas nozimes aizsargajamas dabas
teritorijas. Savukart dabas liegums ,,Darmstates priezu audze” pieklaujas
esoSajam autocelam aptuveni 200 metru garuma. Zinojuma noradits, ka
autocela paplasinasSana $1 dabas lieguma virziena nav paredzéta. Nemot
vera, ka valsts galvena autocela A10 rekonstruéjama posma ,,Priedaine —
Kemeri” ietekmes zona nesasniedz dabas liegumu ,Lielupes grivas
plavas” un dabas liegumu ,,Babites ezers”, ka ar1 to, ka autocelu paredzéts
paplaSinat pretgja autocela pusé no dabas lieguma ,,Darmstates priezu
audze”, netiek prognozeta biitiska ietekme uz Siem dabas liegumiem. Nav
pielaujama biivdarbu veikSanas laika biivtehnikas vai biivmaterialu
izvietoSana dabas lieguma ,,Darmstates priezu audze” teritorija un ilgstosa
uzglabasana tiesa dabas lieguma tuvuma.

AutocelS Al10 rekonstrugjama posma no 38,6 km Iidz posma beigam
Skérso 1pasi aizsargajamo dabas teritoriju - Kemeru nacionalo parku (C,
LV0200200), kas ir ar1 Latvijas ,,NATURA 2000” Eiropas nozimes
aizsargajama dabas teritorija. Atbilstosi likuma ,,Par 1pasi aizsargajamam
dabas teritorijam” noteikto Kemeru nacionalajam parkam noteiktais tips ir
C - teritorijas, kas noteiktas 1pasi aizsargajamo sugu un 1pasi aizsargajamo
biotopu aizsardzibai. Kemeru nacionalo parku raksturo galvenokart liela
maz parveidotu mitraju - augsto un zemo purvu, laginu ezeru,
daudzveidiba un aizsardziba ievérojamas platibas. Jaatzimé, ka autocela
rekonstrukcijas rezultata netiek skartas ne dabas rezervata, ne dabas
lieguma zonas, kas ir teritorijas ar nozimigakajam sargajamajam dabas
vertibam KNP teritorija, bet celam piegulosas teritorijas atrodas ainavu
aizsardzibas un neitralaja zona. Ietekmes uz vidi noveértéjuma zinojuma un
tam pievienotajos papildmaterialos ir identific€tas ipaSi aizsargadjamas
sugas un 1pasi aizsargajamie biotopi rekonstrugjama autocela posma, taja
skaita ar1 KNP teritorija un turpmakajos atzinuma punktos ir izvirziti
nosacijumi paredz€tajai darbibai, lai iesp&jami maz tiktu skartas un
ietekmétas dabas vertibas.
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7.3.10.2. Ietekme uz biotopiem.

7.3.10.2.1.No publiski pieejamas informacijas Dabas aizsardzibas parvaldes
interneta majaslapa (http://www.daba.gov.lv/public/lat/ipasi_
aizsargajamas_dabas_teritorijas/nacionalie parki/kemeru nacionalais_pa
rks/) ir secinams, ka autocela rekonstrukcijas rezultata netiek tiesi skartas
nozimigas Kemeru nacionala parka dabas veértibas — ne dabas rezervata,
ne dabas lieguma zonas, ne mezu atslégas biotopi, ne planotie un esosie
mikroliegumi, ne putniem nozimigas vietas, ne Ramsares vietas.

7.3.10.2.2. Atbilstosi biologes, augu sugu un biotopu ekspertes 2009. gada 22.
augusta atzinuma sniegtajai informacijai salidzino$i butiskaka ietekme
izstradatajam projektam ir uz Kemeru nacionala parka augu sugam un
biotopiem. Apdraud€tas varétu bt to sugu atradnes, kas atrodas tiesa
autocela un ta atzaru teritorija (apdraud€tas var€tu but stavlapu
dzeguzpirkstites Dactylorhiza incarnata, odu gimnadénijas Gymnadenia
conopsea, bezdeligactinas Primula farinosa, dukstu vijolites Viola
uliginosa atradnes biotopa zilganas molinijas Molinia caerulea plavas
kalkainas, kiidrainas vai malainas augsnés un jumstinu gladiola Gladiolus
imbricatus atradnes celmalas). Vienlaikus noradits, ka KNP teritorija ir
labakas kvalitates biotopi, kuros sastopamas S§1s sugas.

7.3.10.2.3. Projektéta darbiba tiesa veida neliela platiba skars sekojoSus 1pasi
aizsargajamos biotopus - zilganas molinijas Molinia caerulea plavas
kalkainas, ktdrainas vai malainas augsnés, purvaini mezi, melnalks$nu
staignaji ar vai bez purvainu mezu ieslégumiem.

Ka jau iepriek§ minéts, ietekmes uz vidi noveért€§juma ietvaros KNP teritorija ir
izstradats 14. projekt€jama divlimenu mezgla (44,7 km) alternativs risinajums, ka
rezultata ir iesp&jams izvairities no 1pasi aizsargajamo biotopu, taja skaita Eiropas
prioritaro biotopu, iznicinaSanas un 1IpaSi aizsargdjamam putnu sugam potenciali
pieméroto meza nogabalu ietekm&Sanas. Savukart 13. celumezgla nav iespg&ams
izvairities no 1pasi aizsargdjamo biotopu skarSanas, tacu zinojuma ir paredzeti
risinajumi, lai autocela rekonstrukcija péc iesp€jas mazak skartu 1pasi aizsargajamos
biotopus un celumezgla risinajums péc iespgjas labak ieklautos ainava. Atbilstosi
zinojuma noraditajam 13. celumezgla nepiecieSams veidot apgrieSanas vietu, jo Seit ir
Vlemga 1espeja sakot no Lielupes divlimenu celumezgla (11. celumezgls ir 37,3 km),
kur ir iesp&jams apgriezties pret&ja virziena uz Rigu. Zinojuma sniegta informacija,
ka apdzivotaja vieta Kiidra apgriezties pret&ja virziena uz Rigu nav iesp&ams un, ja
netiks izveidota §1 apgrieSanas vieta, tad kopuma apgrieSanas vieta biis nodroSinata
tikai 6,6 km attaluma no 11. celumezgla, lidz ar to cilvékiem, lai noklitu uz Kidras
kreiso pusi no Rigas ikdiena bus jabrauc papildus lieki 5 km (2,5 km gan turp, gan
atpakal). Paredzetais celumezgls un parvada novietojums ir veidots ta, lai maksimali
izmantotu esos$o P101 cela zemes klatni. Zinojuma noradits, ka, ja m&ginas izvairities
no melnalkSnu staignajiem, trase bus janobida uz Kudras pusi, ka rezultata
nelietderigi tiks izmantota jau esoSo P101 trase un nevajadzigi bius jaizcért daudz
plasakas esoSas mezu platibas pa labi no autocela, ka arl nevar@s nodroSinat
normativos attalumus starp uzbraukSanas un nobraukSanas slizam (starp 12. un 13.
celumezglu), lidz ar to zinojuma ieteiktais projekt&taju risinajums ir apgriesanas
rampu veidot no estakades, lai minimali biitu jaizcert esoSie koki un, ka rezultata
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varétu arl maksimali pietuvinat savstarp&jas rampas, gan apgrieSanas, gan
nobraucosas. Zinojuma materialos sniegta informacija, ka starp rampam paredzéts
atstat esoSos kokus, lai mezgla risinajums péc iesp&jas labak ieklautos meza vidé un
iesp&ju robezas bitu videi saudzigs. ST risinajuma rezultata tiks saglabati p&c iespgjas
vairak 1pasi aizsargadjamais biotops - melnalkSnu staignaji (staignaju mezi), ka art
mazak tiks ietekméta jau esosa celu ainava un izmainas taja.

SIA ,Eirokonsultants” 2010.gada 18.augusta  vestule Nr.08/10 - 27 sniegtaja

papildinformacija sniegta precizéta informacija, ka tiesi tiks skarti sekojo$i biotopi:

= zilganas molinijas Molinia caerulea plavas kalkainas, kiidrainas vai malainas
augsnés (aptuvena skarta platiba 0,52 ha / aptuvena platiba KNP teritorija 38,2 ha
/ aptuvena platiba Latvija péc Natura 2000 datu bazes datiem 10 km?), tas ir
aptuveni 0,05% no §1 biotopa Latvija;

= purvaini mezi (aptuvena skarta platiba 0,15 ha / aptuvena platiba KNP teritorija
1908,2 ha / aptuvena platiba Latvija péc Natura 2000 datu bazes datiem 2000
km?®) tas ir aptuveni 0,00007 % no §T biotopa Latvija;

= melnalk$gu staignaji ar vai bez purvainu mezu ieslégumiem (aptuvena skarta
platiba 2,3 ha / aptuvena platiba KNP teritorija 763,3 ha / aptuvena platiba Latvija
péc Natura 2000 datu bazes datiem 250 km?) tas ir aptuveni 0,0092 % no §I
biotopa Latvija.

Zinojuma un papildus iesniegtaja informacija noradits, ka salidzinot potenciali
skarto biotopu platibas ar So biotopu platibam KNP un Latvija, jasecina, ka
zaud@tas biotopu teritorijas bus relativi mazas, pie kam netiks skarti augstakas
kvalitates biotopi, netiek ietekmétas stingraka reZima aizsardzibas zonas,
tapec ir pielaujama So biotopu platibas samazinasana valstiski svariga projekta
intereses, kas turklat palielina satiksmes drosibu. Autocela rekonstrukcijas rezultata
tiktu zaud@tas salidzinoSi nelielas un cilvéka darbibas jau dalgji ietekmgtas
teritorijas, kas nav unikalas ne KNP, ne Latvijas, Eiropas konteksta. At atbilstosi
KNP dabas aizsardzibas plana sniegtajai informacijai autocela rekonstrukcijas
rezultata netiek skartas nozimigas Kemeru nacionala parka dabas vértibas, ka ari
ekspertes atzinuma noradits, ka pirmajam biotopam - zilganas moliijas Molinia
caerulea plavas kalkainas, kiidrainas vai malainas augsnés - Kemeru nacionalaja
parka ir izplatibas vietas ar ievérojami labaku kvalitati, bet abi par&jie biotopi -
purvaini mezi un melnalk$gu staignaji ar vai bez purvainu mezu ieslégumiem - ka
Kemeru nacionala parka, ta Latvijas teritorija ir saméra plasi izplatiti, un ir
pielaujama to platibas samazinaSana valstiski svariga projekta interes€s. Vienlaikus
ekspertes atzinuma noradits, lai novérstu rekonstrugjama autocela netieSu ietekmi
uz attalakam Kemeru nacionala parka teritorijam, janem v&ra pasreiz€jais
hidrologiskais rezims un janoveérté iesp&jamas ta izmainas cela rekonstrukcijas
gaita. Ekspertes atzinuma atziméts ari, ka ar kalki un s€ru saturoSie tdeni, kuru
plismu varétu traucét autocels, ir loti butisks faktors ipasi retu augu sugu un
biotopu eksistencei uz ziemeliem no autocela Al0, Iidz ar to Biroja prasibas
nodroSinat ipasSi aizsargdjamo vertibu saglabasanu un detaliz€tu risinajumu
ieklausanu projekta un biivdarbu uzraudzibu ieklauti 7.3.8.3., 7.3.10.7.punktos.

7.3.10.3. Ietekme uz putniem
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7.3.10.3.1. Ietekmes uz vidi novertéjuma ietvaros veiktaja teritorijas apsekoSanas
laika, atbilstoSi zinojuma sniegtajai informacijai projektetajos divlimenu
celumezglos - 20,0 km, 20,4 km, 22,3 km, 22,7 km, 24,1 km, 26,7 km,
30,8 km, 32,7 km, 35,5 km, 37,3 km, 41,0 km, 42,1 km, 44,7 km - netika
konstatétas 1pasi aizsargajamas putnu sugas, bet uz ziemeliem no autocela
A10, projekteta 7. divlimenu celumezgla pie 29,9 km, Rigas mezu 5.
kvartala 5. un 7. nogabala, konstatétas divas 1pasi aizsargajamas putnu
sugas — meza balodis Columba oenas un melna dzilna Dryocopus
martius. Meza balodim normativos noteiktaja kartiba ligzdoSanas vieta ir
javeido mikroliegums. Ietekmes uz vidi noverté§juma zigojuma secinats, ka
projekteta divlimenu celumezgla pie 29,9 km izbiive ziemelu pusé no
autocela A10 var radit nelabvéligu ietekmi uz 1pasi aizsargdjamiem
dobumperétaju putniem, gan skarot esosas ligzdvietas, gan fragmentg&jot
un samazinot esos$as veca priezu meza dzivotnes platibu. Ietekmes
mazinasanai ieteicams (zinojuma piedavats konkréts risinajums) planota
apla un tilta uzbrauktuves posmu novirzit R - ZR virziena, lai tie atrastos
arpus veca priezu meza nogabaliem, ka ari atstat neskartus esoSos
dobumainos kokus. Celumezgla 29,9 km biivdarbus ieteicams veikt laika
no 1. augusta Iidz 31. martam, lai mazinatu papildu trauc€juma ietekmi uz
ligzdojoSajiem putniem.

7.3.10.3.2. Lai mazinatu autocela A10 rekonstrukcijas un turpmakas ekspluatacijas
ietekmi uz KNP teritorijas 1pa$i aizsargdjamam dabas vertibam, 1pasi
putnu populacijam, un vietas ekologisko vienotibu, zinojuma ieteikts:

= autocela projekttajai trasei nepiecieSamo paplasinagjumu KNP teritorijas
posma veikt tikai uz dienvidiem no eso$as trases, tacu ne talak par esosas
elektrolinijas stigas dienvidu robezu;

= ta ka satiksmes raditais troksnis tiek uzskatits par nozimigako savvalas putnu
populacijas nelabvéligi ietekm&joso faktoru, tad td mazinaSanai abpus trasei
KNP teritorijas posma ieteicams ierikot skapas barjeras, bet cela segumam
izmantot troksni absorb&josus materialus (,,klusaku segumu”). Skanas barjeru
uzstadiSanu javerté, gemot veéra ietekmi uz arl citam dzivnieku grupam
(piem@ram, ziditajiem, kuru parvietoSanos barjeras ierobezotu) un KNP
ainavu, ka ari, lai izvairitos no meza biotopu un 1pasi aizsargajamam putnu
sugam potenciali piem@roto meza nogabalu ietekméSanas, 13. un 14.
celumezgla planosana (Kalnciema un Kemeru pagriezieni) ieteicams meklet
alternativus projekt€Sanas risinajumus. Zinojuma 14.celumezgla ir piedavats
alternativs risinajums, kas neskar ipaSi aizsargdjamos biotopus, savukart
13.celumezgla tuvuma nav konstatétas putniem Ipasi nozimigas teritorijas un
citi risinajumi, kas butiski uzlabotu satiksmes drosibu un raditu vél lielaku
ietekmi uz vidi.

7.3.10.3.3. Nemot véra iepriekSmin&tos ieteikumus, paredzgts:

= lai neietekm@tu 1pasi aizsargdjamo putnu sugu — meza baloza Columba
oenas un melnas dzilnas Dryocopus  martius apmeSanas vietas, 7.
celumezglam ir izstradats iesp&jamais alternativais projektéSanas risinajums,
kas neskar to ligzdoSanas vietas;
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= lai izvairitos no meza biotopu un 1pasi aizsargdjamam putnu sugam
potenciali pieméroto meza nogabalu ietekméSanas 14. celumezgla ir
izstradats iesp&jamais alternativais projekteSanas risinajums, kura rezultata
kopuma ir liela méra novérsta ar1 1pasi aizsargajamo biotopu skarSana;

= atbilstoSi zigojuma noraditajam apgrieSanas vietu ir javeido 42,1 km
(13. celumezgls), jo apdzivotaja vieta Kiidra to nav iesp&jams realizét un Seit
ir vienigd iesp&ja sakot no Lielupes divlimenu mezgla (11. celumezgls
37,3 km), kur bis iesp&jams apgriezties pret€ja virziena uz Rigu. Projektetaji
norada, ja netiks izveidota §1 apgrieSanas vieta, tad kopuma apgrieSanas vieta
biis nodrosinata tikai 6,6 km attaluma no 11. celumezgla, lidz ar to cilvékiem,
lai nokluitu uz Kudras kreiso pusi no Rigas ikdiena biis jabrauc papildus lieki
2,5 km gan turp, gan atpakal, kopa veicot 5 km. Paredz&to celumezglu un
parvada novietojumu planots veidot ta, lai maksimali izmantotu esoso P101
cela zemes klatni, apgrieSanas rampu planots veidot no estakades, lai pec
iespgjas samazinatu esoSo koku izcirSanu, starp rampam paredzets atstat
esosSos kokus, lai mezgla risinajums péc iesp&jas labak ieklautos meza vide
un iesp&ju robezas biitu videi saudzigs, ka rezultata tiks saglabati pec iespejas
vairak melnalksnu staignaji (staignaju mezi).

7.3.10.4. Ietekme uz siksparpiem

7.3.10.4.1. Atbilstosi nozares eksperta atzinuma sniegtajai informacijai rekonstrugjama
trases posma apkart€jas teritorijas zinojuma noraditajas vietas konstatétas
sekojosas siksparnu sugas - Riisganais vakarsiksparnis Nyctalus noctula,
Ziemelu siksparnis Eptesicus nilssonii, Divkrasainais siksparnis Vespertilio
murinus un Vel tris citu precizi nenoteiktu sugu siksparni.

7.3.10.4.2. Zinojuma un eksperta atzinuma noraditi ieteikumi siksparnu aizsardzibas
nodrosinasanai konkrétos posmos:

= pie Varkalu kanala tilta rekomendéts neuzstadit uz tilta apgaismojumu vai
nodroS$inat, lai apgaismota ir tikai brauktuve, bet nav pielaujama ne tidens vai
tilta armalas / apakSas apgaismoSana, ka arT pec iesp&jas janodroSina kokaugu
vegetacijas saglabasanu tuvu tidens malai, jo Varkalu kanals ir siksparpiem
nozimigs gan ka baroSanas vieta, gan galvena satiksmes artérija no Lielupes
uz Babites ezeru;

= meza biotopos pie Varkaliem péc iesp&jas jasaglaba pasreiz&jai trasei tieSi
blakus esoSo veco koku joslu, 1pasi dobumainus kokus, atstajot tos sadalosaja
josla, ka ar1 jaapsver jauna projekt€jama pasvaldibas cela (uz dienvidiem no
autocela A10) nepiecieSamiba vai jasamazina uz pusi 1 cela platums;

= divstavu parvada pie ,,Krieviem” ieteikts neveidot parravumu visam meZza
masivam, ka arT starp planoto celu Iikumiem biitu jaatstaj vismaz koku puduri,
ka ar1 jaizvairds no apgaismojuma uzstadiSanas, kas pastiprinatu klajuma
efektu vai apdraudétu siksparnu autocela Skérsosanas iespéjas;

= pie Spunupes aizsprosta un mezos Spunupes krastos rekomendets uzstadit
aizsargsienas uz dambja cela Babites ezera pusé un nodroSinat augstu
kokaugu vegetaciju Spunupes krastos, izveidojot parlidosanas tiltu koku
vainagu Itmeni vismaz Spupciemam pretéja krastd, kur ir noverota
intensivaka siksparnu parvietoSanas, ka arT neuzstadit apgaismojumu uz
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dambja Spupciema pus€, ja ir nepiecieSams apgaismojums, jaizmanto
fokusétas lampas, kas apgaismotu tikai brauktuvi/ ietves.
= Kemeru NP, ka arT meZainajos posmos rekomendéts uzstadit prettroksna
aizsargsienas praktiski visu mezaino posmu garuma, kas vienlaikus kalpotu
ar1ka vertikali novirzosas sienas siksparniem, kuri Skérso autocelu;
= Kiudras ciema ieteikts saglabat veco koku rindu trases mala pie ipaSumiem ar
kadastra Nr. 80880010192 un 80880010194, bet ziemelaustrumos aiz Kudras
atrodas siksparniem piemeroti barosanas biotopi vecajos Slokas purva kiidras
karjeros, tacu atbilsto$i zigojuma noraditajam projektétaji ir noraidijusi
iespgju Kidras ciema saglabat veco koku rinda trases mala, jo AIlO
pamatbrauktuve planota tiesi pa So koku rindu un pretgja gadijuma trase biitu
janovirza uz dzivojamam majam.
Vides parraudzibas birojs uzskata, ka tehniska projekta izstrades gaita riipigi
izvert€jami izteiktie priekslikumi, iestradajot projekta iesp&jamos risinajumus.

7.3.10.5. Ietekme uz abiniekiem un rapuliem

7.3.10.5.1. Atbilstosi zigojumam pievienotajam nozares eksperta atzinumam par
autocela A10 Riga-Ventspils rekonstrukcijas posma Priedaine - Kemeri
ietekmi uz herpetofaunu (abiniekiem un rapuliem), autocela A10 Riga-
Ventspils paredzetaja rekonstrukcijas posma Priedaine - Kemeri posma
nav konstatétas regionalas nozimes narsta vietas abiniekiem.
Nozimigakas narsta vietas atrodas pie I Pasaules kara bralu kapiem un
dolomita lauztuves pie Lielupes tilta, tacu sugu un / vai Ipatnu skaits tajas
nav vert€jams ka nozimigs. Teritorija gar autocela A10 malu posma no
Kemeriem [idz tiltam par Lielupi ir mitra un piemé&rota vienigi glodeneém
un plavas kirzakam. No rapulu aizsardzibas viedokla nozimigas teritorijas
pie Kudras stacijas autocela rekonstrukcijas gaita netiks skartas, ka ar1
cela rekonstrukcija neskars nozimigas sila kirzaku dzivotnes Kemeru
nacionalaja parka teritorija.

AtbilstoSi  eksperta  ieteikumiem un  zinpojuma  paredz&tajiem
inzeniertehniskajiem risinajumiem abinieku aizsardzibas noluka bitu
velams saglabat tdenstilpi pie I Pasaules kara Bralu kapiem un celu
biives gaita bitu veélams izveidot jaunas tdenstilpes gar autocela Al10
malu abpus celam, lai abiniekiem, dodoties uz narsta vietam nebiitu
jaskerso cela klatne. Vides parraudzibas valsts birojs uzskata, ka, ja ir
iesp&jams biitu saglabajama tdenstilpe pie I Pasaules kara Bralu kapiem,
tacu jaunu tdenstilpju veidoSana bez detalizéta konkré&to vietu un apstaklu
izveérte§juma gar autocela A10 malu abpus celam KNP teritorija var&tu
izsaukt hidrologiska rezima izmainas, kas novertgjamas ka nevélamas vai,
atseviSkos posmos (atzinuma 7.3.8.punkts) nepielaujamas citos (sulfidus
saturoSo pazemes Udenu saglabasanas) aspektos. Zinojuma noraidits
Dabas aizsardzibas parvaldes Kemeru nacionala parka administracijas
ieteikums uzstadit caurtekas rapulu un abinieku migracijas vajadzibam ik
péc 100 m ka loti dargs risinajums, kas prasa tehniski ekonomisku
pamatojumu, un, ka ietekmes uz vidi noveértg§juma veikta izpete neuzrada
nepiecieSamibu péc tik darga un radikala risinajuma.
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7.3.10.6. Ietekme uz lielo ziditaju migraciju

7.3.10.6.1. Gan ietekmes uz vidi noveértejuma zinojuma, gan 2010.gada 18.augusta, gan

2010.gada 16.novembra SIA ,FEirokonsultants” véstulés Nr.08/10-27 un
Nr.11/10-34 ieteikti dzivnieku pareju risindjumi zemes Iimeni, jo
atbilsto$i noraditajam projektétaja posma nav lielo ziditaju migracijas
cels, tai pat laika KNP specialisti norada, ka sadursmes, taja skaita ar
lielajiem ziditajdzivniekiem, periodiski notiek. Noradits ari, ka izbiivéjot
dzivnieku pareju virs autocela A10, biitu nepiecieSams izcirst vairakus
hektarus meza Kemeru nacionalaja parka, bet tunela izbiive bitu
apgrutinata augsto gruntsiidenu dé]. Rekomendéts KNP posma no 43,7 km
lidz 43,8 km dzivnieku pareju aprikot ar apgaismotam informacijas
zim&m un kustibas sensoriem. Savukart 2010.gada 23.decembra vienotaja
Dabas aizsardzibas parvaldes vestul€, noradits, ka jaapriko art dzivnieku
vienlimena pareja aptuveni 42,3 un 40,3 km, kas nodroSinatu gan
satiksmes droSibu, gan ar1 iesp&u dzivniekiem Skérsot celu diennakts
laika ar mazaku satiksmes intensitati.

Jaatzimé, ka rekonstrugjama autocela posma nepartrauktu prettrokSpa sienu
uzstadiSana visa mezaino posmu garuma KNP teritorija, noluika samazinat troksnu
ietekmi uz putniem un vertikali novirzoSo sienu siksparniem kalpo ar1 par ainavisko
un, atkariba no veida, arl par dzivnieku migracijas barjeru, kur nepiecieSams
lidzsvarot no vienas puses — nepiecieSamibu palielinat satiksmes droSibu uz autocela,
samazinot ar1 trauc€jumus un dzivnieku mirstibu uz cela, un no otras puses —
nodroSinot dzivnieku migraciju, bez tam jagem véra art ainaviskais faktors, kas art ir
biitisks, it seviski KNP ainavu aizsardzibas zona.

7.3.10.7. levérojot minéto, Birojs uzskata, ka saskana ar Novért§juma likuma

a)

b)

20.panta (10) pantu ir pamats izvirzit nosacljumus, ar kadiem paredzeta
darbiba ir 1stenojama vai nav pielaujama. Konkreti:

autocela rekonstrukcijas un celu mezglu bivniecibas darbi KNP
teritorija veicami saskapna ar Kemeru nacionala parka likuma un
Ministru kabineta noteikumos Nr.236 ,Kemeru nacionala parka
individualie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi” 23.un 24.punkta
noteiktajam prasibam, taja skaita ainavu aizsardzibas zona buivprojektu
un biivniecibas vietas izveli jasaskano ar Dabas aizsardzibas parvaldi.
Saskanojot biivniecibu, jaieverte KNP dabas aizsardzibas plana noteiktas
prasibas ainavas aizsardzibai, ka ari sulfidus saturoso pazemes tidenu
atradnes saglabasanai;

biivprojekta japaredz esoSo rekonstruéjamo un jaunbiivéjamo caurteku
konstrukcija un izvietojums, kas butu piemérota ar1 mazo ziditaju un
abinieku migracijai, saskanojot konstrukciju un izvietojumu KNP
teritorija ar Dabas aizsardzibas parvaldi;

atbilstoSi zinojuma paredzétajiem inZeniertehniskajiem risinajumiem
abinieku aizsardzibas nolika saglabajama uidenstilpe pie I Pasaules kara

Bralu kapiem, pretejs risinajums saskanojams ar Dabas aizsardzibas
parvaldi, paredzot kompensgjoSos pasakumus;
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d)

g)

h)

k)

biivprojektésana jaizmanto inZeniertehniskie risinajumi abinieku
aizsardzibai, pieméram, norobeZojoSas apmales iepretim esoSajam
tidenstilpém un atbilstoSi funkcionéjoSas caurtekas, kuru iertkoSanas
rezultata netiktu izmainits hidrologiskais reZims KNP teritorija;

biivprojektésana lidzsvarojot celu drosibas un prettrokSna pasakumus ar
dzivnieku migracijas iespéju nodroSinasanu, taja skaita KNP teritorija,
japaredz tehniskos risindjumus meZa  dzivnieku  migracijas
nodroSinasanai, tai skaita saistiba ar teritorijas planojumiem, lai
nodroSinatu piekluves iespéjas Siem koridoriem;

biivprojektéSana izveloties dzivnieku parejas zemes Imeni KNP
teritorija, buvprojekta japaredz apgaismotu informacijas zimju
uzstadiSana, kas aprikotas ar kustibas sensoriem, lai laikus bridinatu
autovaditajus par dzivnieku tuvoSanos autocelam;

lai péc iesp€jas samazinatu ietekmes uz vidi KNP teritorija, palielinatu
satiksmes droSibu iespéjamo dzivnieku pareju izveides vietas un
atvieglotu autocelu SkérsoSanu dzivniekiem, ka arT mazinatu ietekmi uz
sulfidus saturoSajiem pazemes iudenpiem, tehniska projekta izstrades
laika izveértéjama arl autocela saSaurinasanas iespéja KNP teritorija, it
seviski no ta 42 idz 44 km, pieméram, atskatoties no 3 m platas sadalosas
joslas vai iespéjami samazinot nomalu platumu, ka ari samazinot atlauto
braukSanas atrumu $aja posma;

lai neietekmétu 1Ipasi aizsargdjamo putnu sugu apmeSanas vietas
realizéjams 7. celumezgla izstradatais alternativais projektéSanas
risinajums, citu risinajumu gadijumos darbiba Saja vieta nav pielaujama
bez papildus izvertéjuma. Teritorijas sagatavoSanu un darbu veikSanu7.
projektéjama celumezgla tuvuma ieteicams planot un veikt arpus putnu
ligzdoSanas sezonas ( no 1. augusta Iidz 31. martam);

lai izvairitos no 1paSi aizsargajamo biotopu iznicinaSanas un ipaSi
aizsargajamam putnu sugam potenciali pieméroto meZa nogabalu
ietekmeSanas realizéjams 14. celumezgla izstradatais iesp€jamais
alternativais projekteéSanas risinajums, citu risinajumu gadijumos
darbiba Saja vieta nav pielaujama bez papildus izvértéjuma;

darbu veik§ana KNP teritorija veicama tikai trasei paredzetaja vieta, lai
negativi neietekmetu parejo pieguloSo teritoriju;

biivprojekta, atbilstosi zinojuma paredzétajam, jaizstrada risinajumus,
kas nodroSinatu cela SkérsoSanu siksparpiem biutiskajas vietas,
saglabajot augstu vegetaciju cela malas, savukart atklatas vietas vismaz
viena cela pusé jasaglaba augsta krimu un / vai koku josla, kur tadas
eksisté un netrauce autocela ekspluatacijai, izvairoties no celu
apgaismojuma uzstadiSanas vai jauzstada lampas ar mazakas intensitates
gaismu vietas, kur siksparni Skérso autocelu, jo ipasSi pie caurtekdm un
tiltiem (Varkalu kanala tilts, divstavua parvads pie ,Krieviem”,
Spunnupes aizsprosts). Ta ka izveletie risinajumi nedrikst apdraudét
satiksmes droSibu, Biroja vértéjuma detalizéjama ieteikta fokuseto
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lampu izmantoSana autocela izgaismoSanai Varkalu kanala un
Spunnupes Skérsojuma vietas;

I) buvprojekteSana jaievero eksperta ieteikums - meZa biotopos pie
Varkaliem péc iesp€jas jasaglaba pasreizejai trasei tieSi blakus esoSo veco
koku joslu, 1pasi dobumainus kokus, atstajot tos sadalosaja josla, ka ar1
jauna projektéjama pasvaldibas cela (uz dienvidiem no autocela A10)
nepiecieSamiba vai jasamazina uz pusi ST cela platums, nemot véra ari
konkretas izcértama meZa biotopu papildus platibas, cela tehnisko
risindjumu iespéjamibu, dzivojamo apbivi, eso§o koku stavokli, koku
izturibu pret véjgazém péc papildus platibu izcirSanas, jo méginot
noverst vienu ietekmi, var palielinaties citas ietekmes.

7.3.11. Ietekme uz ainavu un Kultiurvesturisko vidi

7.3.11.1.Valsts galvena autocela A10 Riga — Ventspils posma Priedaine — Kemeri
rekonstrukcijas  rezultata tiek skartas sekojoSas kultiiras pieminek]u
aizsargjoslas - valsts nozimes arheologijas piemineklim Baznickalns — kulta
vieta (valsts aizsardzibas Nr. 2081), valsts nozimes arheologijas
piemineklim Babites pilskalns (Polu kalns, valsts aizsardzibas Nr. 2083),
valsts nozimes arheologijas piemineklim Romu - Kalninu apmetne (valsts
aizsardzibas Nr.2131), valsts nozimes arheologijas piemineklim Sipolciema
apmetne (Sipolu kalns, valsts aizsardzibas Nr. 2132). Tie$a rekonstru€jama
autocela tuvuma (starp 39 km un 40 km) atrodas I Pasaules kara pieminas
vieta — Bralu kapi, kurai ir pieskirts vestures pieminekla statuss. Zinojuma
sniegta informacija, ka paredzamo cela rekonstrukcijas darbu teritorijas
tuvuma atrodas vairakas kaps@tas un kuru aizsargjoslas ir jagem véra,
planojot rekonstrukcijas un buivniecibas darbus:

= planota Priedaines (Jurmalas pilsétas teritorija) kapsé€ta, kuras
teritorija atrodas ziemelu virziena no Rigas - Jurmalas un Rigas -
Ventspils celu sazarojuma,

= Salas pagasta teritorija eso$a kapséta, kuras teritorija atrodas ziemelu
virziena no Rigas - Ventspils cela pie Spunciema;

= Kemeru kapséeta, kuras teritorija atrodas Ventspils Sosejas kreisaja
pus€ pie pagrieziena uz Kemeriem (Tukuma iela).

7.3.11.2. Zinojuma noradits, ka zemes rakSanas darbu laika $aja rekonstrukcijas un
izblives darbu norises rajona varétu tikt atklatas arheologiskas nozimes
senvietas vai savrupatradumi, ka ar1 vestures pieminekli.

7.3.11.3. Autocela A10 rekonstrukcijai paredzetaja posma Egluciems - Spunciems-
Kemeri, kas virzas pa Rigavas lidzenumu starp Babites ezeru un Lielupi
plasaka perspektiva skatama Lielupes ielejas ainavu telpa, kura linearu
perspektivu veido jau esoSais autocelS A10, Lielupes ieleja un Babites
ezers ar niedrajiem aizaugudiem krastiem. Sobrid $aja aug§mingtaja ainavu
telpa sastopams plass spektrs ar ainavu veidojoSiem elementiem sakot ar
estetiski uztveramam kvalitatém un beidzot ar ainavu degrad€joSiem
biivniecibas, razotnu un infrastruktiiras objektiem. Savukart, Sauraka
perspektiva ap pasu cela posmu tuvas apkartnes ainavas galvenokart
redzamas mezaines — uz kapu valpiem augoSie sausie priezu mezi, kas
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Babites ezera un Lielupes krastu apkaimé pakapeniski pariet purvaings,
atseviskas vietas ainavu papildina klajumi, krimaji un lauksaimnieciski
apstradati lauki. DaZzviet ainava atsedzas skatu perspektivas uz Lielupi,
Varkalu kanalu un Spupnupi. Zinojuma noradits, ka gandriz visa
augSminéta cela posma garuma abas pus€s dominé priezu meZa joslas,
veidojot mezu ieskautu noslégtu celmalas ainavu ar linearu perspektivu.
Teritoriju starp autocela A10 cela posmu un Lielupi lielakoties aiznem
meza josla, kurd atrodas savrupesosa individualo maju apbiive un apbiives
gruntsgabali. Ari starp A10 cela sakuma posmu un Babites ezeru uz reljefa
pac€luma atrodas izkliedéta individualo maju apbiive, ciemati — Egluciems,
Sipolciems un Spunciems, razotnes un lauksaimniecibas zemju josla, kas
stiepjas lidz Babites ezeram. Vislielaka urbaniz&ta ainava Saja cela posma
atrodas pie Spunciema, ko viena pus€ norobezo mezs gar Rigas-Ventspils
Soseju, bet otra pusé — Babites ezers. So ainavu veido savrupmaju, rindu
maju, daudzdzivoklu un sabiedrisko €ku razoSanas infrastruktiiras objektu
apbiive ar dabas pamatn€m un lauksaimniecibas zemi. No esosa autocela
mezu joslas kopuma aizsedz skatu perspektivas ar1 uz estetiskajam Babites
ezera un Lielupes ainavam, ka arT Jirmalas pilsétu. KNP, izpemot Kidru,
galvenokart tiek Sk€rsotas mezu un mitru mezu ieskauta salidzinoSi
noslégta celmalas ainava ar linearu perspektivu.

7.3.11.4. AtbilstoSi zinojuma sniegtajai informacijai no skatu punktu viedokla plasas
un estétisku ainavu perspektivas ir Babites ezera ainavu telpa,
lauksaimniecibas polderu ainavu telpa, Jirmalas pilsétas ainava no
Lielupes Banku likuma un Zirgu salas, tacu Sie skatu punkti neatrodas tie$a
cela posma tuvuma, ka arT saistiba ar tuvuma esoso Lielupes ielejas ainavu
telpu jutiga apkartne ir esoSais divlimenu krustojums Brankciema un
Bazciema tuvuma pie Lielupes tilta.

7.3.11.5. Rekonstrugjamais autocel§ Kemeru nacionalaja parka S$k&rso ainavu
aizsardzibas zonu no 39,7 Iidz 45,1 km; iznemot Kidru, kas atrodas
neitralaja zona, un aptuveni 1 km gara posma no 38,6 km lidz 39,7 km tai
pieklaujas. Atbilstosi KNP Dabas aizsardzibas plana noraditajam Kemeru
NP likuma noteiktas gan ainavu aizsardzibas zonas, gan neitralas zonas
merkos ietilpst nacionalajam parkam raksturigas ainavas aizsardziba, tacu
,faktiski ainavu aizsardzibas zona KNP kalpo par buferjoslu starp parka
rezervata un dabas lieguma zonam, kur saimnieciska darbiba nav atlauta
un neitralo zonu. Ainavu aizsardzibas zonas noteikSana galvenas nav
ainavas vertibas, bet gan princips, ka ainava ir kaut kas vidéjs starp dabas
aizsardzibu un intensivu saimniecisko darbibu — teritorijas pieejamibas un
aizsardzibas rezima principu.” KNP ainavu politika ir ainavu
daudzveidibas saglabasana un veicinaSana, aizsargajot veértigas dabas un
kultiirainavas un sakartojot, atjaunojot degradétas ainavas. Vert&jot ainavas
pieejamibu un saskatamibu, ka atsevisks ainavas tips KNP teritorija tiek
izdalitas satiksmes celu ainavas. Sis karté linearas ainavu telpas vai arl
elementi ir visbiezak redzamas un apmekletas arpus apdzivotam vietam.
Atbilstosi publiski pieejamajai informacijai Dabas aizsardzibas parvaldes
interneta majaslapa (KNP kartes: robezshéma, ainavu telpas, biologiski
vertigas plavas, celu ainavas, dabas vertibas
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(http://www.daba.gov.Iv/public/lat/ipasi_aizsargajamas_dabas_teritorijas/
nacionalie_parki/kemeru nacionalais_parks/) redzams, ka rekonstrugjama
autocela posma ainavu telpa KNP teritorija ir jau fragmentta ar jau
esoSiem linearajiem objektiem (autocelu Al0 ar pieslégumiem un
elektroparvades Iinijam), ka ar1 Skérso Kudras urbaniz€to ainavu un
lidzenumu mezaines. Rekonstrugjamais autocela posms ieklaujas jau
esoSaja celu ainavas veidoSanas teritorija. Celu ainavu (mezaings) telpu
kategorija parklajas ar citam un nav viennozimigi izdalama. Tomér no
ainavas pieejamibas un saskatamibas viedokla tai ir liela nozime. Svarigi,
ka celu ainavas ir ar tajas ainavu telpas, kas ieprieks nav apskatitas un to
aizsardzibu nodroSina dabas aizsardziba. Tomer celS ir cilvéka veidots un
cela ainavas un apkart&jas dabiskas ainavas saskares punktos vérojama
cieSa mijiedarbiba starp cilvéku un dabu.

Birojs uzskata, ka, lai arT rekonstrugjama autocela posma ainavu telpa ar jau esoso
autocelu A10 un pieslégumiem tam, ka ar1 elektroparvades Iinijam, jau ir fragmenté&ta
un cel$ veido linearu dominanti konkrétaja ainava, autocela rekonstrukcija ar tas
divlimena pievadiem un prettroksSpa sienas radis izmainas ainava gan skatoties uz
autocelu, gan braucot pa to. Lidz ar to, nemot vera ari ainaviskos aspektus, ir
jalidzsvaro satiksmes droSibas un trokS$pa samazinaSanas jautdjumi, nodroSinot ari
trases Sk&rsoSanas iesp&jas, kur to pielauj satiksmes drosibas un planotie risinajumi.

7.3.11.6. levérojot min&to, Birojs uzskata, ka saskana ar Novért§juma likuma

20.panta (10)pantu ir pamats izvirzit nosacijumus, ar kadiem paredzeta
darbiba ir 1stenojama vai nav pielaujama. Konkreti:

a) planojot autocela rekonstrukciju un ar to saistitos darbus,
nedrikst tikt negativi ietekméti identificétie arheologijas un
vestures pieminekli. Jebkuras darbibas kultiras piemineklu
aizsargjoslas jasaskano ar Valsts kultaras piemineklu
aizsardzibas inspekciju, Kkultiras pieminekla ipaSnieku un
atbilstoSi zinojuma noraditajam I Pasaules kara pieminas vietu
tuvuma ar1 ar Bralu kapu komiteju;

b) atbilstosi zinojuma noraditajam, pirms darbu uzsakSanas ir
jaizpéta rekonstruéjama autocela papildus paredzeétas platibas,
izpéti veicot arheologa-eksperta uzraudziba;

¢) lai uzlabotu ainavas uztveres kvalitati, ieteicams labiekartot
stavlaukumus, nodroSinat atkritumu savakSanu, savukart
prettrok$nu sienas, kur iespéjams kombinét ar stadijumiem, kas
mazina vizualo ietekmi un palielina efektivitati;

d) ta ka KNP teritorija tiek Skérsota ainavu aizsardzibas zona un
ainava ir viena no aizsargajamam dabas veértibam, ka arl no
autocela A10 vietumis paveras un ari péc rekonstrukcijas
pavérsies ainavu telpu jutiga apkartne, turpmakaja projekteSanas
gaita, lai izveletos piemérotakos ainavu veidoSanas risinajumus
nepiecieSams pieaicinat ainavu arhitektu. KNP teritorija
ievertéjami Dabas aizsardzibas plana noteiktie celu ainavas
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veidoSanas meérki, konkréto biuvobjektu raksturlielumi,
prettrokSnu sienu / blivZoga risinajumi saskapojumi ar Dabas
aizsardzibas parvaldi. Lai 13. celumezgla risinajums péc iespéjas
labak ieklautos meZa vidé un iesp&ju robezas biitu videi saudzigs,
atbilstoSi  zipojuma  paredzétajam Istenojams  zipojuma
paredzetais risindjums — celumezglu un parvada novietojumam
maksimali jaizmanto eso$a P101 cela zemes klatne, apgrieSanas
rampu veidojot no estakades, ka ari starp rampam atstajot esoSos
kokus.

7.3.12. Kopéjas ietekmes un to videi nodarita iespéjama kait€juma ietekmes
bitiskuma novertejums.

Zinojuma sniegta informacija, ka Latvijas teritoriju $k&rso pieci starptautiskie
Eiropas celu tikla marSruti un valsts galvenais autocel$ A10 ir viens no tiem (E22).
Saskana ar likumu ,,Par autoceliem” galvenie valsts autoceli ir autoceli, kas valsts
autocelu tiklu savieno ar citu valstu galvenas nozimes autocelu tiklu un
galvaspilsétu — ar pargjam republikas pilsétam vai kas ir republikas pilsétu
apvedceli. Latvija kopuma ir 15 valsts galveno autocelu, no tiem sesi (A2, A6, A7,
A8, A9 un A10) radiali iziet no Rigas uz par&jam republikas pilsétam un caur vai
gar tam turpinajuma pieslédzas citu valstu galvenas nozimes autocelu tiklam. Rigas
radialais valsts galveno autocelu tikls ir v@sturiski nostabiliz€jies un visi virzieni,
kurus tas nodroSina, ir nepiecieSami. Visos virzienos pieaugosa satiksmes intensitate
rada nepiecieSamibu planot celu caurlaides sp&jas palielinaSanu. Zinojuma noradits,
ka esosas seSas valsts galveno autocelu trases no Rigas savstarp&ji nevar tikt
uzskatitas par alternativam, jo katra no tam jau Sobrid vai tuvakaja nakotné ir
jauzlabo tas funkciju nodroS§inasanai un nevienu no tam nevar uzlabot tada veida, lai
ta funkcionali aizstatu kadu no pargjam. Savukart, nemot véra, ka gandriz ceturto
dalu visu iesp&jamo virzienu no Rigas aiz§kerso Rigas jiras licis, katram no seSiem
virzieniem no Rigas vid€ja lenkiska atSkiriba no blakusesoSajiem neparsniedz 60°,
un tas savukart nozim€, ka seSas autocelu trases iziet aiz Rigas robezas blivi
apbiivetaja Pieriga tik ciesi viena pie otras, ka mekl€t jaunu trasi kadai no tam,
neturpinot attistit lidzSin€jo, ir neiesp&jami un nelietderigi. Vienlaikus zinojuma
sniegta informacija, ka patlaban gan notiek skicu projekta izstrade iesp&jamajai
lidzSingja autocela A6 trases Daugavpils virziena aizstaSanai ar citu, tacu
lidzSingjais vésturiskais A6 marSruts pat zaud€jot valsts galvena autocela nozimi
saglabas biutisku lomu un satiksmes intensitati, un tadejadi lidzSingjo seSu radialo
staru vieta Rigai tadu bis septini. Rigas radialo valsts galveno autocelu caurlaides
sp&jas palielinaSana ir nepiecieSama Latvijas ekonomiskai attistibai un ari
milsdienigu satiksmes droSibas un €rtibu nodroSinasanai, kas ir sabiedribas — gan
autobraucgju, gan autocelam pieguloSo teritoriju iedzivotaju — interes€s un kopuma
kalpo sabiedribas drosibas uzlaboSanai kopuma. Valsts galvenais autocel§s A10 Riga
- Ventspils nodroSina Rigas, Jurmalas un cetru Kurzemes rajonu transporta
savstarp&jos sakarus un to jau tagad raksturo augsta satiksmes intensitate. Cel$
turpinas Iidz paSai Baltijas jurai, Saja zona nodroSinot daudzu ta lietotaju intereses.
Ta izveidoSanai valsts jau ir ieguldijusi lielus Iidzeklus un So kapitalieguldijumu
atdeves samazinasana nav pielaujama. Turklat autocela A10 novietojums cela
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sakumdala jau vesturiski ir novietots starp Lielupi un Babites ezeru, kur faktiski nav
bitisku parvirzes iesp&ju un ir izvélets piemerotakais risinajums neskarot dabas
liegumu ,,Darmstates priezu audze” un citas 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas.
Savukart Lielupes kreisaja krasta KNP teritorija ir méginati rast iesp&jami
saudzigakie celumezglu risinajumi, kas uzlabotu satiksmes drosibu. TieSi cela
lietotaju ievérojamais daudzums ir galvenais iemesls ta paSreiz€jam un arl
turpmakajam relativi augstajam uzturéSanas Itmenim, tacu esosa cela kvalitate un
platums it seviski rekonstruéjama posma rietumdala ir nepietiekosa, par ko liecina
arl atruma ierobeZojumi $aja posma. Nemot vera iepriek§ minéto, uzskatams, ka
paredzeta darbiba uzlabojot droSibu uz esosa cela un pemot veéra ar1 $aja atzinuma
konstatéto un izvirzitas prasibas ir vienigais realais risinajums un nepiecieSams
sabiedribai nozimigu interesu, ar1 socialo un ekonomisko interesu, apmierinasanai.

Apkopojot visu iepriek§ minéto informaciju, secinams, ka autocela rekonstrukcija
saistita ar esoSo komunikaciju parbiivi un vairak vai mazak apjomigu zemes darbu
veikSanu arl teritorijas ar sarezgitiem inzeniergeologiskajiem apstakliem un pasi
aizsargajama dabas teritorija KNP, kas prasa detaliz€tu un precizu inZeniertehnisko
risinajumu planoSanu, ieklauSanu tehniskaja projekta un to realizaciju, lai ne tikai
nozimigi neizmainitu un nepasliktinatu pieguloSo teritoriju izmantoSanas iesp&jas
tdens plismu izmainu rezultata, bet ar saglabatu sulfidus saturoSo pazemes tidenu
plismu un esoSos veértigos biotopus, taja skaita autocela tuvuma, lidz ar to Vides
parraudzibas valsts birojs uzskata, ka, attistot autocela A10 rekonstrukcijas projektu,
nemot véra konkréto projekta realizacijas laiku, tehniska projekta izstrades laika
veicama detalizetaka hidrologisko, hidrogeologisko un inzeniergeologisko apstaklu
izpte pirms projektéSanas un, vél jo vairdk, konkréto darbu veikSanas, nolika
maksimali saglabat dabas vértibas autocela risinajumu tehniskas projektéSanas
stadija, neizmainot tiem biitiskos hidrologiskos un hidrogeologiskos apstaklus.

Vides parraudzibas valsts birojs, nemot véra sava riciba esoSo informaciju, tai
skaita zinojuma identific€tos iesp&jamos paredzetas darbibas ietekmju c&lonus
(avotus) kopa ar citiem vidé pastavoSajiem ietekmju avotiem, ka arT visu citu
pieejamo informaciju par planoto darbibu KNP teritorija, taja skaita esoSo
dzelzcela liniju uz ziemeliem no autocela, elektroparvades tiklu savienojumu
,,JKurzemes loks” 3. posms — Tume - Riga (2011.gada 1.marta uzsakts ietekmes uz
vidi novertgjums), secina, ka maz ticams, ka §1 paredz€tas darbibas realizacija radis
jaunu nozimigu kumulativu ietekmi KNP teritorija, iev€rojot izvirzitos
nosacijumus, jo paredzéta darbiba, iznemot celumezglus, ieklautos esoSaja cela
nodalijuma josla, kas jau ir rezervéta cela rekonstrukcijas vajadzibam ar kopgjo
platumu 50 m atbilstoSi pirmas kategorijas autocela nodalfjuma joslai, ka art
biotopu fragmentacija jau ir notikusi ieprieks. Par&jo planoto projektu ietekme, ja
tadi tiks inicieti, janosaka konkréto projektu ietekmes noveértejuma gaita, kuriem
tiks piem@rots un veikts ietekmes uz vidi novert€jums, tai skaitd vert€jot
iespgjamas summaras ietekmes.

Vides parraudzibas valsts birojs pamatojoties uz ietekmes uz vidi noveértéjuma
zinojuma, iesniegtajos papildmaterialos, ekspertu atzinumos, KNP dabas
aizsardzibas plana sniegto informaciju un institliciju sniegtajam atsauksmém un
izvertgjot pieejamo informaciju, secina, ka autocela rekonstrukcijas rezultata netiek
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skartas nozimigas Kemeru nacionala parka dabas un ainaviskas vertibas, ja tiek
saglabats esosais hidrologiskais rezims, ka ar1 salidzinot potenciali skarto ipasi
aizsargajamo biotopu platibas ar So biotopu plattbam KNP un Latvija, zaudetas
biotopu teritorijas biis relativi mazas (zilganas molinijas Molinia caerulea plavas
kalkainas, kiidrainas vai malainas augsnés apméra 0,05%, purvaini mezi - 0,00007
% un melnalks$nu staignaji ar vai bez purvainu mezu ieslégumiem (staignaju mezi)
0,0092 % no §1 biotopa Latvija), kas nerada arT §1 biotopa apdraudéjumu Eiropas
konteksta, nav paredz€ta ipaSi aizsargdjamo biotopu bitiska fragmentacijas
pakapes palielinaSanas salidzinot jau ar esoSo stavokli. Vienlaikus Birojs uzskata,
ja tiktu pielautas izmainas hidrologiskaja rezima KNP teritorija, taja skaita un it
seviski skabekli saturoSiem tideniem ieplistot sulfidu saturoSo fidenu riska zona,
paredzama ir negativa ietekme uz sulfidus saturoSajiem pazemes iidepiem un
biotopiem autocelam piegulosaja tuvakaja apkartné, tamdel $ada darbiba nav
pielaujama S$aja teritorija, ja izstradajot buvprojekteSanas risinajumus tiek
konstatéts, ka nav iesp&ams noverst negativu ietekmi uz sulfidus saturoSajiem
pazemes tUdeniem vai ar1 §adas izmainas tiktu konstatétas jau biivniecibas stadija
vai pat pec buvdarbu pabeigSanas, tadel loti riipigi un detalizéti izstradajami un
realiz€jami konkrétie pielaujamie risinajumi.

Saskana ar likuma ,,Par pasi aizsargajamam dabas teritorijam” 43.panta piekto dalu
paredzéto darbibu atlauj veikt vai planoSanas dokumentu istenot, ja tas negativi
neietekmé Eiropas nozimes aizsargajamas dabas teritorijas (Natura 2000)
ekologiskas funkcijas, integritati un nav pretruna ar tas izveidoSanas un aizsardzibas
merkiem. Eiropas nozimes aizsargajamas dabas teritorijas ir pielaujamas darbibas, ja
tas negativi neietekmé dabas vidi. Tadejadi 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas —
Kemeru nacionalais parks - statuss pats par sevi neizslédz iesp&ju veikt darbibas $ada
veida objekta. Tom@r saskana ar normativo aktu prasibam ir pielaujams veikt vienigi
tadas darbibas, kas nenodara kait§jumu Kemeru nacionalajam parkam un taja
saglabajamam dabas vertibam, proti, ja iecerétas darbibas nav pretruna ar
aizsargajamas dabas teritorijas izveidoSanas un vides aizsardzibas merkiem.

Jaatzimé, ka paredzetas darbibas realizacija radis izmainas autocela ainava, tadel
tehniska projekta izstrades gaita ripigi izvertejami taja skaita zinojuma materialos
ietvertie ietekmes mazinasanas nosacijumi, lai arl $aja aspektd nodroSinatu
pasakumus, ka negativi netiks ietekm&ta Eiropas nozimes aizsargajamas dabas
teritorijas (Natura 2000) ekologiskas funkcijas, integritate un paredz&ta darbiba nav
pretruna ar tas izveidoSanas un aizsardzibas mérkiem, ja tiek realizeti visi
inzeniertehniskie vides ietekmi samazinoS$ie pasakumi.

Vides parraudzibas valsts birojs secina, ka

= autocela Al0 rekonstrukcija nepiecieSama un paredzeta satiksmes un
sabiedribas droSibas uzlabosanai;

= autocela A10 posma no ta sakuma lidz KNP robezai (no 20,2 km lidz
38,6 km) nav bitisku ierobezojoSu vides aizsardzibas apstaklu, ievérojot Saja
atzinuma noteiktos un ietekmes uz vidi novért€§juma zinojuma paredzetos
risinajumus;

= autocela A10 rekonstrukcija KNP teritorija (no 38,6 km lidz 45,1 km) lidz ar
citam prasibam ir pielaujama tikai pie nosacijuma, ja netiek izmainits
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hidrologiskais rezims, atbilsto§i $im priekSnosacijumam izvEléti un
nodroSinati atbilstosi tehniskie risinajumi cela rekonstrukcijai, celumezglu un
pamatu izveidei, gravju un uzb&uma veidoSanai, dazadu konstruktivo
elementu, piemeram, Skembu slana, pamatnes u.c. izvietoSanai un
iedzilinasanai, ka art cela buve izveleti atbilstosi buvmateriali, lai iesp&jami
samazinatu gan konkrétas skartas platibas, gan iesp&jamo vides risku un
tadejadi autocela rekonstrukcija un biivdarbi neatstatu bitisku nelabvéligu
ietekmi uz Kemeru nacionalo parku un taja esoSajam dabas vértibam, 1pasi
aizsargajamam sugam un biotopiem, un it seviski ,,Kemeru — Jaunkemeru”
sulfidu mineralidenu atradni, kas ir bitisks faktors ipasi retu augu sugu un
biotopu eksistencei KNP teritorija, Iidz ar to papildus par&jiem Saja atzinuma
izvirzitajiem nosacfjumiem paredzot ari detaliz€taku izp@tes, projektéSanas,
inzeniertehniskas sagatavoSanas un biivniecibas darbu planoSanu, realizaciju
un uzraudzibu, visos rekonstrukcijas, darbu planosanas un izpildes posmos
sadarbojoties ar Dabas aizsardzibas parvaldes specialistiem noliika saglabat
esosas dabas veértibas, kuru aizsardzibai izveidots KNP.

Direktors A. Luksévics

2011.gada 13.maija.
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