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Riga
Atzinums Nr.5
Par valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza

(Grenctale) posma no ~7,90km lidz 25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela)
biivniecibas ietekmes uz vidi novértejuma zinojumu

Derigs 1idz 2020.gada 3.martam

Paredzetas darbibas ierosinatajs:

VAS |, Latvijas Valsts celi”, registracijas Nr.40003344207, adrese: Gogola iela 3, Riga, LV —
1050 (turpmak Ierosinataja).

Zinojuma izstradatajs:

SIA |, Vides Eksperti”, registracijas numurs: 40003820612, adrese: Ganibu dambis 24D — 317A,
Riga, LV — 1005 (turpmak Izstradataja) sadarbiba ar SIA |, Projekts 37, registracijas
Nr.40003578510, adrese: Udens iela 12 — 117 .kab, Riga, LV — 1007.

Zinojums iesniegts Vides parraudzibas valsts biroja (turpmak Birojs):

Ietekmes uz vidi novért€juma zinojums paredzetajai darbibai — valsts galvena autocela A7 Riga —
Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) posma no ~7,90km lidz 25,0km apvedcela (Kekavas
apvedcela) biivniecibai, Biroja tika iesniegts 2016.gada 1.novembri. Ietekmes uz vidi
novert§juma zinojuma aktuala redakcija (turpmak Zinojums) Biroja tika iesniegta 2017.gada
19.janvari. Papildus informacija Biroja tika iesniegta 2017.gada 27.februari.

Atzinums izdots saskapna ar likuma ,Par ietekmes uz vidi noveértejumu” (turpmak
Novértéjuma likums) 20. panta pirmo dalu un taja noteikti nosacijumi saskapa ar sa
likuma 20.panta desmito dalu.

1. Paredzétas darbibas nosaukums:

Valsts galvena autoce]a A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) posma no ~7,90km lidz
25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) biivnieciba (turpmak Paredzeta darbiba).

2. Paredzetas darbibas iespéjama norises vieta:

Paredzeto darbibu planots veikt Kekavas novada Kekavas pagastd un Balozu pilsétas teritorija.
Kekavas apvedcela biivnieciba ietver gan jauna cela posma izbiivi ~14,5km garuma, gan eso$a
autocela A7 parbiivi posmos no ~7,9 — 9,9 km un no ~22,74 — 25km (turpmak ari Darbibas
vieta).



Piezime: noraditas Darbibas vietu raksturojosas a/c A7 posmu skaitliskas veértibas ir indikativas,
jo Paredzeta darbiba ietver gan esoSa autocela A7 posmu parbivi, gan saistito satiksmes
pieslegumu risinajumu izbiivi.

3. Iss paredzétas darbibas raksturojums:

3.1. Visparéja informacija par Paredzéto darbibu:

3.1:1.

3.1.5:

Paredzgtas darbibas ietvaros Kekavas novada planots veikt valsts galvena autocela
(turpmak arT a/c) A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) apvedcela (Kekavas
apvedcela) biivniecibu, kas ietver gan esosa a/c A7 parbiivi, gan pilnigi jauna cela posma
izbiivi. No Zinojuma un ta pielikumos pievienotajos rasg€jumos ietvertas informacijas
secinams, ka Kekavas apvedcel§ paredzéts ~14,5km garuma; trases sakums planots pie
esosa a/c A7 9,91km, bet beigas pie esosa a/c A7 ~24,067km. Papildus planota ari esosa
a/c A7 parbiive divos posmos ~4,26km kopgaruma (posmos no ~7,9 — 9,9km un no
~22,74 — 25km (parbiiv§jamas a/c A7 trases kopgaruma aprékina ietvertas ari tas

v e

divu [imenu satiksmes mezgli).

. Birojs, izdodot $o atzinumu, nem veéra, ka apvedcela un saistitas parblivéjamas vai no

jauna izbliv€§jamas infrastruktiiras u.c. parametri vai skaitliskas vértibas Zinojuma (un
attiecigi Saja atzinuma) ir noraditas, vadoties no pasreiz€ja projektéSanas stadija
noteiktajiem risindjumiem un pieejamas informacijas, tas ir indikativas un var tikt
precizétas turpmakas projektéSanas gaita.

. Kekavas apvedcel$ planots ka Al kategorijas atrsatiksmes galvenais valsts autocel$ ar

apzim&jumu A7, kas ieklausies starptautiskaja E celu tikla ar numuru E67 ,, Via Baltica”,
kas Latvijas Republikas celu tiklu savienos ar citu valstu celu tikliem. Savukart eso$a
autocela A7 nozime posma starp planota apvedcela pieslégumiem mainitos (tas kliitu par
visparigas lietoSanas regionalas nozimes celu vai magistralo ielu apdzivoto vietu
robezas). Atbilstosi Zinojuma sniegtajai informacijai Kekavas apvedcela biivprojektéSanu
paredzets uzsakt ~2019.gada, bet biivniecibu ~2020.gada. Planots, ka blivdarbi varéti tikt
pabeigti lidz ~2023.gadam.

. Paredzgtas darbibas nepiecieSamiba pamatojas apstakli, ka autocel§ A7 ir loti noslogots

un satiksmes plisma maksimuma stundas bitiski parsniedz ta caurlaides sp&ju. Tas
saistits gan ar apstakli, ka Rigas tuvuma (Kekavas virziend) ir izveidojusies pilsétas
aglomeracijas zona, gan to, ka a/c ir valsts galvenais autocel$, kas nodroSina valsts
galvaspilsétas tieSako un atrako savienojumu gan ar kaiminvalsti Lietuvu, gan citam
Eiropas valstim. Novértéts, ka a/c A7 posma no Rigas lidz Kekavai ir ar miisdienu
prasibam neatbilstoSu cela klatnes geometriju, platumu un caurlaides sp&jam, cela
krustojumi un satiksmes mezgli neatbilst celu nozares normativu prasibam. Ta ka ari
tranzita satiksmes pliisma intensivakajas diennakts stundas ir nevienmériga, uz autocela ir
bitiskas satiksmes problémas un cela intensitate un €rtibas limenis analizétaja autocela
posma novertéts ar D (loti slikts) — to raksturo brauk$ana garas rindas aiz lIéni braucoSiem
transporta 1idzek]iem, apdziSanas neiespgjamiba un braukSanas atrums, kas sastada ~55%
no atruma brivos apstak]os, ka arT pieaugoss satiksmes negadijumu skaits.

Prognozets, ka nakotnég, palielinoties gan satiksmes intensitatei, gan Rigas aglomeracijas
zona esosas teritorijas apbiivei, savlaicigi nerisinot iepriek§ minétas satiksmes problémas,
tas varetu tikai pieaugt, radot diskomfortu gan apkart€jo teritoriju iedzivotajiem un
uzn€mumiem, ka arl tranzitsatiksmes dalibniekiem. Nemot véra min&to, secinats, ka a/c
A7 posmam no galvaspilsétas 1idz Rigas apvedcelam (a/c A5) steidzami nepiecieSams
rast risinagjumus satiksmes plismas pardalei, lai nodro§inatu ta parametriem atbilsto$u
caurlaides sp&ju, satiksmes kvalitati un dro§ibu (nepiecieSams nodalit kravu transporta
tranzita pliismu no viet€jas satiksmes).



3.1.6.

Paredzgta darbiba atbilst Noveértgjuma likuma 4.panta (1)dalas 1) punkta un 1.pielikuma
nosacijumiem par ietekmes uz vidi novért§juma veikSanu. Nodoms izstradat un realizet
Kekavas apvedcela biivniecibas projektu Ierosinatajai ir jau kops ~2003.gada, kad tika
izstradats Kekavas apvedcela priekSizpétes projekts un veikts ietekmes uz vidi
novertgjums. Atbilstosi Zinojumam sakotngja Kekavas apvedcela projekteéSana tika
uzsakta laika posma no 2003. — 2005.gadam. Atzinumu par sakotngjas ieceres ietekmes
uz vidi novért§juma zinojumu Birojs izsniedza 2006.gada 3.oktobri — Atzinums Nr.11
., Par valsts galvena autocela A7 Riga - Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) posma no
10,5km lidz 24,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) biivniecibas ietekmes uz vidi
noveértejuma nosleguma zinojumu”. AtbilstoSi Zinojumam apvedcela ski¢u projekta
izstrade noslédzas 2008.gada, tomér péc ietekmes uz vidi novért€§juma pabeigSanas
noteiktaja termina netika sapemts paredz&tas darbibas akcepta lémums Noveért&juma
likuma noteiktaja kartiba. Ievérojot minéta likuma 20.panta (11)dalas nosacfjumu, ka
Sada gadijuma veicams jauns ietekmes uz vidi noveért€jums, ka ari to, ka, turpinot darbu
pie projekta izstrades, atseviski risindjumi ir mainiti un uzlaboti, ietekmes uz vidi
novertéjuma procediira tika piemérota un uzsakta no jauna.

. letekmes uz vidi novért€§juma procediira Paredzetajai darbibai tika piemé&rota ar Biroja

2015.gada 20.maija 1€mumu Nr.129 ,, Par ietekmes uz vidi novértejuma procediiras
piemérosanu”. Pamatojoties uz iepriek§ ming€to un, nemot véra to, ka Paredzeta darbiba
atbilst Novértg§juma likuma 1.pielikuma darbibai. Programmu Paredz&tas darbibas
ietekmes uz vidi novért§jumam Birojs izdeva 2016.gada 17.februari. Secinams, ka
atkartota novert€juma ietvaros vértéta Kekavas apvedcela tras€juma ass, salidzinot ar
iepriek§ vert€to, nav mainita (izmainas paredz€tas satiksmes mezglos un viet§jo
(paral€lo) celu tikla).

3.2. Darbibas vietas un eso$as situacijas raksturojums:

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Darbibas vieta — planota Kekavas apvedcela trase ietver gan esosa a/c A7 posmus, gan
jaunbiivgjama cela posmu, kuri galvenokart Skérso Kekavas novada Kekavas pagasta
teritorijas, taja skaita apdzivotas vietas. Eso$a autocela parbiivéjamais posms iet caur
Krustkalniem, Ramavu, Valdlau¢iem, Lapeniekiem un Katlakalnu, bet jaunbiivéjamais
posms — galvenokart Sk€rso mazapdzivotas teritorijas (tuvaka apdzivota vieta ir
Skujenieku ciems). Tikai neliela trases dala parbiiv€jama a/c A7 pievadcelu sakuma dala
atrodas Kekavas novada Balozu pilsétas teritorija.

EsoSajam a/c A7 ir divas 4m platas braukSanas joslas ar 1,5m platu nomali. Nemot véra
satiksmes uzskaites datus, secinats, ka jau 2009.gada automasinu skaits uz a/c A7 posma
no Rigas robeZas 11dz Plavniekkalnam parsniedza 18 000, kas atbilsto§i LVS 190-2:2007
,» Celu projektesanas noteikumi. Normalprofili” ir $ada veida autocela diennakts
lietoSanas robeza. Secinats, ka eso$a cela posma platums un citi raksturojo§ie parametri ir
izsmelusi savas tehniskas iesp&jas un caurlaides sp&ju (diennakts intensivakajas satiksmes
stundas autovaditajiem jasaskaras ar biitiskam problémam brauciena mérka sasniegSanai).
AtbilstoSi Zinojuma noraditajam arT eso$a satiksmes organizacija un transporta kustibas
droSiba (taja skaita dazadas nozimes celu pieslégumu zonas) ir miisdienu prasibam
neatbilstoSa. EsoSo situaciju daudzviet raksturo krustojumi un piesl€gumi, kuros nav
prasibam atbilstoSas kreisas vai labas nobrauk$anas joslas, ka rezultata tranzita satiksmes
plisma ir saraustita un nevienmériga. Bez tam atseviskos krustojumos un pieslégumos
uzbrauksSanas redzamiba ir kritiska, vietam ir neapgaismoti posmi, kas rada paaugstinatas
bistamibas apstaklus visiem satiksmes dalibniekiem, taja skaitd g&j€jiem un
velosipedistiem, seviski diennakts tums$aja perioda, ka ari rudens un ziemas perioda.

AtbilstoSi Zinojuma sniegtajai informacijai atkartota ietekmes noveért€juma ietvaros
apvedcela izpétes zona tika noteikta S00m plata, un ta ir att€lota Zinojuma 7.pielikuma.



3.24.

3.2:5.

3.2.6.

3257,

3.2.8.

3.2.9.

3.2.10.

Atbilstosi esosas situacijas novert€§jumam, izpétes teritoriju Sobrid isuma raksturo talak
noraditie apstakli.

Teritorija, kuru Skérso planota Kekavas apvedcela trase, seviski eso$a a/c A7 apkartné,
nemot vera tas tuvumu Rigai un tajas esosas apdzivotas vietas, ir saméra blivi apdzivota
un taja atbilstoSi Zigojuma sniegtajai informacijai dzivo ~37% jeb ~5800 Kekavas
pagasta iedzivotaju. Novertéts, ka eso$a a/c A7 parbiiv§jama posma tuvuma, attaluma
1idz 100m uz abam pusém no cela ass dzivo ~240 pagasta iedzivotaji.

Apvedcela jaunbiivéjamais posms S$kérso saméra maz apdzivotu teritoriju, kuru
galvenokart aizpem meZsaimnieciba un lauksaimnieciba izmantojamas teritorijas un
purvu teritorijas. Novertéts, ka perspektiva cela trases tuvuma, attaluma lidz 350m uz
abam pusém no tas dzivo ~150 pagasta iedzivotaji.

Atbilstosi Kekavas novada teritorijas planojumam (turpmak Teritorijas planojums)
Parbiivéjamie a/c A7 posmi galvenokart virzas gar dzivojamas apbiives zonam, kuras
ietver mazstavu dzivojamas apbiives teritorijas (MDzM1), un vietam gar jauktas apbiives
teritorijam, kuras ietver jauktas dzivojamas un darfjumu apbiives teritorijas (JDzD1),
jauktas sabiedriskas un darfjuma apbiives teritorijas (JSD1) un jauktas raZo$anas un
darjumu apbilives teritorijas (JRD). Dazviet esoSais a/c A7 virzas arl gar
meZsaimniecibas teritorijam (M), kas pamata pieder privatajiem Ipa$niekiem un
pasvaldibai (Zinojuma 6.pielikums).

Attieciba uz jaunbiivéjamo Kekavas apvedcela trasi — Zinojuma noveértéts, ka atbilstosi
Teritorijas planojumam ta Skérso meZsaimniecibas teritorijas (M) un tikai vietam
apvedcela trase Skérso mazstavu dzivojamas apbiives teritorijas (MDzM1), jauktas
razoSanas un darfjuma apbiives teritorijas (JRD) un lauksaimniecibas teritorijas (L)
(Zinojuma 6.pielikums).

No Zinojuma sniegtas informacijas izriet, ka planota Kekavas apvedcela trases teritorija
Skérso gan fizisko personu, gan juridisko personu, gan valsts un pa$valdibas Tpasuma
esoSus zemes IpaSumus. Cela posmos, kur Paredzétas darbibas gaita planots parbavét
esoSos a/c A7 posmus, tiks skartas zemes zem koplietoSanas celiem jeb a/c A7 zemes
vienibas un autocela nodalfjuma josla ne mazak ka 25m plata zona, kas atrodas Latvijas
Republikas Satiksmes ministrijas parvaldijuma. Kopuma eso$a a/c A7 posmu parbiive
skars 82 fizisko un juridisko personu un Kekavas novada pa$valdibas zemes ipaSumus,
kuri piegu] eso$d cela nodalijjuma joslai. Prognozéts, ka vairuma gadfjumu bis
nepiecieSams atpirkt nelielas So Ipasumu joslas gar cela malu, izpemot TpaSumus, kuri
atrodas planoto satiksmes mezglu vietas, kur dazus Ipa§umus biis nepiecieSams atsavinat
(nosakot atlidzibu). Savukart jaunbtivejama Kekavas apvedcela trase Skérsos 66 zemes
IpaSumus, no kuriem lielaka dala pieder fiziskam personam.

Parbtivejamais a/c A7 posms virzas gar vairakam sabiedriskas nozimes €kam, veikaliem
un darfjumu iestadeém, kas atrodas tuvak neka 100m attaluma no eso$a cela, ka ari $ada
veida objekti atrodas mazliet attalak no eso$a cela, pieméram, 150m attadluma atrodas
automasinu serviss un 250m attaluma pirmskolas izglitibas iestade ,, Bitite ”, kas ir viena
no tuvakajam sabiedriskas nozimes €kam jaunbiv&jamam Kekavas apvedce]am. Savukart
Kekavas apvedcela izbiives trase atrodas ~300m attaluma no tuvaka AS ,, Putnu fabrika
Kekava” piederosa zemes Ipasuma (putnu fabrikas komplekss sastav no vairakam &kam
un zemes Ipasumiem).

Nozimigakas udensteces, kuras $k&rso planota apvedcela trase, ir Titurga, Ostvalda
kanals, Daugavas — Misas kanals, Butleru strauts un Kekavas jeb Kekavipas upe. To
detalizétaks raksturojums sniegts Zinojuma 3.2.1.nodala. Visu minéto tidenstedu notece ir
veérsta A virziena uz Sauso Daugavu, kas savukart ir savienota ar Daugavu. Atbilstosi
Zinojuma sniegtajai informacijai visas mingtas fidensteces ir regulétas, iztaisnotas,
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3.2.11.

3.2.12.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.16.

pielagotas vai speciali izveidotas melioracijas vajadzibam. Dala no tam ir valsts nozimes
tidens notekas (Kekava (USIK kods 41324:01), Titurga (USIK kods 41322:01), Butleru
strauts (USIK kods 413244:01), Ostvalda kanals (USIK kods 413222:01)).

Virszemes noteci Darbibas vietas un tai piegulosaja teritorija veido ari blivs melioracijas
sistému, gravju un kanalu tikls. Lielaka dala no meliorétajam platibam Kekavas novada ir
nosusinata ar slégto drenazas sisttmu (Zinojuma 8.pielikums). Melioracijas sistému
galvenais noteces virziens ar ir veérsts uz A, iznpemot teritoriju starp Titurgu un Ostvalda
kanalu, kur planota apvedcela trase Ské€rso purva teritoriju ar apgriitinatu noteci, un
tadgjadi virszemes tidens notece taja versta ari virziena uz DA.

Kekavas apvedcela perspektiva trase atrodas Viduslatvijas zemien€, v€ja parpiista
lidzenuma, teritorija ar plakanu vai 1€zeni vilpotu reljefu. Lézenie reljefa pazeminajumu
nereti ir parpurvoti un tajos izplatiti kiidras nogulumi. Balstoties uz teritorijas geologisko
izpéti (paraugu nemsanas vietas paraditas Zinojuma 10.pielikuma), noteikts, ka teritorijas
geologiskie apstakli ir saméra vienkars$i, un tos nosaciti var sadalit divos rajonos — uz D
un uz Z no a/c A5, kuru geologiska uzbiive ir lidziga, tatu kopuma rajons uz Z no a/c A5
atSkiras ar mazaku kvartarnogulumu segas biezumu, kas ir tikai 5 — 6m (detaliz&ts
geologisko apstaklu raksturojums katra rajona sniegts Zinojuma 3.3.punkta). Noradams,
ka planota apvedcela trase tas viena dala (posma starp 8. un 15.urbumu) Skérso purvu,
bez tam kiidras nogulumi konstatéti arT divos urbumos arpus purva teritorijas. Kekavas
apvedcela perspektivas trases teritorija un tas tuvakaja apkartné nav novéroti véra
nemami intensivi misdienu geodinamiskie procesi, taja skaita arT sena karsta paradibas,
kas var€tu ietekmét paredzeta apvedcela biivniecibu vai ekspluataciju. Mingtaja teritorija
vietam izplatiti vienigi parpurvoSanas procesi, kuri tiek reguléti ar nosusinasanu.

No Zinojuma sniegtas informacijas izriet, ka Paredz&tas darbibas teritorija gruntstidens
Iimenis atrodas ~2m dziluma no zemes virsmas, visaugstakais — 0,7 — 1,1m tas ir purva
teritorija un tam piegulo$aja lidzenuma starp Dzelzkalniem un Skujniekiem, ka arT citas
relativi pazeminatas un nenosusinatas teritorijas. Papildus gruntsidepu limepiem ir
raksturigas sezonalas svarstibas, kas ir atSkirigas vietas, kur izplatita smilts vai kadra.
Apskatamaja teritorija gruntstideni ir ciesi hidrauliski saistiti ar virszemes tideniem.

Raksturojot pazemes tidenu kompleksus, kas tiek izmantoti Tidensapgadé, Zinojuma
noradits, ka Kekavas pagasta centralizétaja fidensapgadé tiek izmantoti augSdevona
Daugavas — Plavinu un Amatas — Gaujas tidens kompleksi, kas ir izplatiti visa teritorija
un ir relativi labi aizsargati no piesarpojuma infiltracijas. Atbilsto§i Zinojuma
11.pielikumam liela dala jaunbtiv€jama apvedcela un parbtivéjama a/c A7 posma atrodas
fidensgiitnu kimiskas aizsargjoslas teritorijas.

No ietekmes uz vidi novért§juma gaita pieaicinato dabas ekspertu atzinumiem izriet, ka
kopuma apsekota Darbibas vieta un tai piegulosas teritorijas atrodas cilvéka darbibas
butiski ietekmétas platibas. Tas ir meliorétas, nereti konstatéti arT kara laika ierakumi,
dala no teritorijas atrodas uz pagajusa gadsimta izstradatiem kiidras laukiem, kas péc tam
apaugu$i ar mezu vai transforméta apbiivei. Apvedcela trases izbiivei nepiecieSamo
platibu galvenokart aiznem ruderaliz€tas plavas (kultivétas plavas un ganibas) un
nosusinati mezi (galvenokart priezu, ar eglu un bérzu), vietam ari kriimaji, tirumi un
darzi. Konstatétie meza masivi ir fragment€ti, nereti sastopami izcirtumi un jaunaudzes.

Paredzgtas darbibas teritorija neatrodas neviena ipaSi aizsargajama dabas teritorija, taja
skaitd mikroliegumi. Tuvaka ipa$i aizsargajama dabas teritorija (Natura 2000) — dabas
parks ,, Doles sala”, atrodas vairak ka 1,6km attdluma uz Z/ZA no Darbibas vietas.
Nemot vera minéta dabas parka atraSanas vietu, atbilsto$i noverté€tajam nav sagaidams, ka
Kekavas apvedcela izblive varétu ietekmét minétas Natura 2000 teritorjas ekologiskas
funkcijas, integritati, izveidoSanas un aizsardzibas mérkus. Savukart Kekavas apvedcela



3.2.17.

3.2.18.

3.2.19,

3.2.20.

3.2.21.

trasei tuvaka teritorija, kurai ir piemé&rots ar ornitofaunu saistits aizsardzibas statuss, ir
mikroliegums maza &rgla Aquila pomarina aizsardzibai, kas atrodas ~lkm uz DA no
apvedcela piesléguma pie esosa a/c A7 pie viensétas ,, Smiltnieki”.

Atbilstosi ietekmes uz vidi noveért€§juma gaita veikatajam Paredzétas darbibas un tai
piegulosas teritorijas Ipasi aizsargdjamo dabas vértibu novért€jumam planota apvedcela
trase neliela posma, kur izplatiti susinati purvu biotopi, $kérso 1 Eiropas Savienibas
aizsargdjamo purva biotopu Latvija. Savukart netdlu no planotas apvedecela trases
konstateéts 1 meza un 1 zalaju biotops, kuru aizardzibu nosaka Ministru kabineta
2000.gada 5.decembra noteikumi Nr.421 ,, Noteikumi par ipasi aizsargajamo biotopu
veidu sarakstu”, ka ari tie ir Eiropas Savienibas aizsargdjamie biotopi Latvija un ieklauti
Ministru kabineta 2006.gada 21.februara noteikumos Nr.153 ,, Noteikumi par Latvijas
sastopamo Eiropas Savienibas prioritaro sugu un biotopu sarakstu”, ka ari 2 sugas,
kuras ietilpst Ministru kabineta 2000.gada 14.novembra noteikumu Nr.396 ,, Noteikumi
par ipaSi aizsargajamo sugu un ierobeZoti izmantojamo ipaSi aizsargajamo sugu
sarakstu” 2.pielikuma ,, Ipasi aizsargajamo ierobeZoti izmantojamo sugu saraksts”.

No ainavu viedokla teritorijai kopuma raksturiga mozaikveida lauku un meZzu mija, kas
atkariba no doming&josa elementa pieder pie mezares vai meZaines ainavas. Noveértéts, ka
nozimigs ainavas elements ir parmitras teritorijas un purvi, kas vietam sastopami
Kekavas apvedcela trases teritorija. Tapat Kekavas apvedcela apkartné izteiktas ir
melior€tas purvu ainavas ar mazu biologisku un ainavisko daudzveidibu, bet meZares un
meZaines biologisko daudzveidibu mazina nekoptas atmatas un ruderalizétas plavas, ka
ar1 cilveku saimnieciska darbiba, kas butiski parveidojusi dabiskos biotopus. Ainavas
kvalitati ietekme arT teritorija eso$a apbiive, ka rezultata ta ir izteikti urbanizéta ar linearu
vienveidigas apbiives raksturu. Kopuma paredzéta apvedcela trases apkartné eso$as
ainavas vizualais novertgjums ir zems, jo ta neizcelas uz kopgjas apkartnes fona un taja ir
maz skatu punktu.

Vertgjot Paredzetas darbibas un tas apkartnes teritorijas kultiirvésturisko nozimigumu,
konstatéts, ka gan parblivejama a/c A7 posma, gan planotas apvedcela jaunbiivéjamas
trases tuvuma atrodas vairaki pieminekli un kulttirvesturiski objekti, kas att€loti Zinojuma
9.pielikuma. Atbilstosi §im pielikumam netalu no parbiivéjama a/c A7 trases atrodas
valsts nozimes véstures piemineklis ,, Rakstnieka G.Merkela dzives vieta” (valsts
aizsardz.Nr.92), ka arf trases tuvuma atrodas piemineklis boja gajusajiem motociklistiem.
Atbilstosi Teritorijas planojumam a/c A7 robeZojas ar valsts aizsargdjamo kultiiras
piemineklu aizsardzibas zonu. Zinojuma konstatéts, ka planota apvedcela trases teritorijas
tieSa tuvuma nav valsts nozimes kultiiras piemineklu, bet ir vairaki viet€jas nozimes
kulttras pieminekli — vairaki Pirma pasaules kara bralu kapi. Tuvakie no tiem atrodas
~200 — 400m attaluma no apvedcela trases (Zinojuma 9.pielikums) un ap tiem ir noteikta
500m aizsargjosla (aizsardzibas zona). Atbilstosi Zinojuma 9.pielikuma noraditajam
planota apvedcela trases tie$a tuvuma vai ta ietekmes zona atrodas ari vairakas
iespgjamas Pirma pasaules kara karaviru apbedijumu vietas, ka rezultata planotie

AtbilstoSi Zinojumam jauna Kekavas apvedcela trase Skérso derigo izraktenu atradni
,» Tirurgas”, kuras lielako daJu Sobrid aiznpem veca Kekavas izgaztuve, kurd ir veikti
sanacijas darbi. Kartografiskie materiali un novérojumi daba norada ari uz tiesa
apvedcela trases tuvuma esoSo karjeru ,, Ldades”, tomér nav informacijas, ka taja tiktu
veikta ieguve.

Gan ieprieksgja, gan $1 ietekmes uz vidi novért€juma ietvaros apvedcela perspektivas
trases teritorija veikts augsnes un grunts piesarpojuma noveért€jums (kopuma analizéti 25
paraugi; Zinojuma 10.pielikums), vadoties no Ministru kabineta 2005.gada 25.oktobra
noteikumiem Nr.804 ,, Noteikumi par augsnes un grunts kvalitates normativiem”
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noteikta. Kopuma novértéjuma rezultati uzrada, ka vairakos gadijumos smago metalu un
naftas produktu koncentracijas parsniedz mérklielumu A, kas norada maksimalo 1imeni,
kuru parsniedzot nevar nodro§inat ilgtsp€jigu augsnes un grunts kvalitati, tomér noteiktas
koncentracijas neviena no paraugiem nepietuvojas un neparsniedz B robezvertibas, kas
nosaka maksimalo pielaujamo limeni, kuru parsniedzot iesp&jama negativa ietekme uz
cilveku veselibu vai vidi. Detalizétak ar min€tajiem novért§juma rezultatiem var

~iepazities Zinojuma 3.1.3.nodala. Secinats, ka salidzino$i augstakas kimisko parametru

3.2.22.

3.2.23.

koncentracijas konstattas esos$a a/c A7 posma tuvuma, kas liecina, ka p&tamaja teritorija
ir nedaudz paaugstinats antropogéno ietekmju fons, 1pasi a/c A7 tuvuma, taja pasa laika
kimisko parametru vértibas ir salidzino§i talu no noteiktajiem piesardzibas
robezlielumiem. Zinojuma secinats, ka, istenojot Paredz&to darbibu, nav sagaidama tas
negativa ietekme uz cilvéku veselibu vai vidi no augsnes un grunts piesarnojuma aspekta,
k3 arT §im apstaklim nav limit&josa rakstura.

Tapat atbilsto$i Zinojuma un VSIA |, Latvijas, Vides, geologijas un meteorologijas
centrs” (turpmak LVGMC) datubaz€ ,, Piesarnoto un potenciali piesarnoto vietu
registrs” sniegtajai informacijai Kekavas apvedcela perspektiva trase neSkérso nevienu
piesarpotu vai potenciali piesarpotu vietu. Planotas darbibas teritorijai tuvakais $ada veida
objekts (piesarnota vieta) — SIA , Tilpums” degvielas uzpildes stacija un automazgatuve
(reg. Nr.80708/1481) atrodas ~100m attaluma.

Lai apzinatu esoS$o situaciju un planotu turpmakas nepiecieSamas darbibas, ietekmes uz
vidi novert&juma ietvaros veikta arf:

3.2.23.1.sabiedriska transporta kustibas analize dazados marSrutos. Atbilstosi
noveértétajam analiz&ta a/c A7 posma ta ir pietickama (Zinojuma 2.2.1.tabula);

3.2.23.2.celu satiksmes negadijumu analize, kas parada, ka analiz€taja eso$a a/c A7
posma péc VAS ,, Lavijas Valsts celi” datiem konstatéti ar1 vairaki ,, melnie”
punkti, kas Skérso salidzinoSi blivi apdzivotas teritorijas, ieskaitot Kekavas
ciemu (Zinojuma 2.2.2.nodala);

3.2.23.3.satiksmes dros$ibai nelabvéligu meteorologisko apstaklu analize, pamatojoties uz
LVGMC sniegto informaciju par ilggad&jiem meteorologisko novérojumu
datiem no Rigas meteorologiskas novérojumu stacijas (Zinojuma 2.2.3.nodala).

3.2.24. Secinams, ka ar Darbibas vietu un teritorijam tas tuvakaja apkartn€ saistita ari citu

planotu vai akceptétu, bet vél nerealiz€tu nozimigu objektu, cita starpa satiksmes
infrastruktiiras objektu, blivnieciba. Zinojuma ietvaros (kopsakara ar Paredz€to
darbibu) analiz&ta sekojoSu projektu realizacija:

3.2.24.1.A/c A5 Rigas apvedcela (Salaspils — Babite) posma no 11,6km (Ské€rsojums ar
a/c A7) lidz 34,6km (8kérsojums ar a/c A9) parbiives iecere, kuras ietekmes
uz vidi novért§jums noslédzies 2010.gada un par kura ietvaros sagatavotu
zinojumu Birojs Ierosinatajai ir izdevis atzinumu 2010.gada 28.septembri.
Secinats, ka visas skartas paSvaldibas ir piepémusSas akcepta l€mumus par
darbibas Tsteno$anu (Zinojuma 2.4.11.attéls). Konteksta ar Paredzéto darbibu
secinams, ka savstarpgja saistiba ir apstakli, ka a/c A5 parbiives ietvaros
paredzets izbiivét divu limenu cela mezglu ar planoto Kekavas apvedcelu.
Atbilstosi ieprieks planotajam autocela parbiives darbus bija paredzets uzsakt
2017.gada, bet Sobrid tie vel nav uzsakti.

3.2.24.2.Valsts galvena autocela E67 posma a/c A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce)
biivniecibas iecere, kuras ietekmes uz vidi noveért€jums noslédzies 2009.gada
un par kura ietvaros sagatavotu zipojumu Birojs Ierosinatdjai ir izdevis
atzinumu 2009.gada 6.novembri. Secinats, ka visas skartas paSvaldibas ir
pienémusas akcepta lémumus par planotas darbibas istenoSanu (Zigojuma
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2.4.12.attels). Konteksta ar Paredzgto darbibu secinams, ka savstarp€ja
saistiba ir apstakli, ka Kekavas apvedcela izblives zona parklajas ar autocela
E67 posma a/c A4 — Bauska trases l.sekciju, kas bez citiem 1.sekcijas
ietvaros planotiem parblives un jaunbiives darbiem paredzétu ari Kekavas
apvedcela paplaSinasanu uz 4 joslam (posma no a/c A5 lidz Kekavas
apvedcela beigam). Mingta iecere novertéta, bet tas blivniecibas darbi vél nav
uzsakti. Neatkarigi no ieceré iestradata risinagjuma Kekavas apvedcelam,
Ierosinatdja Sobrid paredz realizét apvedcela blivniecibu Paredzétas darbibas
risindjuma.

3.2.24.3.Eiropas standarta platuma publiskas lieto§anas dzelzcela infrastruktiiras linijas
, Rail Baltica” buvnieciba (turpmak Rail Baltica), kas paredz Eiropas
standarta sliezu platuma (1435mm platums) elektrificétas publiskas lietoSanas
dzelzcela infrastruktiiras Iinijas biivniecibu kombinétai pasaZieru un kravas
vilcienu satiksmei. Rail Baltica kopgjais garums planots ~730km, no kuriem
~260 km planoti Latvijas teritorija. Ietekmes uz vidi novértéjums Rail Baltica
projektam ir noslédzies 2016.gada (par ta ietvaros sagatavotu zinojumu Birojs
Satiksmes ministrijai ir izdevis atzinumu 2016.gada 3.maija, akcepta lemumu
Ministru kabinets ir izdevis 2016.gada 24.augusta. Konteksta ar Paredzéto
darbibu secinams, ka savstarpgja saistiba ir apstakli, ka Rail Baltica trasi un
Kekavas apvedcela trasi neliela posma uz D no a/c AS ir paredzéts virzit
vienota koridora un to izbiives zona dal&ji parklajas (Zinojuma 2.4.13.attéls).
Ta ka abu projektu realizacija varétu tikt veikta vienlaikus, Zinojuma ir
ieverteti saistitie blivniecibas risindjumi un summara ietekme uz vidi.

3.3. Paredzétas darbibas un tas nodroSinajuma raksturojums:

3.3.1. Paredz&tas darbibas gaita planota jauna apvedcela trases ar tidens atvades sistému
(paralelie un SkérsojoSie gravji, caurtekas) izblive, taja skaita vairaku veidu apvedcela
Ske€rsojumu (divu Iimenu satiksmes parvadi jeb mezgli, tuneli, tilti) risinadjumu izbiive, un
vietg§jo (paral€lo, paSvaldibas) celu tikla izveide, kas nodroSinas piekluvi Kekavas
apvedcela tuvuma esoSajiem IpaSumiem un apdzivotam vietam. Vietas, kur apvedcela
trase Skérsos esoSos inZzeniertiklus, nepiecieSamibas gadijuma paredzéts veikt to parbivi
vai aizsardzibu.

3.3.2. Atbilstosi Zinpojumam Kekavas apvedcela jaunbiivéjama posma biivniecibas un eso$a a/c
A7 parbuves darbi planoti ta, lai tiesi netiktu skarta neviena dzivojama vai sabiedriska
€ka (nav paredzets nojaukt nevienu dzivojamo vai sabiedriskas nozimes €ku). Novértéts,
ka parbtivéjama a/c A7 tiesa tuvuma, attaluma lidz 100m, atrodas 57 dzivojamas €kas, no
kuram 4 atrodas lidz 20m attalumam, bet 12 — lidz 50m attadlumam (Zinojuma
3.1.1.tabula). Savukart jaunbiivéjama apvedcela posma trases tuvuma, attaluma lidz 350m
atrodas 50 dzivojamas €kas, no kuram 1 atrodas 20m attaluma, 5 — attaluma Iidz 50m, 7 —
attaluma lidz 100m, bet 16 — attaluma lidz 150m ieskaitot (Zinojuma 3.1.2.tabula).

3.3.3. Secinams, ka apvedcela izblivei veicamo darbibu kopumu atkariba no to veik$anas vietas
un veicamajiem darbiem var iedalit divas dalas:

3.3.3.1.Eso8a a/c A7 parbiive divos posmos — posma no ~7,9km’ 1idz 9,9km un posma no
22,74km lidz 25km. Planotie a/c A7 parbiives darbi galvenokart ietver autocela
tieSo nobrauktuvju un pieslégumu skaita samazinaSanu, izveidojot paralélas
brauktuves, caur kuram pieguloSo teritoriju transports varés nokliit 1idz divlimenu
satiksmes mezgliem un péc tam uz a/c A7. Piebrauk$anu pie zemes gabaliem

! Atkiriba no Paredzétas darbibas nosaukuma minéta (7,9km), Zinojuma teksta noradits, ka darbibas posms sdkas
no 7,8km, tade] turpmak $aja atzinuma Birojs atsaucas uz Zinojuma teksta lietotajam skaitliskajam vertibam, kas
jebkura gadijuma ir indikativas.



paredz€ts nodroSinat no paral€lajiem vai pakartotiem celiem, pieméram,
pasvaldibas celiem. Posma no ~7,8km lidz 9,9km (lidz Kekavas apvedcela jaunas
trases izblives sakumam) esoSo celu paredzéts parbiivét par divu brauktuviju celu,
bet posma no 22,74km 1idz 25km, kur apvedcel$ pieslégsies atpakal pie eso$a a/c
— paredzets saglabat vienas brauktuves celu.

3.3.3.2.Jaunbiivéjama apvedcela izblive ~14,5km garuma, kas vistie$ak ietekmés viet€jo
celu lietotaju un trasei pieguloSo zemju ipaSnieku braukS$anas apstak]us, jo
jaunblivéjamas trases vietd paredzéts likvidét esoSos celu pieslégumus, tiks
izbtiveti jauni paral€lie celi, apvedcela izbiive ietekmés zemes ipaSumus, piekluvi
tiem. Apvedcela izbiive posma 1idz Rigas apvedcelam (a/c A5 Salaspils — Babite)
tiek planota ar Cetru joslu profilu (cela klatnes platums 29,5m), bet talaka posma
lidz pieslégumam esoSajam a/c A7 — ar divam joslam (cela klatnes platums
14,5m). Apvedcela Skérsojumu vietas ar esoSo valsts un paSvaldibu celiem
projekta risingjumi paredz izblivét satiksmes parvadus un tunelus, kuri
tehnologiski tiek paredzéti divos limenos.

3.3.4. AtbilstoSi Zinojuma noraditajam pirms apvedcela biivniecibas darbu uzsak3anas tiks

3.3.5.

335

izstradati jau detaliz&ti darbu organiz€Sanas un veikSanas projekti, kuros tiks paredz&ti
risingjumi bivlaukumu ieriko$anai un eso$as infrastruktiiras un inZeniertiklu darbibas
nodroSinaSanai. Minétos pasakumus un jebkuras to izmainas, kas var rasties darbu
procesa, paredzéts saskanot ar atbilsto$o infrastruktiiras un inZeniertiklu ipa$niekiem vai
valditajiem. Raksturojot tipveida vai principialos risindjumus, Zinojuma noradits, ka
biivniecibas darbu nodrosinasanai, 1idzigi ka tas ierasts jau eso$aja celubiives praksg,
autoce]lu nodalfjuma joslas atklatas vietas paredzéts izveidot laukumus biivniecibas
darbos izmantojamas tehnikas un materialu novieto$anai, ka ari personala sadzives
vajadzibam. Sadi laukumi tiks ierikoti ari tunelu, parvadu, tiltu izbiives vietas, kur
nepiecieSamibas gadijuma tiks veikti ari montaZas u.c. darbi atbilsto$i biivdarbu
tehnologijas vajadzibam.

Paredzetas darbibas TstenoSanu daba planots uzsakt ar cela trases sagatavo$anas darbiem,

kuru gaita paredzets veikt cela trases uzmériSanas un nosprauSanas darbus, koku un

kriimu zagésanu, gravju rak$anu un tiriSanu, zemes virskartas noraksanu. P&c apvedcelam

paredzgtas teritorijas sagatavoSanas darbu veik$anas ta bivniecibas darbus paredzéts veikt

sada seciba:

3.3.5.1. zemes klatnes izbiivi, kas paredz apvedcela trases pamatnes profiléSanu un
planéSanu, pakapju veidosanu, uzb&rumu un/vai ierakumu veidosanu;

3.3.5.2. salturiga slapa viena vai vairakas kartas izbtvi, kam seko cela seguma izbiive jeb
asfaltbetona ieklasana;

3.3.5.3. satiksmes mezglu jeb parvadu un estakazu biivniecibu, tilta par Kekavas upi un
citu tidenstecu un melioracijas gravju, kas skérso apvedcela trasi, caurteku izbiivi
(darbus planots veikt tris posmos, kur vispirms paredz&ta inZeniertehnisko biivju
pamatu un konstrukciju izblive grunti, kam seko balstu un atbalsta sienu izbtive
un laiduma konstrukciju izbiive);

3.3.5.4. pec nepiecieSamibas paredzéts veikt eso$o inZenierttklu (apgaismes,
elektroparvades liniju, gazes vadu u.tml.) parkartoSanu vai aizsardzibu;

3.3.5.5. labiekartoSanas darbu veik$anu, kas paredz apvedcela nogaZu apzalumo$anu,
cela norazu, barjeru, ka ari Zogu ierikoSanu.

Kekavas apvedcela posma pieslégumi viena limeni netiek paredzéti. Zinojuma noradits,

ka standarta LVS 190-3 |, Vienlimenu ceja mezgli” vispargjas lietoSanas Al kategorijas

autoceliem visus nobraukSanas un uzbraukSanas manevrus rekomendéts organizét caur



3.3.7,

3.3.8.

3.3.9.

celu mezgliem, bet Al kategorijas autoceliem tie$a veida pieslédzami tikai Al — AV
kategorijas autoceli un minimalais attalums starp $ada veida pieslégumiem ir vismaz
1,5km. Lidz ar to, esoSos celu pieslégumus paredzéts likvidét un iesp&ju nobraukt no
apvedcela planots organizét caur divlimenu satiksmes mezgliem, tostarp abos apvedcela
krustojumos ar a/c A7. Divlimenu $k€rsojumu nodroSinasanai gan parbiivéjamaja a/c A7
posma, gan jaunbiiv€jama apvedcela posma paredzEts izbiiveét arl vairakus jaunus
infrastruktiiras objektus (tunelus, tiltus, satiksmes parvadus un citas maksligas biives).
Atbilstosi Zinojuma noraditajam, mingtie infrastruktiiras objekti tiks projektéti, nemot
véra apvedcela trases novietojumu un Sk€rsojumus (krustojumus) ar citiem celiem.
Vienlaikus ir planoti arT paral€lie celi un brauktuves, lai pieslégtu mazakas nozimes
autocelus (kuriem netiks izbtiveti Sk€rsojumi) satiksmes tiklam. Atbilsto$i Zinojumam, $o
risindjumu vietas ir identific€tas, vienlaikus tie detalizéti tiks projekteti tehniska projekta
izstrades stadija.

Kopuma, neskaitot nepiecieSamas maza izméra caurtekas, secinats, ka Paredzetas
darbibas ietvaros blis nepiecieSams izbuvet 9 maksligas inZenierbiives — 4 tunelus, 4
satiksmes parvadus un 1 tiltu Kekavas upes Skérsojumam, ka ari vairakas liela izméra
caurtekas, pa kuram zem autocela ta 2,00km tiks Skérsota Titurga, 8,65km — Daugavas —
Misas kanals un 11,3km — Butleru strauts. Sie risinajumi raksturoti un shematiski attéloti
Zinojuma 2.4.7.nodala.

Planota apvedcela nodalfjuma joslas un satiksmes mezglu zona atrodas arl esosi
inZeniertiklu objekti, tad€] biis nepiecieSama un ir planota to parbiive. Parbiives darbi var
ietvert gan darbus, kas nepiecieSami esoSo inZeniertiklu aizsardzibai, vai to parbiivei,
iznesot tos arpus apvedcela trases teritorijas. Atbilsto§i Zinojumam Paredzetas darbibas
teritorija atrodas sekojo$i inZeniertikli, kurus skar Paredzéta darbiba (Zinojuma
7.pielikums):

3.3.8.1. Udensvada magistrales 2x1200mm, kuras izbiivétas gar eso3o a/c A7 un $kérso
apvedcela zonu ~1,0km.

3.3.8.2. AS , Latvijas Gaze” magistralais augstspiediena (P<1,6MPa) gazesvads ar
500mm diametru, kas Skérso esoSo Balozu ielu, Kekavas apvedcela sakuma un
beigu mezglu zona.

3.3.8.3. Magistralas 110kV un 330kV elektroparvades linijas, kas apvedcela izbtvei
paredz€to zonu Skérso vairakas vietas. 330kV elektrolinijas, kas bilivétas Rigas
HES virziena, apvedce]u $kérso ta 8,8km, bet 110kV elektrolinijas — 1,0km un
2,2km. Tapat vairakas vietas apvedcela trasei paral€li izbiivétas vai to Skérso arl
0,4 Iidz 20kV elektrolinijas, apgaismojuma linijas un sakaru komunikacijas.

3.3.8.4. SIA ,, Lattelekom” optiskie sakaru kabeli, kas izbiivéti a/c A7 parbiivéjamaja
posma no Rigas robeZas 1idz pagriezienam uz Baldoni 20,4km, cela labaja pusé
(virziena no Rigas). To attalums no brauktuves ir mainigs.

3.3.8.5. Planoto satiksmes mezglu zonas, apblives posmos un to tuvuma paredz€ta art
esoSo komunikaciju un/vai to Sk&rsojumu (sakaru tiklu, apgaismojuma,
elektroapgades tiklu, lietus Gidens kanalizacijas, tidensapgades, drenazas utt.)
parbiive.
AtbilstoSi Zinojumam celu un ielu uztur€Sanu paredzets nodro§inat saskana ar Ministru
kabineta 2010.gada 9.marta noteikumu Nr.224 ,, Noteikumi par valsts un pasvaldibu
autocelu ikdienas uzturéSanas prasibam un to izpildes kontroli” prasibam. Planotais
Kekavas apvedcel$ atbildis augstakas uzturéSanas jeb A klases nozimes celam. Lai gan
péc Kekavas apvedcela izblives eso$a a/c A7 posma no ~8,9km lidz ~22,74km nozime
mainisies, Zinojuma noradits, ka ta uztur€Sanu ari péc apvedcela izbiives nodroSinas
Ierosinataja, vienlaikus izskatot iesp&ju esos$a a/c A7 posma, kas virzas caur apdzivotam
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teritorijam (attiecigi ir magistrala iela), uzturé$anu nodot pasvaldibai. Atbilstosi Zinojuma
noraditajam — Kekavas apvedcel]a pamatbrauktuves, taja skaita ta kopgaruma ieklauto a/c
A7 posmu un ar to saistito inZenierbiivju uzturéSanu (vasaras, ziemas un periodisko) 20
gadu garuma veiks projekta Tstenotdjs (privatais partneris), kas projekta realizacijas
tiesibas iegilis atklata konkursa rezultata. Savukart Paredzetas darbibas gaita izbuvéto
jauno vietgjo celu un ielu uzturéSanu atbilsto$i normativo aktu prasibam un pasvaldibas
noteiktajai cela uzturéSanas klasei nodro$inas pasvaldiba.

3.4. Paredzetas darbibas iespéjamie alternativie risinajumi:

3.4.1.

3.4.2.

Ietekmes uz vidi novért€Sanas pamatprincipi paredz prasibu, lai, novértgjot paredzéto
darbibu, tiktu izsvertas pienemamas alternativas, kas varé€tu biit piemérotas ierosinatajam
projektam un ta specifiskajam 1pasibam. Alternativas var tikt novértétas ka
tehnologiskajam procesam, ta darbibas vietai. Konkrétaja gadfjuma piemérotakas
risindjumu un autocela trases novietojumu alternativas planotajam Kekavas apvedcelam
meklétas jau kopS§ 2003.gada, tostarp laika, kad ietekmes uz vidi novért€juma procediira
Kekavas apvedcela biivniecibai tika veikta pirmoreiz.

Ieprieks veikta ietekmes uz vidi noveért€juma ietvaros vertétas alternativas bija — eso$a a/c
A7 parbiive vai apvedcela izbiive. ST ietekmes uz vidi novértgjuma ietvaros esoda a/c A7
parbiive ka Paredzetas darbibas alternativa vairs netiek izskatita, jo secinats, ka ar
pieaugoSo satiksmes intensitati ta nerisinatu galveno problému — neatslogotu Kekavas
ciema teritoriju no intensivas satiksmes. Lidz ar to — $T ietekmes uz vidi novértéjuma
ietvaros tiek savstarpgji salidzinatas divas Paredzétas darbibas alternativas:

3.4.2.1. lalterntiva jeb pamatvariants ir Kekavas apvedcela biivnieciba un a/c A7 posma
parbiive atbilsto§i jaunakajam izstradatajam risingjumam, kas iestradats un
vertéts Zigojuma. I.alternativa paredz jaunas autocela trases blvniecibu
~14,5km garuma un eso$a a/c A7 posma parbiivi ~4,26km kopgaruma.

3.4.2.2. 2.alternativa jeb salidzinamais variants ir Kekavas apvedcela biivnieciba
atbilstosi skicu projekta iestradatajam risingjumam, pamatojoties uz ieprieks
veikta ietekmes uz vidi novért€§juma rezultatiem (atSkirigie risinajumi plasak
apliikoti Zinojuma 2.4.nodala).

3.4.3. Salidzinamo alternativu griezuma apvedcela trases novietojums neat3kiras

(pamattrases ass parametri nav mainiti), tomeér atSkiras satiksmes mezglu un vietgjo
(paralélo) celu tikla risindjumi. Uzskatami atSkiribas starp satiksmes mezglu un
paral€lo celu vertétajam alternativam sniegtas Zinojuma 2.4.nodala.

3.4.4. Papildus Paredz&ta darbiba vertéta scenarija, kas ietvertu atteik§anos no tas realizacijas

(,0” alternativa). Sada veida novértéta situicijas attistiba un ietekme uz vidi, ja
autoce]S A7 ta vertetaja posma tiktu saglabats bez izmainam pasreizgjos parametros.

3.4.5. Paredzetas darbibas alternativu (1. un 2.alternativas) savstarp&jam salidzindgjumam un

vert§jumam Zinojuma ietvaros izstradati noteikti krit€riji, kas sniegti Zinojuma
8.1.nodala un aptver vairdkas iesp&amo ietekmju pakapes, kas definétas no
nelabveligakas situacijas, kad sagaidama ietekme prognozéta ka biitiska un negativa,
lidz labvéligakajai — ietekme ir biitiska un pozitiva. Vertéto alternativu salidzinajums
atbilstosi definétajiem kriterijiem veikts vairakiem sagaidamo ietekmju aspektiem un
sniegts Zinojuma 8.1.tabula.

3.4.6. Salidzindjuma rezultata konstatéts, ka abiem salidzinamajiem trases variantiem no

ietekmes uz vidi viedokla ir minimalas at$kiribas — nevienam no $iem variantiem nav
konstatetas tadas ietekmes, kas ierobeZotu vai pat izslégtu autocela buvniecibas
iesp&ju pie nosacljuma, ja darbi tiek veikti atbilsto§i normativo aktu prasibam un tiek
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realiz€ti planotie ietekmju samazinaSanas pasakumi. Tomé&r secinats, ka, Tstenojot
2.alternativu, nebltu iesp&jams sasniegt visus mérkus, kas bijusi par pamatu
pamatvarianta (I.alternativas) izstradei (autocela droSibas un pieejamibas
nodroSinaSana §1 briza satiksmes intensitates apstaklos). Tapat secinats, ka
l.alternativa labak atspogulo iesaistito puSu intere$u lidzsvaroSanu, jo tas izstradats,
pemot veéra viet§jas paSvaldibas, viet€jo iedzivotdju un uzpe€meju priekslikumus,
tostarp nemot véra izmainas kops 2008.gada.

4. Izvertéta dokumentacija:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

4.12.

4.13.
4.14.

Ierosinatajas 2015.gada 11.maija iesniegums Nr.2.1/1881 ,, Valsts akciju sabiedribas
» Latvijas Valsts celi” iesniegums Latvijas Republika Vides parraudzibas valsts birojam
(VPVB) attieciba uz Kekavas apvedcela bitvniecibu” un tam pievienotie dokumenti.

Ierosinatajas 2015.gada 11.maija vestule Nr.2.1/1883 ,, Par Kekavas apvedcela ietekmes uz
vidi novertejumu”.

Biroja 2015.gada 20.maija 1@émums Nr.129 ,, Par ietekmes uz vidi novértejuma procediiras
pieméroSanu” (turpmak Lémums Nr.129).

Kekavas novada paSvaldibas 2015.gada 26.maija véstule Nr.1-7/15/1160 ,, Par sakotnéjas
sabiedriskas apspriesanas sanaksmi”.

lerosinatajas 2016.gada 12.janvara elektroniska pasta véstule, ar kuru Biroja iesniegts
pazinojums par Paredzgtas darbibas sakotngjo sabiedrisko apsprieSanu.

Izstradatajas 2016.gada 19.janvara veéstule ,, Par ietekmes uz vidi novertejuma programmas
pieprasijumu”, ar kuru Birojam nositita arT lerosinatajas 2016.gada 18.janvara pilnvara, ar
kuru ta pilnvaro Izstradataju lerosinatajas varda iesniegt un sanemt visu dokumentaciju, ka
arl veikt nepiecieSamas darbibas, kas saistitas ar Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi
novert&jumu.

Izstradatajas 2016.gada 19.janvara véstule ,, Par ietekmes uz vidi novertejuma sakotnéjo
sabiedrisko apsprieSanu” un ar to saistitie dokumenti, taja skaita Pazinojums par sakotnéjo
sabiedrisko apsprieSanu, Pazinojuma publikacijas kopija Kekavas novada paSvaldibas
laikraksta ,, Kekavas Novads”, Pazinojuma publikaciju izdrukas no timekla vietném,
informacija par Paredzétas darbibas vietai pieguloSo nekustamo Ipasumu ipaSnieku
individualo informésanu.

SIA ,, Akvedukts”, SIA , Maxima Latvija”, SIA , Toode” un SIA , Piepilsétas NI”
2016.gada 27.janvara iesniegums ,, Par ,, Pazinojums par iespéjama Kekavas apvedcela

1

biivniecibas ietekmes uz vidi novertéjuma sakotnejo sabiedrisko apspriesanu””.

Privatpersonas 2016.gada 31.janvara elektroniskd pasta veéstule ,,Kekavas apvedcela
bitvniecibas ietekmes uz vidi novertejuma apsprieSana” ar 18 iedzivotaju parakstiem.

Kekavas novada pasvaldibas 2016.gada 2.februara véstule Nr.1-7/16/147 ,, Par Kekavas
apvedcela iespejamas bilvniecibas ietekmes uz vidi novertejumu”.

Biroja 2016.gada 17.februart izdota Programma Paredz&tas darbibas ietekmes uz vidi
novertg§jumam.

Izstradatajas 2016.gada 8.augusta elektroniska pasta veéstule, ar kuru Biroja iesniegts
pazinojums par Paredzetas darbibas ietekmes uz vidi novért€§juma Zinojuma sabiedrisko
apsprieSanu.

SIA VARMAA ,, Zemturi” parstavja 2016.gada 26.augusta elektroniska pasta véstule.

Izstradatajas 2016.gada 1.septembra elektroniska pasta vestule, ar kuru Biroja iesniegts
ietekmes uz vidi noveértgjuma zinojuma sabiedriskas apsprieSanas sanaksmes protokols.
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4.15

4.16.

4.17.
4.18.

4.19.

4.20.
4.21.

4.22.

4.23.

4.24.

4.25.

4.26.

3

. Privatpersonas 2016.gada 5.septembra iesniegums, ar kuru parsiitits ari privatpersonas
2015.gada 18.februara iesniegums (par informacijas snieg$anu).

SIA |, Akvedukts” un SIA ,, Maxima Latvia” 2016.gada 6.septembra iesniegums
Nr.03/2016 ,,Par , lespejamas Kekavas apvedcela biivniecibas ietekmes wuz vidi

3

novertejuma sakotnejo sabiedrisko apspriesanu””.
Privatpersonas 2016.gada 7.septembra elektroniska pasta véstule ar viedokli.

Kekavas novada pasvaldibas 2016.gada 8.septembra véstule Nr.1-7/16/1866 ,, Par
autocela A7 apvedcela (Kekavas apvedcela) biivniecibas ietekmes uz vidi novertejuma
zinojumu”.

Kekavas novada pasvaldibas Telpiskas planoSanas dalas parstaves 2016.gada 9.septembra
elektroniska pasta véstule.

Privatpersonas 2016.gada 9.septembra elektroniska pasta vestule.

Kekavas novada pasvaldibas 2016.gada 15.septembra véstule Nr.1-7/16/2157 ,,Par
autocela A7 apvedcela (Kekavas apvedcela) biivniecibas ietekmes uz vidi novértejuma

2939

zinojumu un nekustamo ipasumu ,, Mellupji””.

Izstradatajas 2016.gada 1.novembra véstule ,, Par VAS ,, Latvijas Valsts celi” planotas
valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) posma no
~7,90km lidz ~25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) biivniecibas ietekmes uz vidi
noveértejuma zinojuma iesniegSanu”, ar kuru iesniegts pazinojuma par ietekmes uz vidi
novert&juma zinojuma iesniegSanu Biroja, ka arT Zinojums un ar to saistitie materiali.

Valsts vides dienesta Lielrigas parvaldes (turpmak VVD Lielrigas Parvalde) 2016.gada
15.decembra véstule Nr.4.5.-20/9896 ,, Par ietekmes uz vidi novértejumu”.

Izstradatajas 2017.gada 19.janvara véstule ,, Par VAS ,, Latvijas Valsts celi” planotas valsts
galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) posma no ~7,90km lidz
~25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) biivniecibas ietekmes uz vidi novertejuma
zinojuma aktualas versijas iesniegS§anu”, ar kuru iesniegts Pazinojuma par Zinojuma
aktualas redakcijas iesniegSanu Biroja, ka arT Zinojums un ar to saistitie materiali.

Izstradatajas 2017.gada 22.februara véstule ,, Par VAS ,, Latvijas Valsts celi” planotas
valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeZa (Grenctale) posma no
~7,90km [idz ~25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) biivniecibas ietekmes uz vidi
novertejuma zinojumu” par papildinformacijas sniegSanu.

Izstradatajas 2017.gada 27.februara véstule ,, Par papildingjumu VAS ,, Latvijas Valsts
celi” planotas valsts galvena autocela A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale)
posma no ~7,90km lidz ~25,0km apvedcela (Kekavas apvedcela) biivniecibas ietekmes uz
vidi novertejuma zinojuma aktudlaja versija iesniegSanu”, ar kuru tiek sniegts
papildingjums trok$na noverte§jumam (Zinojumam pievienots ka 24.pielikums).

Informacija par paredzétas darbibas novértéSanas procesa apkopotajiem ieintereséto
pusu viedokliem un argumentiem (taja skaita par sabiedriskas apsprieSanas
rezultatiem):

5.1. Sakotnéja sabiedribas informéSana, sakotnéjas sabiedriskas apsprieSanas sapulce,

ieintereséto pusSu viedoklis un argumenti:

5.1.1.Paredzétas darbibas sakotngja sabiedriska apsprieSana norisinajas no 2016.gada 12.janvara

lidz 2016.gada 31.janvarim. Pazinojums par ietekmes uz vidi novért€§juma procediiras
uzsakSanu un Paredzetas darbibas sakotn&o sabiedrisko apsprieSanu tika publicéts
Kekavas novada pasvaldibas laikraksta ,, Kekavas Novads” 2016.gada 12.janvara izdevuma
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Nr.1, ka arT paSvaldibas timekla vietné www.kekava.lv, Izstradatdjas timekla vietné
www.videseksperti.lv un Biroja timekla vietné www.vpvb.gov.lv. Ar informaciju par
Paredz&to darbibu vargja iepazities minétajas timekla vietn€s un klatiené Kekavas novada
paSvaldibas klientu apkalpoSanas centros to darba laika Gaismas iela 19 k—19, Kekava,
Kekavas pagasta, Kekavas novada un Uzvaras prospekta la, BaloZos, Kekavas novada.
Informacija par Paredz&to darbibu un tas sakotngjo sabiedrisko apsprie$anu individuali tika
nosiitita arT Paredz&tas darbibas vietai piegulo$o nekustamo ipa§umu Ipasniekiem.

5.1.2.1etekmes uz vidi novért§juma sakotngjas sabiedriskas apsprie$anas laika Birojs sanéma:

5.1.2.1. Privatpersonu kolektivo 2016.gada 31.janvara elektronisko pasta véstuli, kura
pausts viedoklis, ka iedzivotaji iestdjas par Paredzétas darbibas gaita gajéjiem
droSa savienojuma starp Ramavu un Baloziem radiSanu. Veéstulé iedzivotaji
piedavaja savienojumam starp Ramavu un BaloZiem veidot gaj&ju—velosipédistu
tuneli vai tiltu, kur§ atrastos pretim Kapu un Lakstigalu ielam. Tapat iedzivotajus
interes€ja jautajums par planoto mikroautobusu marSruta Kekava — Riga/Riga —
Kekava satiksmes organizaciju, pauzot baZas par turpmako minéta sabiedriska
transporta pakalpojumu pieejamibu Ramavas un Balozu iedzivotajiem.

5.1.2.2. SIA , Akvedukts”, SIA , Maxima Latvia”, SIA , Toode” un SIA ,, Piepilsétas NI”
2016.gada 27.janvara iesniegumu, kurd tika pausti ierosinajumi Paredzétas
darbibas izmaipam, lai tas istenoSana negativi neietekmétu uzpémumu
komercdarbibu un uzp€mumu darbinieku parvietoSanas iesp&jas. Uzpémumu
grupa sava vestulé sniedza informaciju par vid€jo kravas autotransporta kustibu
katra no uzp€mumiem un vairakkart vérsa uzmanibu, ka, planojot satiksmes
pieslégumus no uzp€mumu teritorijam pie parbiivéjama autocela A7 posma,
janem vera to piemeérotiba kravas transporta kustibai (pieméram, vilcgju ar
piekab&m augstums, pagrieSanas (manevré$anas) radiuss u.c.), k@ arT noradija, ka
nepiecieSams risinat sabiedriska transporta pieturvietu izvietojumu, lai tas bitu
piemérots un drosi sasniedzams uznpémumu darbiniekiem.
5.1.2.3. Kekavas novada pasvaldibas 2016.gada 2.februara véstuli Nr.1-7/16/147, kura ta
sniedza vairakus priekSlikumus Paredzétas darbibas istenoSanai un ietekmes uz
vidi novértg§jumam, cita starpa veikt Paredzétas darbibas ietekmes izpéti uz
applistoSam teritorijam un to izmaipadm, uz UdenstecEm, melioraciju un
gruntsiideniem, uz dzivnieku un putnu migracijas celiem, uz floru, uz trokspa
limena izmaipam. Tapat paSvaldiba liidz nemt véra planota Rail Baltica projekta
trases risindjumus un tos savietot ar planota apvedcela trasi, nodro$inot planoto
paralélo celu teritoriju piekluves nodros§inaSanai savieto$anu, taja skaita
Ske€rsojumu risindjumiem ar pasvaldibas, privatiem un valsts autoceliem. Cita
starpa paSvaldiba lidza nodro$inat ari paralélo celu izveidi no autocela A7 lidz
vairakiem IpaSumiem, kuru IpaSnieki ar §adu lGgumu vairakkart bija vérsusies
pasvaldiba, un vairaku gaj&ju parvadu izveidi.
5.1.3.Pamatojoties uz lerosinatajas sniegto informaciju un sakotn&jas sabiedriskas apsprie$anas
rezultatiem, Birojs sagatavoja un 2016.gada 17.februari izdeva Paredzétas darbibas
ietekmes uz vidi noveért€juma Programmu, kura ietvertas prasibas un nosacijumu kopums
Paredzetas darbibas novert§jumam. Visas sapemtas véstules ar viedokliem un
ierosindjumiem saistiba ar Paredzgéto darbibu Birojs kopa ar Programmu nositija
izvertéSanai ar1 lerosinatajai.

5.2. Sabiedribas informéSana, sabiedriskas apsprieSanas sapulce, ieintereséto pusu
viedoklis Zinojuma izstrades stadija:

5.2.1.Zinojuma sabiedriska apsprieSana norisingjas no 2016.gada 9.augusta lidz 7.septembrim.

Pazinojums par Zipojuma sabiedrisko apsprieSanu tika publicéts Kekavas novada
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pasvaldibas laikraksta ,, Kekavas Novads” 2016.gada 9.augusta izdevuma Nr.8(206.), ka ar1
paSvaldibas  timekla  vietn€ www.kekava.lv, Izstradatajas timekla vietne
www.videseksperti.lv un Biroja timekla vietn€ www.vpvb.gov.lv. Ar Zinojumu un citiem
sagatavotajiem materialiem var€ja iepazities minétajas timekla vietn€s un klatiene Kekavas
novada paSvaldibas klientu apkalpoSanas centros to darba laikd Gaismas iela 19 k-19,
Kekava, Kekavas pagasta, Kekavas novada un Uzvaras prospekta la, BaloZos, Kekavas
novada.

5.2.2.Zinojuma sabiedriskas apsprieSanas sanaksme klatiené notika 2016.gada 25.augusta
plkst.18:00 Kekavas kultiiras nama (Gaismas iela 17), Kekava, Kekavas novada Kekavas
pagasta. Zinojuma sabiedriskas apsprieSanas sanaksmé piedalijas 39 interesenti, taja skaita
Ierosinatajas, Izstradatajas un paSvaldibas parstavji, projektétaji, Kekavas novada
iedzivotaji un planota apvedcela tuvuma esoSo uzpémumu parstavji. Zinojuma sabiedriskas
apsprieSana sanaksmi atklaja Kekavas novada paSvaldibas vaditdjs, iepazistinot klatesoSos
ar apvedcela realizacijas planiem, skaidrojot apvedcela nozimigumu gan valsts, gan
pasvaldibas méroga un informéjot par ta finanséSanas modeli. Sanaksmes gaita klatesoSie
tika iepazistinati ar apvedcela projekte€Sanas vesturi un izstradatajiem risindjumiem, ka ar1
divam apvedcela risindjumu alternativam. KlatesoSajiem tika skaidroti ari projekta
atbalstamie un neatbalstamie priek§likumi, kuri tika izteikti Paredzétas darbibas sakotngjas
sabiedriskas apsprieSanas laika. Turpinajuma klatesoSie tika iepazistinati ar sagatavoto
Zinojumu un galvenajiem secindjumiem par Paredz&tas darbibas raditdjam ietekmém uz
vidi un cilveku. Klateso$ajiem bija iespg€ja uzdot sev interes€josos jautdjumu un izteikt
viedokli. Sabiedriba galvenokart jautdja un noradija uz vietam, kur biitu nepiecieSams
izveidot gaj€ju parejas vai Skérsojuma risindjumus gaj&jiem, uz nepiecieSamibu izveidot
piebraucamos celus un savienojumus ar uzpémumu teritorijam un IpaSumiem, uz planoto
sabiedriska transporta kustibas organizaciju un planotajiem prettrok$na pasakumiem, to
efektivitati un istenoSanas vietam u.c. jautajumus. Papildus iedzivotdji interesgjas par
IpaSumu atsavinaSanu, kompensacijam un to ieguves un izmaksu kartibu.

5.2.3.Zinojuma sabiedriskas apsprieSanas laika Birojs sanéma:

5.2.3.1. SIA VARMAA ,, Zemturi” parstavja 2016.gada 26.augusta elektronisko pasta
vestuli, kura tika noradits, ka Zinojuma nav paredz€ta piekluve uzp€muma
IpaSumiem (iespgjama jauna piekluve esot ieziméta, tomér daba $1 vieta nav ka
iela, bet sliktas kvalitates vai pat neizbraucams laukums). Tapat uzpnéméjs
noradija, ka jau Sobrid klientiem uzpémumu ir loti griti atrast, un izteica bazas, ka
realiz&jot planoto piekluves celu (to pagarinot), piekluve kliis vél sarezgitaka.
Sava veéstuleé uzp€mejs izteica arl citus ierosindgjumus saistiba ar planoto
nobrauktuvju, paral€lo celu, Skérsojumu un rotacijas aplu risindjumiem.

5.2.3.2. privatpersonas 2016.gada 5.septembra iesniegumu, kura noradits, ka planotais
apvedcel$ sadalis personai piedero$o Ipasumu vairakas dalas. Tade] privatpersona
sava iesnieguma liigusi velreiz parskatit tas ieprieks iesniegtos priekslikumus, ar
ligumu paredzét piebraucamo celu izbluvi pie tai piederosajam nekustama
IpaSuma atlikuSajam dalam péc apvedcela biivniecibas realizacijas. Tapat
privatpersona sava iesnieguma noradija, ka, ja $ada iesp€ja netiks rasta, tad minéto
situdciju var risinat ar zemes gabala mainu.

5.2.3.3. SIA ,, Akvedukts” un SIA , Maxima Latvia” 2016.gada 6.septembra iesniegumu
Nr.03/2016, kura vérsta uzmaniba uz gaj€jiem un velosipédistiem droSu
Skérsojumu nodro§inaSanu netdlu no uzp€mumiem esoSajas teritorijas,
planotajiem sabiedriskd transporta marSrutiem un to &rtu pieejamibu (gan
uznémumu darbiniekiem, gan Krustkalnu iedzivotajiem).

5.2.3.4. Privatpersonas 2016.gada 7.septembra elektroniska pasta vestuli, kura pausts
Krogsila iedzivotaju, kuru nekustamie Ipasumi atrodas vienkopus, ~350m
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attaluma no planota apvedcela, viedoklis pret Paredzéto darbibu. Iedzivotaji
vestulé izteikusi baZas par sagaidamo trokSpa Iimepa parsniegumu pie
individualajam dzivojamam majam péc apvedcela izbiives, ka ari noradija, ka no
Zinojuma sniegtas informacijas secinams, ka nekadi prettrokS$pa pasakumi pie
iedzivotaju TpaSumiem netiek paredzgti.

5.2.3.5. Kekavas novada pasvaldibas 2016.gada 8.septembra véstuli Nr.1-7/16/1866, kura
sniegts viedoklis par izstradato Zinojumu un priekslikumi, kurus lfigts nemt véra
turpmakaja planoSanas procesa. Galvenie priekslikumi saistiti ar nepiecieSamibu
paredzet sabiedriska transporta pieturvietas pie planotajiem Ramavas un BaloZu
apliem, rast piekluves risindjumus uz/no paral€lajiem celiem konkrétiem véstulé
minétiem nekustamajiem IpaSumiem, paredz&t prettrokSpa risindgjumus abpus
autocelam lidz Dienvidu tilta un Ziepniekkalna ielas satiksmes mezglam, inform&t
paSvaldibu par autoce]lam planoto paralélo celu uzturéSanas un apsaimniekoSanas
kartibu péc to izbiives, apzinat iespgjamas karaviru apbedijumu vietas planotas
apvedcela un ta piesléguma pie esosa a/c A7 teritorija.

5.2.3.6. Kekavas novada paSvaldibas Telpiskas planoSanas dalas parstaves 2016.gada
9.septembra elektroniska pasta vestuli, ar kuru Birojam parsiitits privatpersonas
iesniegums ar viedokli par Paredzéto darbibu. Min&to iesniegumu Birojs
2016.gada 9.septembri sapéma ari no privatpersonas. Proti, privatpersona
2016.gada 9.septembra elektroniskd pasta veéstulé pauda iebildumus pret
Paredz&to darbibu, jo projekts nepietickami nem veéra gajéju intereses un
vajadzibas (proti: nav atbalstits iepriek§ sniegtais priek$likums $kérsojuma
izveidei gaj€jiem un velosip&distiem starp Ramavu un Baloziem). Tapat izteikts
iebildums, ka projekta ietvaros vienas regul€jamas gaj€ju parejas vieta planots
ierikot tris neregul&jams parejas, kas no gajéju drosibas viedokla veért§jams ka
situacijas pasliktingjums.

5.2.3.7. Kekavas novada pasvaldibas 2016.gada 15.septembra véstuli Nr.1—-7/16/2157,
kurd ta inform&ja, ka Zinojuma sabiedriskds apsprieSanas laika sapémusi
nekustama IpaSuma ,, Mellupji” Ipasnieces iesniegumu (2016.gada 9.septembri
Biroja sapemts arT no paSas privatpersonas un no Kekavas novada pa$valdibas
Telpiskas planoSanas dalas) ar ligumu velreiz izskatit tas ieprieks izteikto ligumu
Paredzetas darbibas gaitd nodroSinat piebraucamo celu izbiivi tai piederoSajam
zemes vienibam. PaSvaldiba liidza privatpersonas iesniegumu izskatit arl
konteksta ar planoto Rail Baltica projekta trases novietojumu.

5.2.4.Visi Zinojuma sabiedriskas apsprieSanas laika Biroja sapemtie viedokli un priekslikumi
tika nostititi Ierosinatajai un Izstradatajai to izvert€Sanai, ieklaujot parskatu par sabiedribas
iesniegtajiem priekslikumiem Zinojuma un noradot, ka tie ir vai nav nemti véra Zinojuma
pilnveidoSana.

5.3. Sabiedribas informéSana un ieintereséto pusu viedoklis Zinojuma izvértesanas stadija:

5.3.1.Zinojums Biroja tika iesniegts 2016.gada 1.novembri. Pazinojums par Zinojuma
iesniegSanu Biroja tika publicéts Biroja timekla vietné www.vpvb.gov.lv, pasvaldibas
timekla vietn€ www.kekava.lv un Izstradat3jas timekla vietné www.videseksperti.lv.

5.3.2.Zinojuma izveérteSanas laika Birojs sapéma VVD Lielrigas Parvaldes 2016.gada
15.decembra vestuli Nr.4.5. — 20/9896. Iebildumi vai atsauksmes par Zinojumu péc bitibas
vestuleé nav ietverti.

5.3.3.Pamatojoties uz Novért§juma likuma 20.panta (3) un (3) dalu, Birojs ar 2016.gada
27.decembra starpléemumu Nr.3 — 01/400 ltdza Zinojumu un taja ietverto vért§jumu
papildinat. Papildinatais Zinojums Biroja tika iesniegts 2017.gada 19.janvari. Pazinojums
par papildinata Zigojuma iesniegSanu Biroja tika publicéts Biroja timekla vietné
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www.vpvb.gov.lv, paSvaldibas timekla vietne www.kekava.lv un Izstradatdjas timekla
vietneé www.videseksperti.lv. Papildindjumus Zinojumam Izstradataja Biroja iesniedza
2017.gada 27.februari un tie tika publiskoti Izstradatjas timekla vietné
www.videseksperti.lv. Informacija par papildus informacijas iesniegSanu tika publiskota
Biroja timekla vietneé www.vpvb.gov.lv.

6. Nosacijumi, ar kadiem Paredzéta darbiba ir istenojama vai nav pielaujama:

6.1.

6.2.

Novertgjis Zinojumu, Birojs secina, ka Zinojuma autori ir apzinajusi galvenos ar Darbibas
vietu un Paredz&to darbibu saistitos faktorus, kas var radit nelabvéligu ietekmi uz vidi, taja
skaitad, npemot vera lidz§in€jo teritorijas izmantoSanas veidu un vides stavokli,
aizsargajamas dabas vertibas, apkartnes teritorijas un iedzivotdju blivumu, Paredzétas
darbibas raksturu, apjomus, piesarpojuma un traucgjuma veidus u.c. Ietekmes uz vidi
novert€juma ietvaros Zinojuma autori ir apkopojusi pieejamo informaciju par Darbibas
vietu un aplikojusi ietekmes, kas izriet no biivdarbu nepiecieSamibas, biivniecibas laika
radusos atkritumu apsaimniekoSanas, izsvértas gaisu piesarnojoS$o vielu emisijas, troks$na
limepa izmaigas, vides stavokla izmaipu ietekme uz ekosisttmam un biologisko
daudzveidibu, aizsargdjamam dabas teritorijam, sugam un biotopiem, kultlirvésturiskiem
objektiem, ainaviskam teritorijam, grunts un gruntsiidens kvalitati u.c. jomam. Sada
novertgjuma ietvara Birojs secina, ka biitiskakie ar Paredz&to darbibu saistitie biivniecibas
zaud&jumu uz cela izbiives rékina, gan ietekmi uz ipasumiem un nepiecieSamibu risinat
piekluves un mobilitates jautajumus. Paredzéta darbiba no vienas puses risinatu nozimigas
satiksmes problémas plasaka méroga, bet no otras puses (sasniedzamibas un mobilitates
zind) raditu parmainas lokala meéroga, ko vistieSak izjustu vietgjie iedzivotdji. u.c.
Biivniecibas darbi ietvers arT esoSo biivju, tostarp infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju
objektu parbiivi, sagaidami trauc&jumi blivniecibas laikda un satiksmes ierobeZojumi. No
Paredzetas darbibas risinajumiem ir atkariga ari iesp&jama ietekme uz hidrologiskajiem,
geologiskajiem un hidrogeologiskajiem apstakliem, ka ari virszemes tidensobjektiem un
dabas, kultiirvestures veértibam. Ari ekspluatacijas laika autocelam ir savas raksturigas
ietekmes, — sagaidamas gan gaisu piesarpojoso vielu, gan trok$pa emisijas. Tadél
planoSanas, noveértéSanas un projekt€sanas cela japanak — gan, ka autoce]$ tiek integréts
eso$aja dabas un cilvéku dzives telpa péc iesp€jas optimali un ar mazakiem zaud&umiem
attieciba pret visiem vides komponentiem (tostarp neradot apgriitindjumu, kas parsniedz
vides kvalitates normativus), gan ka tiek iesp&ju robezas maksimali nodroSinata eso$o
infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju objektu funkcioné$ana, saglabata teritoriju
integritate, nodro§inata mobilitate un teritoriju sasniedzamiba.

Lidz ar to, ka biitiskakoes Birojs Zinojuma identificé sekojoSus ar Paredzétas darbibas
realizaciju saistitus ietekmes uz vidi aspektus:

6.2.1. Teritoriju fragmentacija, izmainas teritoriju lidzSinéja izmantoSana, ipaSumu
sasniedzamiba un ietekme uz ipaSumiem.

6.2.2. Biuvniecibas procesa organizéSana un ar biivniecibu saistitas ietekmes, tostarp
ietekme wuz infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju objektiem, to
nojaukSanas vai parbiives nepiecieSamiba, ietekme uz to funkcioné$anu.

6.2.3. Ietekme wuz hidrologiskajiem, geologiskajiem wun hidrogeologiskajiem
apstakliem, ka arl virszemes itidensobjektiem un augsnes kvalititi, tostarp
saistiba ar biivniecibu jauna vieta.

6.2.4. Ietekme uz biologisko daudzveidibu un ipasi aizsargajamam dabas vértibam.

6.2.5. Troksnis un vibracija.

6.2.6. Gaisa piesarnojoso vielu emisija un izmainas gaisa kvalitate.
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6.2.7. letekme uz ainavu un kultiirvésturisko mantojumu.

6.3. Izvertejot Zinojuma identificétas un izvertetas Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi,
Birojs secina sekojoso:

6.3.1. Teritoriju fragmentacija, izmainas teritoriju lidzSinéja izmanto$ana, ipaSumu

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

sasniedzamiba un ietekme uz ipaSumiem.

Paredzetas darbibas istenoSana planotaja apvedcela izblives vieta radis plaSas fiziskas
izmainas, jo apvedcela infrastruktiiras biivniecibas rezultata visa ta nodaljjuma joslas
platuma, ka arT zem saistitajiem objektiem, tostarp satiksmes parvadiem un
pievedceliem, tiks parmainits pasreiz€jais teritorijas lietojums. Parmainas biis ne tikai
fiziskas, bet izpaudisies arT ka izmainas teritoriju lieto§anas mérki un funkcionalaja
zongjuma, jo palreiz€jais izmantoSanas mérkis tiks mainits uz transporta infrastruktiiras
teritoriju un tads saglabasies visa Kekavas apvedcela pastavéSanas laika. Vienlaikus
secinams, ka Paredzetas darbibas realizacijas iecere ir jau salidzino$i sena un tai reiz jau
tika veikts gan ietekmes uz vidi novért§jums, gan izstradats skiGu projekts. Tadel
Kekavas apvedcela biivniecibai planota trase jau Sobrid ir att€lota Teritorijas planojuma
un ir sabiedriba vairakkart apspriesta gan plano$anas dokumentu izstrades, gan
Paredzetas darbibas planoSanas stadijas. Tapat konstat€jams, ka tieSi sabiedriskas
diskusijas rezultata, tostarp pemot vera viet€jas pa$valdibas un iedzivotdju
priekslikumus, ir izstradats jauns Paredzétas darbibas pamatvariants (/.alternativa), kas
piedava papildinatus (dazadam interesém pielagotus) satiksmes mezglu un paralélo celu
tiklu risingjumus.

Novertéts, ka parbiivéjamais autocela posms pamata $kérso saméra blivi apdzivotas
teritorijas, tomer, istenojot Paredz€to darbibu, dzivojamo &ku un citu biivju nojauk3ana
nebils nepiecieSama. Novertéts, ka tie$a parblivéjama a/c A7 posma tuvuma attaluma
lidz 100m uz abam pusém no cela ass, dzivo ~240 pagasta iedzivotdji. Paredzétas
darbibas gaita parbiivéjamo autocela posmu tie$a tuvuma (attaluma lidz 100m) atrodas
57 dzivojamas &kas, no kuram 4 atrodas lidz 20m attalumam, bet 12 — lidz 50m
attalumam. Savukart Kekavas apvedcela izblivei paredzeta teritorija S$kérso lielakoties
mazapdzivotas teritorijas, kuras parsvara aiznem mezsaimnieciba un lauksaimnieciba
izmantojamas zemes, ka ari purvu teritorijas. Tomér novértéts, ka arT apvedcela trases
tuvuma (attaluma 1idz 350m uz abam pusém) dzivo ~150 Kekavas pagasta iedzivotaju.
Saja teritorija atrodas 50 dzivojamas &kas, no kurdm 1 atrodas 20m attaluma, 5 —
attaluma 11dz 50m, 7 — attaluma lidz 100m, bet 16 — attaluma lidz 150m.

Kopuma novertéts, ka jauna Kekavas apvedcela trase un parbiivéjamais a/c A7 posms
Skeérso/skar gan fizisko un juridisko personu ipa§uma esoSus zemes IpaSumus, gan ari
valsts un pasvaldibu IpaSuma esoSus zemes IpasSumus. Novertéts, ka esosa a/c A7 posmu
parbuve skars 82 zemes TpaSumus, kuri piegul eso$a cela nodalijuma joslai, savukart
Kekavas apvedcela trase $kérsos 66 zemes IpaSumus.

Prognozets, ka jaunbiivéjama autocela teritorija skartie IpaSumi tiks galvenokart sadaliti
daZada lieluma dalas (detalizétaks planota apvedcela biivniecibas un parbiives skarto
IpaSumu raksturojums sniegts Zinojuma 15.pielikuma). Ievérojot planotos Paredzétas
darbibas tehniskos risinajumus, veikts provizorisks Paredzétdas darbibas ietekmes
novertéjums uz katru IpaSumu, konstat&jot, ka biitiska nozime ir nekustamo IpaSumu
izméram un tam, vai trase skar ipaSuma malu, nedaudz ievirzoties ta teritorija, skérso
dalu no ta (stiiri, malu, izvirzijumu), vai $kérsojuma rezultata pilnigi sadala zemes
ipaSumu (vienadas vai nevienadas dalas). Zinojuma secinats, ka Paredzétas darbibas
IstenoSanas gadijuma pilniba bis jaatperk 24 zemes IpaSumi — parsvara gadijumu tie ir
IpaSumi, kas atrodas paredz&to satiksmes mezglu teritorija. Citi ipaSumi tiks skarti
dalgji. Vertgjot ietekmi uz IpaSumiem, secinats, ka bitiskaka ietekme biis tajos
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6.3.1.5.

6.3.1.6.

6.3.1.7.

gadjjumos, kad planota darbiba TpaSumu sadala uz pusém, kas nozimée, ka, lai noklatu
no vienas zemes gabala dalas uz otru, biis nepiecieSams $kérsot jauno apvedcela trasi,
izmantojot paral€lo celu tiklu un paredzétas $kérsojuma vietas. Papildus apgriitinajums
tas ir gan iedzivotajiem, gan zemju (lauksaimniecibas) apsaimniekotdjiem. Atbilstosi
normativajos aktos noteiktajam — biis nepiecieSams izsvért un katra konkréta gadijuma
risinat, vai kada no sadalita ipasuma atlikuSajam dalam péc atsavina$anas nek]ist
neizmantojama (piemeéram, atbilsto$i vietgjas pasvaldibas teritorijas planojumam — dg]
platibas, konfiguracijas vai citu iemeslu dé€l). Zinojuma noradits, ka zemes atsavina$anas
process jau ir uzsakts un tiek istenots, liela dala zemes TpaSumu jau ir sadaliti un,
atsavinot to dalu, izveidotas atseviSskas zemes vienibas, kas tiks izmantotas autoce]a
parbitivei un biivniecibai. Biroja ieskata butu rekomendgjams, kur tas iespgjams, apsvert
ar1 zemju konsolidacijas iesp&amibu, lai rastu péc iespgjas logiskakos risindgjumus
ietekmes uz IpaSumiem mazinasanai, tostarp lai efektivi parkartotu zemes TpaSumu
robezas, racionali veidotu IpaSuma objektu izvietojuma struktiiru un neveidotu
nesamerigu barjeras efektu ar traucgjumiem IpaSuma apsaimniekoSanai.

P&c biitibas planotais apvedcel§ pardalis ta Skérsojoso teritoriju nosaciti divas dalas, lidz
ar to ietekmes uz vidi novért€§juma ietvaros pétiti un mekléti risinajumi, ka apvedcelu
péc iespEjas optimali integrét teritorija un nodro$inat IpaSumu un teritoriju
sasniedzamibu. Vertgjot un izstradajot piekluves risindjumus, nemts véra, lai ar eso$o un
jaunbuvejamo celu tiklu tiktu panakta visu IpaSumu sasniedzamiba. Ta ka Kekavas
apvedcel§ pé€c nozimes un tehniskajiem parametriem ir atrgaitas autocel§, uz
privatipaSumiem netiek paredz&ti tie§ie pieslégumi (nobrauktuves). Piek]uvi
privatipaSumiem no Kekavas apvedcela planots nodroSinat caur divlimenu satiksmes
mezgliem un paral€lo celu tiklu. Jaunbiiv€jamo paralélo un vietgjo celu tikla kopgarums
sagaidams ~21,5km (kopgarums indikativs) un to izblives vietas att€lotas Zinojuma
grafiskajos pielikumos. No zigojuma izriet, ka kopuma eso$a a/c A7 posma parbiive un
Kekavas apvedcela biivnieciba planota ta, lai nodro$inatu piekluvi dzivojamam majam
arT tajos gadijumos, kad paredzgts likvidet lidzsingjos pieslégumus. Taja pasa laika (un
to sabiedriskas apsprieSanas ietvaros apstiprindjusi ari lerosinatdja), jauna cela
infrastruktira nenoliedzami radis papildus neértibas viet§jiem iedzivotdjiem, jo, lai
noklutu vietds, kas lidz $im bijuSas tieSi sasniedzamas, var nakties braukt cauri
satiksmes mezgliem (mérot lielakus attalumus). Sadas parmaipas saistitas ne vien ar
visparpienemtu autocelu hierarhiju, bet ari ar satiksmes drosibu.

.....

tuvuma dzivojoSos iedzivotdjus, bet arl planota apvedcela ietekmes zona izvietotos
uznémumus, no kuriem dala aktivi iesaistijusies ari sabiedribas lidzdalibas pasakumos,
tostarp piedavajot savus risingjumus Kekavas apvedcela biivniecibai. Birojs secina, ka
Ierosinataja, izvert€jot gan cela blivniecibas tehniskos risindjumus, gan ekonomiskos un
droSibas apsvérumus, iesp&ju robezas planotos blivniecibas risindjumus ir pielagojusi
sabiedribas interesem, tomér atzistams, ka visu sabiedribas intereSu izpildiSana $ada
ievérojama apjoma bilivniecibas projekta realizacijas gadijuma, kada ir Paredzéta
darbiba, nav iespgjama. Lidz ar to ir mekl&jami kompromisi un uzraugams, lai jaunie
risindjumi nav nesameérigi (rodot risinajumus ka ietekmes un trauc&jumus mazinat).

Paredzetas darbibas realizacijas ietvaros sagaidami ari trauc€jumi gaj€jiem,
velobraucgjiem un sabiedriska transporta lietotdjiem, kas izpaudisies ka neértibas, ko
radis izmainas dazadu teritoriju un objektu sasniedzamiba, mainoties transporta
pieturvietam, marSrutiem, cela $k€rsojumu izvietojumam, tad€jadi paildzinot celu, lai
sasniegtu dazadus galamérkus dzivesvietas vai darbavietas tuvuma. Zinojuma
sabiedriskas apsprieSanas laika ir sapemti vairaki priek$likumi no sabiedribas un
uznémumiem par vélamo gaj€ju infrastruktiiras elementu (gaj&ju ietves, parejas, tuneli,
parvadi) un pieturvietu izvietojumu, ko Ierosinatdja atseviskos gadijumos ir iek]avusi
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6.3.1.8.

6:3.1.9.

projekta risingjumos, savukart citos gadijumos nav, pamatojot to ar daZadiem
izsledzoSajiem/ietekmé&joSajiem  faktoriem, ka, pieméram, papildus ipasSumu
atsavinasanu, celu biives standartu prasibam u.c. Tomér kopuma projekta ietvertie
risingjumi lauj secinat, ka, planojot jauno infrastruktiiras objektu, jo pasi apdzivoto
vietu posmos, ir ievertéti arl jautdjumi, kas attiecas uz gajéju un pasazieru plismu
planoSanu un organiz&Sanu, iesp&ju robezas meklgjot atbilstosakos risindjumus.

Zigojuma atsevisSki noveértéts arl pozitivais ieguvums, ko apvedcela izbiive radis
Kekavas pagasta lielakajai razotnei AS ,, Putnu fabrika Kekava”, secinot, ka Kekavas
apvedcel$ dos iespgju palielinat AS ,, Putnu fabrika Kekava” raZotnes sasniedzamibu,
atraku produkcijas nogadi patérétajiem, izejvielu piegadi un kopuma uzlabot raZotnes
darbibas logistiku. Tomér vienlaikus ievértéts, ka Kekavas apvedcel§ paredzéts ka
starptautiskas nozimes autocel§, pa kuru bez sanitaras apstrades caur vairaku valstu
teritorijam parvietojas tranzitsatiksme. Sis apstaklis uzpémumam un lerosinatajai ir
janem véra arl no sanitara viedokla (infekciju slimibu izplati§anas). Ta, piemé&ram,
epizootiju un infekciju slimibu izplatiSanas gadijuma Partikas un veterinarais dienests
saskana ar Ministru kabineta 2002.gada 19.marta noteikumu Nr.127 ,, Epizootiju
uzliesmojuma likvideSanas un draudu novérSanas kartiba” prasibam izstrada So slimibu
apkaroSanas ricibas planu. Tas var ietvert arl karantinas izsludinaSanu teritorija ar
aizsardzibas un uzraudzibas zonam 3km un 10km radiusa ap skarto novietni. Secinams,
ka $ada attadluma no novietn€m ir gan planotais apvedcels, gan esoSie valsts galveno
autocel]u posmi.

Vadoties no Zinojuma sabiedriskdas apsprieSanas un izvértésanas gaita
apkopotajiem viedokliem un argumentiem, secinams, ka dala iedzivotiju un
uznémeéju saglaba bazas par sagaidamo ietekmi wuz teritoriju un objektu
sasniedzamibu, jo ipaSi tadeél, ka mainisies lidzSin&ji ierastie piekluves un
mobilitates risindjumi. Tomeér ne visiem celiem ir racionali un sameérigi paredzéet
skérsojumus. No ietekmes uz vidi novértéjuma procediiras skatijuma ir butiski
parliecinaties, vai Ierosinataja ir pilnvértigi apzinajusi ietekméto celu tiklu un
paredzejusi veidu, ki barjeras efekta un teritoriju fragmentacijas ietekmi péc
iesp€jas mazinat. Birojs secina, ka ietekmes uz vidi novértéjums veikts un
risinajumi izsverti tadejadi, lai péc iesp€jas saglabatu nozimigako autocelu tiklu,
paredzot tiem Skérsojumus. Kopuma tiek saglabata un nodroSinata iedzivotaju
mobilitate un piekluve gan sabiedriskiem objektiem, gan ipaSumiem. Lai gan
teritorija tiek fragmentéta — ir planoti risinajumi, lai samazinatu barjeras efektu.
Ietekmes uz vidi novértéjuma gaita ir identificéti visi valsts, regionalie, vietéjas
nozimes un maiaju piebraucamie celi, kurus Paredzétas darbibas realizacijas
gadijuma Skérsotu planotais apvedcelS. Celu Skérsojumu vietas ir noteikti
nepiecieSamie principialie risinajumi So objektu funkcion&$anas turpinaSanai un
rasti jauni risinajumi teritoriju sasniedzamibai, kas gan vairakos gadijumos radis
neértibas, salidzinot ar IlidzSinéjiem piekluves risinajumiem, tomér ari ar
jaunajiem risinajumiem tiek nodroSinata iedzivotaju mobilitate un piekluve gan
ipaSumiem, gan sabiedriskajiem objektiem, ka ari nodrofinata sabiedriska
transporta tikla un saimniecisko objektu turpmaka funkcionéSana. Ari attieciba uz
ipaSumiem Birojs atzist, ka jaunu autocelu izbiives gadijuma vides parmainas un
ietekme uz skartajiem iIpaSumiem ir neizbégama. Tadel ietekmes uz vidi
novértéjuma procediiras uzdevums ir péc iespéjas izsvért un nodroSinat tadus
piemérotus kompromisa risinajumus, kas lokali no komplicétakajam ietekmém
izvairas un ietekmi samazina lidz pienemamam Iimenim. Ietekmes, kas izriet no
skarto zemju ietekméSanas un parveidoSanas ipaSumu aizskaruma konteksta ir
veértetas, ir identificEéjami un tiek istenoti mehanismi $adu ietekmju atlidzinaSanai
(kompenséesanai). Birojs, izdodot $o atzinumu, ievéro, ka prasibas saistiba ar
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nekustamo IpaSumu, kas nepiecieSami sabiedribas vajadzibam, atsavinasanu un
atlidzibu par $adu atsavinasSanu ir jau noteikti ar normativajiem aktiem, tade] nav
nepiecieSsams un nav lietderigi Sadas prasibas atkartot ar atzinumu par izstradato
Zinojumu. Aréjos normativajos aktos tapat ir noteiktas ar citas prasibas saistiba
ar apgritindjumiem un aizsargjoslam, zemju lietoSanas kategorijas mainu u.c.
saistitajiem jautajumiem, turklat Novértéjuma likuma 24.panta (1)dala paredz, ka
Ierosinataja ir atbildiga par Zinojuma ietverto risinajumu istenoSanu. Lidz ar to,
Birojs uzskata, ka saskapa ar Novertéjuma likuma 20.panta (10)dalu ir
nepiecieSams un lietderigi ar $o atzinumu nostiprinat $adus nosacijumus, ar
kadiem Paredzéta darbiba istenojama vai nav pielaujama:

a) Paredzétas darbibas Ierosinatajai janodroSina Zipojuma ietverto vai
efektivitates zina lidzveértigu pasakumu realizacija teritoriju fragmentacijas
un ietekmes uz ipaSumiem novérSanai un samazinasanai.

b) JanodroSina, ka neviens no esoSajiem celiem ar Paredzétas darbibas
realizaciju netiek pilniba izslégts no satiksmes tikla, bet tiek nodroSinata ar
apvedcelu fragmentéto teritoriju sasniedzamiba, kur attiecinams — Sim
mérkim izbiivéjot Skérsojumus un paralélo celu tiklu vai, sadarbiba ar
vietéjo paSvaldibu un skarto IpaSumu ipaSniekiem vienojoties par
alternativiem marSrutiem. EsoSo celu slégSanas gadijuma attilums lidz
tuvakajam Skérsojumu vietam, ko iespéjams sasniegt pa paralélajiem
piekluves celiem, vai alternativo marsrutu garums ipaSumu sasniedzamibai
nedrikst biit nesameérigi liels un tads, kas bitiski aprobezo piekluves iespégjas.

¢) Nosakot piemérojamos mehanismus iIpaSumu atsavinaSanai un
kompensacijas noteikSanai, katra konkréta gadijuma janodroSina
individuala pieeja, sadarbojoties ar attiecigo ipaSumu ipasSniekiem.

d) Visi risindjumi ietekméto IpaSumu un teritoriju sasniedzamibai, tostarp
sameérigiem attalumiem lidz pievedceliem, kas nodroSina
piekluves/nobrauksanas iespéjas uz/no apvedcela, japaredz un jaiestrada
biivprojekta, cita starpa sadarbojoties ar vietéjo pasvaldibu.

6.3.2.Biivniecibas procesa organizéSana un ar biivniecibu saistitas ietekmes, tostarp
ietekme uz infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju objektiem, to nojaukSanas vai
parbiives nepiecieSamiba, ietekme uz to funkcionéSanu.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

Jaunu infrastruktiras objektu, seviski, ja tie atrodas blivi apdzivotas teritorijas,
biivniecibas un parbiives darbi ir saistiti ar dazada veida ietekm&m, kuru izpausmes
atkarigas gan no apdzivoto vietu un dzivojamo mdju tuvuma, gan Darbibas vietu
raksturojoS$ajiem apstakliem. Konkrétaja gadijuma planoto Kekavas apvedcelu planots
virzit caur mazapdzivotam teritorijam, savukart parbiiv€jamais a/c A7 posms pamata
Skérso saméra blivi apdzivotas teritorijas.

Nemot véra to, ka paredzéta satiksmes infrastruktiiras objekta parbiive un biivnieciba,
sagaidams, ka planoto darbu teritorija biis jasaskaras ar satiksmes organizacijas
izmainam, ierobeZojumiem un ne€rtibam. Atbilsto$i novértétajam — planota apvedcela
biivniecibas darbu laika lielakie ierobeZojumi sagaidami eso$a a/c A7 sakuma posma,
kur jau Sobrid ir ievérojami satiksmes sastrégumi. Ta ka buvnieciba saistita ar papildus
satiksmes ierobezojumiem, ietekme biis salidzino$i bitiska. Tomeér jagem vera, ka
veicamo darbu mérkis ir tiesi pasreiz&jo satiksmes problému risinasana.

Lai par minétajiem darbiem savlaicigi tiktu informé&ta péc iespgjas lielaka sabiedribas
dala, novertéts, ka svarigi $adu informaciju izplatit p&c iesp€jas plasaka meroga,
izmantojot plas$sazinas lidzeklus, izvietot atbilstoSas norades ne tikai konkrétaja
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6.3.2.4.

biivdarbu veikSanas vieta, bet ari pie galvenajiem celiem tada attaluma, lai jau savlaicigi
biitu iespgjams mainit planoto braukSanas marSrutu un izvéléties piemérotus
apbraukSanas celus. Nemot véra iepriek§ minéto, darbu veikSanas projekta paredzéts
ieklaut satiksmes organizacijas shémas, noradot un nodroSinot iesp&jas Skérsot vai
apbraukt biivdarbu teritoriju, ka arT piekluvi saviem IpaSumiem un citiem objektiem
biivdarbu teritorija, neradot ievérojamus sastrégumus un izmainas eso$aja satiksmes
plisma. Paredzams, ka biivniecibas veikSanas laika sagaidami ari trauc€jumi un
ierobezojumi gajéju un velosipédistu kustibai, Iidz ar to risinami jautdjumi ari $o
satiksmes dalibnieku pliismas organizacijai.
Planotie biivdarbi saistiti ne vien ar izmainam/trauc€jumiem satiksmes organizacija, bet
arT ar gaisa piesarpojumu, trokSpiem un vibracijam, kas radisies biivdarbu veik$anas
laika:
6.3.2.4.1. Buvniecibas laika piesarnojoso vielu emisijas gaisa ir sagaidamas no augsnes
virskartas nonemsanas, izkrauSanas bértnés, birsto$o materialu izkrau$anas un
no buvdarbiem paredz&tds tehnikas izmantoSanas un materialu
transporté$anas, ari satiksmes pliismas un intensitdtes izmaipdm. Sadas
ietekmes visizteiktak bilis jlitamas Kekavas apvedcela tuvuma izvietoto
viensétu iedzivotajiem, ka ar1 parbiiv€jama a/c A7 posma dala, kas virzas caur
apdzivotam vietam. Tomeér atzimg&jams, ka Kekavas apvedcelu parsvara ir
planots virzit arpus blivi apdzivotam vietam un ietekme uz gaisa kvalitati
sagaidama ka lokala un parejosa.

6.3.2.4.2. Buvniecibas darbi saistiti arT ar trokSpa Iimena izmaipam. Noveértéts, ka
apvedcela biivnieciba un ar to saistito darbu troksni apkartéja vidé varétu radit
nepiecieSamas tehnikas izmantoSana un materialu transporté$ana, ka ari
satiksmes pllismas un intensitates izmainas. Zinojuma autoru ieskatd nav
pamata uzskatit, ka buvniecibas darbu veikSanas gaita varétu tikt parsniegti
Ministru kabineta 2014.gada 7.janvara noteikumos Nr.16 , Troksna
noverteSanas un parvaldibas kartiba” (turpmak TrokS$pa noteikumi Nr.16)
noteiktie trokSpa robezlielumi. Pilniba izvairities no biivdarbu radita trok$na
un citam ietekm&m nav iesp&jams, — tas iesp&jams vienigi sapratigi parvaldit
un mazinat, tostarp izvairoties no darbu veikSanas vélas vakara un nakts
stundas un veicot tos diennakts perioda, kad, pieméram, Paredzétas darbibas
raditais troksnis var radit mazaku apgritindjumu. Nemot véra biivdarbu
specifiku un to ka biivniecibas darbi un to ietekmes ir parejosas, raksturigas
tikai noteiktam laika posmam, arT TrokSpa noteikumi Nr.16 2.8.punkta
paredz, ka Sos noteikumus un attiecigi — tajos noteiktos vides trokspa
robezlielumus neattiecina uz biivdarbu radita trok$pa emisiju. Tomér $adiem
biivdarbiem ir jabut savlaicigi saskapotiem ar viet§jo pas$valdibu. Ari $aja
gadijuma lerosinatajai janodro§ina atbilstoSi tehniskie risindjumi un darbu
veikSanas laiki, lai biivdarbu raditie trauc€jumi biitu péc iesp&jas mazaki.

6.3.2.4.3. Latvijas normativie akti nosaka darba aizsardzibas prasibas nodarbinato
aizsardzibai pret vibracijas radito risku darba videé, tomér robezvértibas eku
un biivju aizsardzibai nav reglament&tas. Vienlaikus no Zinojuma neizriet, ka
ar Paredz€to darbibu, planojot konkréto darbibu vietai atbilstigus tehniskos
risingjumus, varétu biit sagaidamas tadas vibracijas, kas €kas vai biives varétu
bitiski ietekmé&t. Biivniecibas darbi vértgjami ka islaicigi un nav sagaidams,
ka tajos izmatotas tehnikas vienibas stradas vienuviet nepartraukta darba
reZima, vibracijas ietekmei teritorijas tiks paklauti Tslaicigi. Zinojuma vértétas
biivniecibas laika raditas vibracijas, atkariba no biivnieciba izmantojamo
iekartu tipa. Novértéts, ka no tehnikas vienibam, kuras paredzéts izmantot
apvedcela blivnieciba, sp&cigako vibraciju rada vibr&joSie veltni, iekartas
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blivésanai, iekartas palu dziSanai vai izvilkSanai. Vibracijas Iimenis, kuru
cilvéks vairs neizjit, ir ~0,10mm/s, kas vairuma gadijumu novérojams jau
50m attdluma no vibracijas avota. Izp€mums ir, piem&ram, iekartas palu
dziSanai, kuru radttais vibracijas Itmenis 50m attaluma var bt 1 — 3mm/s.
Tomer atbilstosi noveértétajam biivniecibas darbos izmantoto iekartu vibracijas
Iimeni ~25m attaluma no vibracijas avota ir jau tik zemi, ka tie nevar radit
€ku un celtpu bojajumus. Ietekmju novérSanai un mazinaSanai Zinojuma
ietverts risindjums — biivdarbu laika izskatit iesp&ju cela viaduktu un parvadu
izblivei nepiecieSamo palu dziSanu veikt, izmantojot urbSanas pap€mienu,
nevis to dziSanu ar triecienmehanismiem, tad€jadi samazinot vibracijas.
Birojs atzimé, ka citu paredz€to darbibu ietekmes uz vidi novért€jumu
ietvaros iepriek§ ir vért€ti dazadas Eiropas valstis pielietotie pielaujamo
vibraciju standarti (piem&ram, Lielbritanijas standarts BS7385 un Vacijas
standarts DIN 4150). Vacijas standarts DIN 4150 paredz stingrakus
ierobeZojumus, turklat taja ir izdalits maksimali atlautais vibraciju izraisitais
svarstibu atrums uz Ipasi jutigiem objektiem. Minétais standarts citu starpa
nosaka, ka dzivojamam majam maksimalais atlautais svarstibu atrums ir
15mm/s, bet 1pasi jutigiem objektiem 8mm/s. Atbilsto§i Zinojuma
novertétajam, maksimalais sagaidams vibraciju limenis no btivdarbu iekartam
~20m attaluma sagaidams 3mm/s. Vienlaikus Birojs pievienojas Zinojuma
izstradataju piesardzigajai pieejai un uzskata, ka €ku un biivju tuvuma
izvertejams un nosakams situacijai piemérotako tehnikas vienibu lietojums.

6.3.2.5. Bivniecibas darbi potenciali ir saistami ar kimisku vielu, t.sk. degvielas noplidém (ja
notiek negadijums) biivdarbu veikSanas laika, ka arT ar notekiidenu un atkritumu
raSanos, kas neatbilstoSas apsaimniekoSanas rezultata var nonakt apkartgja vide. Lidz ar
to nepiecieSams apzinat gan potencidlas Sada piesarpojuma raSands vietas, gan
iespgjamos avariju scenarijus td nokliiSanai apkartgja vide. Piesarnojums var rasties
btuivdarbu veikSanas laika un laukumos, kas paredz&ti biivtehnikas un materialu
uzglabasanai, ka arT personala vajadzibam. Nemot véra Paredz&tas darbibas
projekt€sanas stadiju, Zinojuma nav detaliz&ti aprékinats Sados laukumos uzglabdjamo
materialu daudzums, tapat v€l nav zinamas precizas $adu laukumu vietas. Tomér ir
aplukoti vispargjie tipveida risindjumi un noteikts, ka precizas prasibas un nosacijumi
biuvlaukumu ierikoSanai tiks iestradati biivdarbu veic€ja izstradata darbu veikSanas
projekta. Vienlaikus Zinojuma ir ieveértéti nosacijumi, kas izvirzami, vadoties no
ietekmes uz vidi viedokla, tostarp nosacijums, ka biivdarbos iesaistitas tehnikas
uzpildiSanai nepiecieSamas degvielas uzglabaSanai janotiek speciali nodalitos laukumos
ar segumu, kas aizsargatu grunti no degvielas noplides, ka ari Zinojuma noradits, ka
biivniecibas darbos iesaistitajai tehnikai paredzéta tehniska stavokla regulara kontrole
un aprikoSana ar absorbcijas materialiem, kurus nepiecieSamibas gadijuma varés
izmantot naftas produktu savakSanai. Papildus Zinojuma sniegta norade, ka péc
biivdarbu pabeigSanas teritorijas, kurds ir ierikoti blivniecibas laukumi, jasakarto ne
sliktaka stavokli, kads tas bija biivdarbu uzsakSanas bridi. Vertgjot iespgjamos avariju
riskus, Birojs secina, ka tie saistami ar nestandarta situdcijam biivniecibas procesos un
tehnikas lietojuma, kas ar atbilstigiem pasakumiem un mériem ir novérSami un
parvaldami. Uz biivdarbu veikSanas laiku jau konkrétajas darbibas vietas nodroSinami
pasakumi, t.sk. veicama personala vajadzibam nepiecieSamo kanalizacijas risinajumu
ievieSana, nodrosinot noteklidenu atbilstoSu apsaimniekoSanu. Potencialie ar btivdarbu
veikSanu saistitie vides riski nav vért§jami ka augstas varbiitibas notikumi, ja tiek
ieveroti organizatoriski un inzeniertehniski pasakumi avariju situaciju nepielausanai.
Attieciba uz atkritumiem paredzams, ka apvedcela blivdarbu gaita radisies tadi materiali
un atkritumi ka norakta grunts, augsne un kiidra no autocela klatnes izbiives darbiem,
kokmateriali no autocela trasei paredzetas trases sagatavoSanas, blivgruZi no esosa
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6.3.2.6.

6:.3.2.7.

6.3.2.8.

autocela parblives, nopemot veco brauktuvi un nojaucot vecas biives. Dalu no
atkritumiem paredz€ts otrreiz izmantot, parstradat un deponét, t.sk. izmantot
biivniecibas ietvaros, savukart otrreizgji neizmantojamos materialus paredz€ts nodot
licencétiem atkritumu apsaimniekoSanas uzpémumiem. Atbilsto§i novértétajam Sobrid
nav iesp€jams precizi aprékinat biivniecibas gaita raduSos atkritumu daudzumu, to
paredzéts veikt tehniska projekta izstrades stadija.

Biivniecibas ietekmju izvert€jums attieciba uz hidrologiskajiem aspektiem, augsnes un
dabas vertibu ietekmé&Sanu novertéts citas $1 Biroja atzinuma apaksnodalas.

No Zinojuma izriet, ka ietekmes uz vidi novért§juma ietvaros ir identificétas
Skérsojamas komunikacijas, kuras Paredzéta darbiba skars un kuram paredzami
parbiives vai aizsardzibas pasakumi. Zinojuma noradits, ka inzeniertiklu parbiives laika
iesp€jami piegazu, pieméram, elektroenergijas partraukumi gala patérétajiem, par ko tos
nepiecieSams laicigi inform&t. Noradits, ka tehniskie risindjumi darbu veikSanas
projektu izstrades laika tiks saskapoti ar attiecigajiem inzeniertiklu TpaSniekiem, ka arT
atbilsto§i Zinojuma ietvertajam prasibam paredzams, ka pe&c biivdarbu pabeigSanas
esoSos inZeniertiklus atjaunos biivprojekta paredzetaja stavokli vai ne sliktaka stavokli,
kads tas ir bijis pirms buvdarbu uzsakSanas (ja biivprojekta specialas prasibas netiks
noteiktas).

Ietekmes uz vidi novert€juma gaita atseviski vertetas art Kekavas apvedcela biivniecibas
darbu un citu Paredzétas darbibas teritorijas tuvuma planoto buvdarbu (skatit S§T
atzinuma 3.2.24.punktu) savstarpgjas darbu organizacijas prasibas. No veikta
novertéjuma izriet, ka:

6.3.2.8.1. Nav sagaidama a/c A5 parbiives un Paredzétas darbibas vienlaiciga
realizacija. A/c AS parbiives darbus bija paredzéts uzsakt 2017.gada un
pabeigt vel pirms Paredzeétas darbibas uzsakSanas, tomér biivniecibas darbi
vel nav uzsakti un paSlaik nav pieejama informacija par to iesp&amo
veikSanas laiku. Lidz ar to, buvnieciba darbu ietekmes visdrizakais
nesummesies un, ta ka abu darbibu ierosinatajs ir Ierosinataja, Birojs secina,
ka buvniecibas projektu izstrades ietvaros ir iesp&jams nodro§inat risinajumu
savstarpg€jo savietojamibu.

6.3.2.8.2. Nav paredzéta autocela E67 posma a/c A4 (Saulkalne — Bauska — Arce)
biivniecibas darbu un Paredzétas darbibas vienlaiciga realizacija. Blivnieciba
darbu ietekmes nesummesies un, ta ka abu darbibu ierosinatajs ir Ierosinataja,
Birojs secina, ka bilivniecibas projektu izstrades ietvaros ir iesp&jams
nodrosinat risindjumu savstarp&jo savietojamibu.

6.3.2.8.3. Posma no apvedcela krustojuma ar a/c A5 lidz apvedcela 11,5km to paredzéts
virzit vienota koridord ar Rail Baltica dzelzcela liniju. So risinajumu ka
piemérotu ir izv€lgjusies Rail Baltica projektétaji, jo dzelzcela linijas izbiive ir
paredzeta, Skérsojot Latviju virziena no ziemeliem uz dienvidiem, tadél
ietekmes uz vidi novért§juma gaitd tika mekléta iespgja linearos
infrastruktiiras objektus péc iesp&jas biivét viena koridorad. Tas iesp&jami
mazak fragment€tu Sk€rsojamas teritorijas, jo Ipas§i mezu masivus un
apdzivotas teritorijas, ka arT raditu apgritingjumus mazakam TpaSumu
skaitam. Abu projektu realizacija visdrizak varétu tikt veikta vienlaikus vai
laika nogrieznos parklajoties. Tad€] ParedzEtajai darbibai ir savstarpgji
pakartoti nosacijumi ar Rail Baltica, — projektu savietojamiba un realizacija ir
saistita ar virkni tehniskiem un organizatoriskiem risindjumiem, kuriem
nepiecieSama savstarp&ja koordinacija. Saistitie realizacijas nosacijumi
galvenokart izriet no dazadiem projektu realizacijas laika grafikiem,
nepiecieSamibas savstarp€ji saskanot tehniskos un novietojuma risingjumus
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un projektu istenoSanas fazes, lai abu projektu biivniecibas darbi attiecigajos
posmos maksimali tiktu planoti vienlaikus vai secigi. No Paredzgtas darbibas
Zinojuma izriet, ka Sos apstaklus Ierosinataja nem véra un Zinojuma ieverteti
arT iespgjamie projektu savietojamibas risingjumi. No biivniecibas viedokla
secinams, ka dzelzcela linijai ir stingraki projekt€Sanas standarti un
nosacijumi (piemé€ram, minimalie radiusi, liknes, attalumi utt.), tad€] abi
infrastruktiiras objekti paredzeti, apvedcela blivniecibas prasibas pielagojot
Rail Baltica biivniecibas prasibam (tostarp dzelzcela zemes klatnes
risindgjumiem). So abu projektu summara nelabvéliga ietekme sagaidama
galvenokart ekspluatacijas ietekmju (troksnis) un teritoriju fragmentacijas
konteksta, tomér fragmentacijas ietekmju novérSanai abu ieceru tehniskajos
projektos paredzeti attiecigi risingjumi. Ietekmes troksSpa aspekta apliikotas
attiecigaja §1 Biroja atzinuma apakS$nodala. Dazadu projektu savstarp€jas
koordinacijas un mijiedarbibas konteksta Birojs 2016.gada 3.maija atzinuma
par Rail Batica ietekmes uz vidi novértéjuma zinojumu Satiksmes ministrijai
jau ir izvirzijis virkni prasibu. Ari Paredzgtas darbibas konteksta secinams, ka
ietekmju novérSana un mazinaSana ir liela mera atkariba no savlaicigas
planoSanas un sadarbibas, tad€] Ierosinatdjai ir jasadarbojas ar Satiksmes
ministriju un savstarp&ji koordinéti jasaskano abu infrastruktiiras objektu
attiecigo posmu biivniecibas laika grafiki un nosacijumi. Sadi nosacijumi
kopuma mazinatu gan btvdarbu ietekmes, gan iesp&jami savlaicigi tiktu
planoti teritorija veicamo darbu apjomi, lai maksimali novérstu situacijas, ka
péc darbu pabeigSanas tiek atkartoti uzsakti rakSanas un parbiives darbi.

6.3.2.9. Nemot véra visu iepriek§ miné&to, Birojs secina, ka Paredz&tas darbibas realizacija biis
saistita ar blivdarbu raditam ietekm&m un trauc€jumiem, kurus nav iesp&ams pilniba
noverst, tomér tos iesp&jams sapratigi parvaldit un mazinat, izveloties piemérotakos
bivniecibas risindjumus. Sadu risindgjumu vidd ir gan pasakumi, kas nepiecieSamai, lai
raditu iespgjami mazakus apgriitindjums apvedcela un parbliv§jama a/c A7 posmu
tuvuma dzivojoSajiem iedzivotdjiem, uzp€mumu darbibai un satiksmei, gan pasakumi,
kas nepiecieSami, lai ietekme uz vides kvalitati neparsniegtu pielaujamos Iimenus, lai
darbi tiktu veikti péc iesp&jas saudzigi dabai un citu saistito blivniecibas projektu
risinajumi tiktu savlaicigi nemti véra. Secinams, ka ar dazadiem ietekmju mazino$ajiem
pasakumiem ir paredz€ts péc iesp&jas samazinat ietekmi, ko radis biivdarbiem tipiskie
un raksturigie trauc€jumi, tomeér to efektivitate ir liela mera atkariga no piesardzibas
pasakumu plano$anas un atbilstigas izpildes. Lemjot par obligato prasibu izvirzisanas
nepiecieSamibu, Birojs uzsver, ka normativajos aktos noteikto prasibu biivniecibai
ievérosana ir beznosacijuma prasiba, kas jau noreguléta ar aréjiem normativajiem
aktiem, ir Ierosinatajai un attiecigo darbu izpilditajiem saistoSa un citada veida
Paredzétas darbibas realizacija nav pielaujama. Lidz ar to turpmiaka projekta
izstrades gaita, biivniecibas laika un Paredzétas darbibas realizacijas rezultata
janodroSina visu normativajos aktos un Zinojuma paredzéto (vai efektivitates zina
lidzvértigu) pasakumu ietekmes samazinasanai realizacija, tomér papildus Birojs
uzskata, ka konkrétaja gadijuma saskana ar Novértéjuma likuma 20.panta
(10)dalu ir noradami sekojoSi nosacijumi, ar kadiem Paredzéta darbiba
istenojama:

a) Bivprojekta izstrades un realizacijas ietvaros janodroSina risindjumu
savstarpéja savietojamiba ar citiem biivniecibas projektiem, kas planoti
Paredzétas darbibas ietekmes zona. Kekavas apvedcela izbiives vieta, kur tas
planots vienota koridora ar Rail Baltica dzelzcela infrastruktiiru, planotie
biivdarbi un bivniecibas risinajumi, ka ari buvniecibas laika grafiki un
nosacijumi nosakami sadarbiba ar Satiksmes ministriju.
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b) Pirms biivdarbu uzsdkSanas jaizstrada satiksmes organizacijas plans

buvniecibas skartajam teritorijam biivdarbu laika. Satiksmes organizacijas
planam jaaptver risinajumi gan autotransporta pliasmas (ari sabiedriska
transporta), gan (kur nepiecieSams) gajéju un velosipédistu pliismas
organizacijai, lai péc iespéjas mazinatu sastrégumus un negativu ietekmi uz
satiksmes pliismu, ka ari nodroSinatu ar biivlaukumu fragmentéto teritoriju
sasniedzamibu.

Planojot transporta marSrutus uz biivniecibas vietam un parvietoSanas
risindjumus biivniecibas vieta, maksimali jaizmanto eso$a celu infrastruktiira,
pie nepiecieSamibas jau savlaicigi veicot vajadzigos pasakumus, lai nodroSinatu
biivniecibas tehnikai nepiecieSamo celu segumu kvalitati vai nestspéju.
Biuvdarbi iesp€jami janodroSina tadéjadi, ka piekluve biivniecibas vietai tiek
organizéta pa esoSiem celiem vai sagatavoto autocela nodalijuma joslu.

d) NepiecieSamie biivmateridlu un tehnikas laukumi péc iesp€jas jaizvieto arpus

infrastruktiiras objektu, tdenstetu un citu objektu aizsargjoslam, ipaSi
aizsargajamu biotopu platibam un ta, lai netiktu negativi ietekméta dzivojama
vai sabiedriska apbiive. Buvniecibas laika jaizvairas ar smago tehniku
izbraukat parmitras teritorijas, kur izbraukaSana biitiski maina mikroreljefu,
vegetacijas sastavu un ilgstosi saglabajas iebrauktas rises.

Ierosinatajai ir janodroSina Zinojuma paredzéto, taja skaita droSibas
nosacijumu ievéroSana ar teritorijas sagatavoSanu un bivniecibu saistito
ietekmju noveérSanai vai samazina$anai. Japaredz un jarealizé pasakumi, lai
biivniecibas darbu laika nepielautu, bet, ja notieck negadijums, maksimali
ierobezotu naftas produktu, suspendéto vielu un citu piesarnojoso vielu nokluvi
vide, tostarp grunti, melioracijas teknés, virszemes un pazemes tidenos.

Visi parbiives un biivniecibas pasakumi planojami un veicami ta, lai respektétu
pieguloSo teritoriju izmantoSanu un neraditu nesamérigu apgriitindjumu vai
traucéjumus. Kur nepieciesams, vibracijas ietekmes mazinaSanai janodro$ina
panémieni, kas samazina vibriacijas un nerada riskus €éku un biivju drosibai.
JanodroSina biivniecibas darbu savlaiciga saskanoSana ar attiecigo vietéjo
pasSvaldibu un buvdarbu veikSana, ka ari biivniecibas materialu un atkritumu
transportéSana péc iesp€jas javeic arpus brivdienam un planojot darbus
galvenokart dienas laika posma no plkst.7.00 lidz 19.00. Biivniecibas procesa
laika nepiecieSamibas gadijuma javeic autocelu mitrinaSana vai citi pasakumi
puteklu izplatibas ierobezZoSanai sausajos periodos dzivojamas apbiives tuvuma.

g) Biivniecibas tehnikai un iekartam, uz kuram tas attiecinams, jaatbilst Ministru

kabineta 2002.gada 23.aprila noteikumos Nr.163 ,,Noteikumi par troksna emisiju
no iekartam, kuras izmanto arpus telpam” noteiktajam prasibam.

h) Nav pielaujama Paredzétas darbibas biitiska paliekoSa ietekme uz Skérsojamo

infrastruktiiras un inZenierkomunikacijas bavju funkcioné$anu. Paredzétas
darbibas realizacijas gadijuma ir janodroSina gan pagaidu, gan paliekoSie
risinajumi So objektu funkcionéSanas nodroSinasanai, taja skaita parbive vai
citi pasikumi to darbibai un aizsardzibai, kur nepiecieSams. Konkrétas
prasibas, kas piemérotas katrai attiecigajai teritorijai un nepiecieSamas esosas
infrastruktiiras un komunikaciju darbibas nodrosinasanai, janoteic
buavprojekteSanas laika, izstradajot darbu organizéSanas projektu. Risinajumi
janoteic sadarbiba ar attiecigo infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju bivju
parvalditajiem un to realizacijai jasanem tehniskie noteikumi. Ja nepiecieSams,
sadarbiba ar attiecigo infrastruktiiras un inZenierkomunikiciju bivju
parvalditajiem jaizstrada un jasaskanpo ari iespéjamie objektu atslegumu laiki
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un ilgumi, lai islaicigo darbibas traucéjumu vai funkcioné$anas partraukumu
laika raditu iespéjami mazakus traucéjumus gala patérétajiem.

i) Buvdarbu veikSana, tostarp nepiecieSsamo komunikaciju izbiive vai parbiive ir
janodrosina planveidigi un pardomati, lai maksimali novérstu situacijas, ka péc
darbu pabeigSanas tiek atkartoti uzsakti rakSanas un parbiives darbi.

j) Péc biivdarbu pabeigSanas janodroSina visi nepiecieSamie rekultivacijas
pasakumi, lai atgrieztu biuivniecibas laika ietekméto apkartnmes teritoriju ne
sliktaka vides stavokli, kads bija uz biivdarbu uzsakSanas bridi. JanodroSina, ka
uzbérumi, tostarp tiltu un Skérsojumu vietas tiek nostiprinati un apzalumoti, lai
noverstu erozijas attistibu intensivu nokris$nu gadijuma.

6.3.3. Ietekme uz hidrologiskajiem, geologiskajiem un hidrogeologiskajiem apstakliem, ka

ari virszemes iidensobjektiem un augsnes kvalitati, tostarp saistiba ar biivniecibu

jauna vieta.

6.3.3.1.

6.3.3.2;

6.3.3.3.

6.3.3.4.

Viens no Zinojuma vertétajiem aspektiem, kas saistits ar izv€léto trases novietojumu, —
ir atseviSkas parmitras (parplistosas, parpurvotas vai apgriitinatas virszemes noteces)
teritorijas. Kekavas apvedcela trases sakumposmam (virziena no Rigas) raksturigs
lidzens, viegli vilpots reljefs un kiidrainas augsnes, kas nosaka to, ka teritorija raksturiga
diezgan liela mitruma pakape. Parpurvotas un apgriitinatas noteces teritorijas Kekavas
apvedcela perspektivas trases teritorija paraditas Zinojuma 8.pielikuma.

AtbilstoSi Zigojuma noraditajam, pemot vera ST briza projekta detalizacijas pakapi,
planotie inZenierblivju risindjumi ir aptuveni, galvenokart, lai biitu iesp&jams prognozéet
ietekmi un biivju aptuvenas izmaksas. Preciza un detalizéta planota apvedcela un ar to
saistito inZenierbiivju risindjumu projekt€Sana, parametru un materialu izvéle un citi
darbi tiks veikti buvprojekta izstrades tehniskaja stadija. Pirms tehniska projekta
sagatavoSanas paredz€ts veikt arl detaliz€tu geologisko (geotehnisko) izpéti (ski¢u
projekta ietvaros iegiitie geologijas dati veikti ar soli ~300m), Tpasi Kekavas upes un
Daugavas — Misas kanala ielejas, ka ar1 blis nepiecieSams noteikt grunsu fizikali —
mehaniskas 1pasibas un citus parametrus atbilsto§i Ministru kabineta 2015.gada
30.junija noteikumiem Nr.333 ,, Noteikumi par Latvijas bivnormativu LBN 005-15
,» InZenierizpetes noteikumi bitvnieciba””. Tomer, tik talu, cik tas nepiecieSams ietekmes
uz vidi novert€§juma veikSanai, Zinojuma ir noskaidroti un vértéti darbibas vietu
raksturojosie apstakli.

Novértgjot inZeniergeologiskos apstaklus, secinats, ka planota apvedcela trases
teritorijas inZeniergeologiskie apstak]i ir autocela buvniecibai pieméroti un nerada
paSus apgriitingjumus. Tomér, atbilsto§i veiktajam novért€jumam, istenojot Paredzéto
darbibu, lai izveidotu stabilu pamatu cela biivniecibai, vairakas vietas biis nepiecieSama
vajo grunsu aizstaSana, tostarp kiidras slapa (vajas grunts) norakSana. Norokama slana
maksimalais dzilums ir 3m, bet vid€jais — 2m. Nemot véra, ka autocelu biivnieciba ta
pamatnes kavalitatei un piemeérotibai ir liela nozime turpmaka autocela ekspluatacija,
Zinojuma ietvaros vertéti apvedcela posmi, kuros izplatitas vajas gruntis (attiecigas
zonas atspogulotas Zinojuma 4.6.1.attela).

Kekavas apvedcela trases tuvuma atrodas vairaki tidensobjekti (Zinojuma 8.pielikums),
no kuriem nozimigakie ir Titurgas upe, Ostvalda kanals, Daugavas — Misas kanals,
Butleru strauts un Kekavas jeb Kekavinas upe. Papildus jau minétajam tdenstecEém
virszemes noteci Darbibas vietas un tai piegulosaja teritorija veido ari blivs melioracijas
sistému, gravju un kanalu tikls. Noveértéts, ka lielaka dala no meliorétajam platibam
Kekavas novada ir nosusinata ar slégto drenazas sisttmu (Zinojuma 8.pielikums).
Atbilstosi Zinojuma noraditajam apvedcela trase kopuma Skérso ~30 dazada izméra
melioracijas gravjus un kanalus. Melioracijas sisttmu galvenais noteces virziens ari ir
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6.3.3.5.

6.3.3.6.

6.3.3.7.

6.3.3.8.

6.3.3.9,

versts uz A, tomér konstatétas ari lokalas atSkiribas, ko ietekmé teritorijas geologiska
uzblive un reljefs. Tadgjadi teritorija starp Titurgu un Ostvalda kanalu, kur planota
apvedcela trase Ské€rso purva teritoriju ar apgriitinatu noteci, virszemes tidens notece
versta ar virziena uz DA.

AtbilstoSi noveértetajam dala no melioracijas sisttma esoSajiem gravjiem ir stipri
aizaugusi, dala gada sausajos periodos izziist. No Zinojuma izriet, ka Ierosinataja
apzinas — Paredzetas darbibas istenoSana nedrikst pasliktinat esoSo vides kvalitati, tade]
jau apvedcela projekt€Sanas stadija nepiecieSams paredz€t teritoriju SkérsojoSo
melioracijas sistému parbiivi vai papildus melioracijas sistému izveidi.

Kekavas apvedcela tras€ ir veikta izp€te un konstatéts, ka gruntsiidenu limenis iegul
lielakoties ~2,0m dziluma no zemes virsmas, visaugstakais (0,7 — 1,1m) tas ir purva
starp zemes Ipasumiem ,, Skujnieki” un ,, Dzelzkalni” un tam piegulo$aja lidzenuma, ka
arT relativi pazeminatds un nosusinatds teritorijas. Atkariba no domingjoSajiem
nogulumiem, mainas ari gruntsiidens limepa sezonalds svarstibas, kur smilSainas
teritorijas tas ir 1idz 1,6 — 1,8m/gada, novértgjot, ka maksimala gruntsiidens limena
perioda apvedcela teritorija ta limenis varétu bit tikai 20 — 30cm no zemes virsmas,
savukart teritorijas, kur izplatiti kiidras nogulumi, gruntsiidens Iimenis var biit vél
augstaks. Zigojuma secinats, ka autocelu btivdarbi neietekmés gruntstidenu plismu, kas
regionali virzita A (arf ZA un DA) virziena (uz Sauso Daugavu). Iznémums ir purvainas
teritorijas.

Nemot véra to, ka planota apvedcela trases un tai piegulo$aja teritorija zemes virsgjos
slanos galvenokart izplatiti Tideni labi caurlaidigi smilSainie nogulumi, — virszemes un
pazemes Udens horizonti hidrauliski ir labi saistiti, un teritorija ir raksturigas
dinamiskakas tidens limena svarstibas. Atkariba no sezonas minéto hidraulisko saistibu
raksturo pretgji procesi — gada mitraja perioda noteces objekti, kas ir dzilaki par 1,5m,
barojas no gruntsiideniem un kalpo ka atslodzes zonas gruntsiidenu horizontam, bet
gada sausaja perioda virszemes noteces objekti kalpo ka avots gruntstidens krajumu
papildinasanai.

Lielakaja dala izpetes teritorijas zem tdeni labi caurlaidigajiem smilSainajiem
nogulumiem iegul Gdeni vaji caurlaidigais morénas slanis, zem kura pagu] devona
nogulumu Plavipu — Amulas (Dspl-aml) un Arukilas — Amatas (D,.3ar-am) tdenu
horizontu kompleksi. Tadg] atbilstosi novertétajam nav sagaidama Paredzétas darbibas,
ka arT autocela ekspluatacijas ietekme uz pazemes tideniem, kas tiek izmantoti dzerama
tdens apgadei (augS§devona Daugavas — Plavinu un Amatas — Gaujas tidens kompleksi),
jo tie ir hidrauliski pietieckami labi aizsargati ar ~10m un biezaku malaino nogulumu
slani, ko veido morénas un augSdevona ieZi. Tapat nav sagaidams, ka varétu
pasliktinaties viensétas izmantojamo gruntsiidenu kvalitate.

Kekavas apvedcela trase atbilsto§i LVGMC 2015.gada izstradatajam ,, Daugavas upju
baseinu apgabala pliidu riska parvaldibas planam 2016. - 2021.gadam” (turpmak
Pladu riska parvaldibas plans) galvenokart atrodas fidensobjekta Kekava D414 teritorija,
kur§ mingtaja plana nav apskatits k& plidu riska teritorija un tam nav noteikti plidu
riska samazinaSanas pasakumi. Savukart neliela dala no planotas apvedcela trases pie
Baloziem atrodas tidensobjekta D413SP teritorija, ta pliidu riskiem nepaklautaja dala.
Tomer atbilstosi Teritorijas planojumam apvedcela trase pie tas planota $kérsojuma ar
Kekavas upiti $kérso appliistosu teritoriju ar aprékina varbiitibu 10% (appludinzjuma
varbiitiba vismaz reizi 10 gados) (Zipojuma 8.pielikums). Applistosajas teritorijas
jaievéro Aizsargjoslu likuma 37.panta noteiktie ierobeZojumi un Paredzéta darbiba
nedrikst pasliktinat esoSo vides kvalitati, tadé] projektéSanas stadija nepiecie$ams
paredzet attiecigus risindjumus. AtbilstoSi novértétajam pirms apvedcela biivniecibas
tehniska projekta izstrades ir paredzéts veikt preciz&joSus mérjjumus fidenstecém, kuras
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Skérso apvedcela perspektiva trase, atzim&jot tdens limepa augstumus un aprékinot
sezonalas svarstibas, lai iegiitos datus varétu izmantot, projekt&jot apvedcelu pietiekama
augstuma (lai tas neapplistu un netiktu raditi kait€jumi videi vai cela segumam).
Projekta ietvaros katrai tidenstecei paredz€ts noteikt piemérotu Skérsojuma risindjumu
(parvads vai caurteka), kas nepalielinatu teritorijas appliiSanas risku un samazinatu
ietekmi uz Gidenste¢u pliismas un fidens limena dinamiku.

6.3.3.10.Atbilsto$i novértétajam planota Kekavas apvedcela biivnieciba var radit sekojoSas
ietekmes uz apvedcela trasei piegulo3o teritoriju hidrologisko reZzimu:

6.3.3.10.1. Virszemes tidensteGu un melioracijas sistému (gan atklata tipa, gan slégtas
drenazas) noteces un caurpliduma izmainas, kas var rasties cela uzb&ruma
izveidojot neatbilstoSa diametra caurtekas, ka ar1 virszemes tidens kvalitates
izmaipas. Sagaidams, ka visbutiskak saistiba ar hidrologiska reZima
izmaipam tiks ietekméts Daugavas — Misas kanals, jo apvedcela izbtives
gaita paredzéts parveidot ta gultni kanala un autocela Sk&rsojuma vieta.
Savukart apvedcela biivniecibas gaita ta Sk€rsojumam ar Kekavas upi
paredzéts izbuvét tiltu, kas ir vienigd $ada veida inZeniertehniska biive
minéta projekta ietvaros. Tomér planotais tilta risingjums ir bez tilta balstu
izvietoSanas upes gultné, tade] atbilsto§i novertétajam nav sagaidams, ka
tilta biivnieciba varétu apdraudét Kekavas upes hidrologisko rezimu un
viznu veidoSanos ziemas sakuma vai ledus ieSanas laika pavasari. Tapat
Skérsojuma vieta nav paredzéts veikt upes nogazes saSaurinaSanu, tadejadi
netiks samazinats Kekavas upes caurpliidums vai veicinata krastu erozija.

6.3.3.10.2. Lokalu gruntsiidens limena cel$anos planota apvedcela trases tiesa tuvuma,
kas atbilsto§i novért§jumam neatstas butisku ietekmi uz autocelam
piegulo$o meZa vai lauksaimniecibas zemju kvalitati. Parmitrajas teritorijas,
kur cela bivniecibas darbu gaita planots iznemt vajo grunti, iesp&jama pat
gruntsiidens limena pazeminasSanas.

6.3.3.10.3. Teritorijas parpurvoSanas procesu intensifikaciju, kas galvenokart var
izpausties Kekavas apvedcela biivniecibas gaita apvedcela posmos, kur
konstatéti reljefa pazeminajumi (apvedcela posma no 3,36km lidz 3,96km)
un kur paredzéts izveidot uzbérumu. Rezultatd minétaja posma sagaidama
grunSu sablivé$anas, kas var apgritinat nokrispu infiltracijas iespgjas, kas
savukart var veicinat dabiskds virszemes noteces pasliktinaSanos, Gdenu
uzkrasanos un parpurvosanas procesu attistibu.

6.3.3.11.Lai novérstu minétas ietekmes, paredzéts, ka tehniskd projekta izstrades stadija tiks
veikti precizi un teritorijai atbilsto§i caurteku planosanas darbi (novietojums, diametrs,
dzilums), nepiecieS§amibas gadfjuma paredzot arT pieguloSo melioracijas sistému
parbiivi, lai netiktu pasliktinats esoSais Gdensteu rezZims un caurpliidums. Tapat, lai
noveérstu parpurvo$anas procesu attistibu un jaunbiivéjama cela deformaciju, paredzéta
vajo grunSu izpem$ana. Savukart, lai noverstu parpurvoSanas procesu atjaunoS$anos,
paredzéts saglabat teritorija esoSo melioracijas sistému un nodroSinat tas atbilstoSu
funkcion&3anu (nepiecieSamibas gadfjuma veicot atseviSku posmu atjaunoSanu, ja ta ir
aizaugusi, aizsprostota vai citadi trauc€ta melioracijas sistémas darbiba). Autocelu
planots projektét un biivét ta, lai tas netiktu paklauts appliiSanas riskam, nodroSinot
atbilstodu cela uzbéruma augstumu un vajadzibas gadijuma veidojot papildus gravjus,
pasi teritorijas, kur apvedcela tie$a tuvuma atrodas reljefa paaugstingjums vai
applistosas teritorijas.

6.3.3.12.Nonemto augsnes virskartu, kuru apvedcela bilivniecibas gaita paredzets uzglabat
atseviskas krautnés, apvedcela izblives beigds paredzEts izmanot autocela
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labiekartoSanas darbos — uzbérto posmu apzalumo$anai, tadgjadi lietderigi izmantojot
vismaz da]u no blivniecibas gaita ietekmétas augsnes virskartas.

6.3.3.13.Saskana ar Zigojumu virszemes noteces tdequs (lietus un kuSanas tidenus) no planota
apvedcela, lidzigi ka tas notiek ari citur arpus apdzivotdam vietam, paSteces cela
paredzets novadit uz celmala izveidotiem gravjiem, no kuriem uztvertie virszemes
noteces Udeni infiltrgjas zeme.

6.3.3.14.Secinams, ka planota Kekavas apvedcela trase neliela posma $kérso atklatu idenstilpi
(diki). Atbilstosi Zinojumam blis nepiecieSama dalgja dika (idenstilpes) aizbérSana
(planotais risinajums shematiski att€lots Zinojuma 4.6.3.att€la). Analiz&jot minétaja
teritorija eso$as grunts piemérotibu autocela un ta inZeniertehnisko elementu izbiivei,
novertéts, ka grunts geologiskie apstakli autocela izbiivei teritorija ir pieméroti, autocela
uzbéruma augstums pietiekams un teritorijas hidrologisko apstaklu ietekme uz cela
konstrukciju nebitiska.

6.3.3.15. AtbilstoSi novértétajam biivdarbus rekomendéts veikt gada sausaja perioda, lai to
veikSanu neapgriitinatu augsts gruntsiidepu limenis. Analiz&jot planota apvedcela
biivniecibas iespgjamo ietekmi uz apkart&jo teritoriju hidrologiskajiem apstakliem,
novertéts, ka autocelu blivnieciba praktiski neietekmés gruntsidepu pliismu un
virzienus. Posmos, kur paredzéts aizvietot purva nogulumus vai pazeminajumos, kur
konstatéts augsts gruntsiidenu limenis, gar celu ierikojami novadgravji, lai nepielautu
cela sanu malu izskaloSanu ar gruntstideniem. Konkr&tus risinajumus paredzets iestradat
buvprojekta. Atbilsto$i novértétajam — kidras slapa izpemSanas laikd sagaidama

Islaiciga gruntstidenu uzkrasanas bivbedré un depresijas piltuves veidoSanas, kura,

pemot véra kiidras nogulumu filtracijas Ipasibas (mazak ki 10~ m/dnn), bis neliela un

tai biis Istermipa raksturs. Atbilsto$i Zinojuma sniegtajai informacijai kiidras nogulumu
izpem3anas gaita biis nepiecieSama fdens atsikné$ana no biivbedres. Atsiikn&amo
tdenu apjomus un novadiSanas risindjumus paredzgts noteikt turpmakajas projektéSanas
stadijas.

6.3.3.16.Novértejis Zinojumu, Birojs secina, ka taja ir paredzeti pasakumi, kas biitu
nepiecieSami iespéjamo ietekmju novérSanai/mazinasanai un netiek Kkonstatéti
apstakli, kas verteta ietekmes aspekta zipna nepielautu Paredzétas darbibas
realizaciju. Ja tiek ievéroti piesardzibas pasakumi un bavprojekta izstrades gaita
savlaicigi nemti véra konkrétie darbibas vietas hidrologiskie un hidrogeologiskie
apstakli, grunSu stabilitate u.c. apstakli, nelabvéligas ietekmes novérSana un
parvaldiba ir iespéjama. Ievérojot minéto, Birojs saskana ar Novértéjuma likuma
20.panta (10)dalu noteic Sadus nosacijumus, ar kadiem Paredzéta darbiba
iespéjama:

a) Ierosinatajai ir janodroSina Zinojuma paredzéto, taja skaita droSibas
nosacijumu ieveérosana ietekmju novér$anai vai samazinaSanai. Vietas, kur var
biit kiudrainas wun vajas nestspéjas gruntis, japem véra teritorijas
hidrogeologiskie un inZeniergeologiskie apstakli, nodroSinot grun¥u aizstaSanu
un autocela stabilitati.

b) Apvedcela biuvnieciba nedrikst negativi ietekmét pieguloSo teritoriju
hidrologisko reZimu un apkartnes teritorija esofo IpaSumu un bivju
izmantoSanu. JanodroSina Skérsojamo meliorativo sistemu un bivju
funkcionéSana, izbiivéjot atbilstoSas caurtekas vai veicot to parplano$anu un
parbivi. Pie nepiecieSamibas japaredz savlaicigu sabiedribas, ieintereséto vai
skarto uznémumu, zemes IpaSnieku, tiesisko valditadju vai paSvaldibu
informéSanu un sadarbibu islaicigu parmainu jautajumu risinasanai.

30



¢) Udenste¢u SkérsoSanai jaizvélas konstruktivie risinijumi un biivniecibas
panémieni, lai biivniecibas laika iespéjami minimali tiktu ietekméta tidenstecu
tdens kvalitate un hidrologiskais rezims. Pieméroti tehniskie risinajumi katra
konkrétaja vieta janodroSina atbilstoSi Skérsojamas iidensteces un tas ielejas
platumam, caurplidumam un maksimalajiem limenpiem. Nosakot nepiecieSamos
risindjumus biivju konstrukcijam un izvietojumam tidenstecu Skérsojumu
vietas, janem véra pluidu apdraudétas teritorijas, atbilstigi pamatojot
piemérotako risinajumu izveli.

d) Darbu veiksanai jaizvélas tadi risinajumi un papémieni, lai nepielautu pazemes
fidens horizontu piesarpoSanu. Vietas, kur biis nepiecieSama gruntsiidens
atsiiknéSana, janodroSina atsiiknéjama gruntsiidens apjomu aprékini, un
tehniskas projektéSanas ietvaros japamato piemérotakais risindjums to
novadiSanai. Sada novadifana nedrikst nozimigi ietekmét tdenstecu twdens
kvalitati un hidrologisko rezimu. Kur nepiecieSams, janodroSina atsiiknéto
idenu nostadinasana.

e) Ja tomér apvedcela un ar to saistito objektu ierikoSanas rezultata kada no
viensétu urbumiem/akam notiek ievérojamas gruntsiidens resursu vai kvalitates
izmainas, kas ietekmétu ari tidensapgadi, Ierosinitajai janodroSina alternativas
tudens ieguves iesp€jas konkrétajas viensétas.

6.3.4. Ietekme uz biologisko daudzveidibu un ipasi aizsargajamam dabas vértibam.

6.3.4.1.

6.3.4.2.

6.3.4.3.

Ar Paredzgto darbibu tiks parveidots lidzSingjais vides stavoklis Darbibas vieta un
apvedcela izblives gadifjuma tiktu zaud&ta paSreizéja vegetacija. Darbibas vieta
neatrodas 1paSi aizsargdjama dabas teritorija, tomé&r biivnieciba ir planota Sobrid maz
apbtiveta vieta, kur var atrasties arT aizsargdjamas dabas vértibas, planotais apvedcel$
tapat Skérsos vairakas fidensteces. Tade] ir pamatoti izsvert, vai planotaja blivniecibas
vieta atrodas aizsarg@jamas dabas veértibas un kadu ietekmi uz ihtiofaunu un tdens
kvalitati varétu radit tidenstecu SkérsoSana.

Kekavas apvedcela planotas trases teritorija esoSo dabas vértibu novért€§jumu un
iespgjamo Paredzetas darbibas ietekmi uz tam 2016.gada dazados laikos veikusi sugu un
biotopu, ornitologijas un ihtiofaunas jomas eksperti (turpmdk sugu un biotopu,
ornitologijas, ihtiofaunas Eksperts vai Eksperti) (Zinojuma 2.pielikums). Sugu un
biotopu Eksperts apvedcela trases koridoru apsekojis ~100m platuma uz abam pusém no
planotas trases. Apsekotaja teritorija konstat€tas 2 ipasi aizsargdjamas sugas — apdzira
Huperzia selago un gada staipeknis Lycopodium annotinum, kuras ieklautas Ministru
kabineta 2000.gada 14.novembra noteikumu Nr.396 ,, Noteikumi par ipasi aizsargajamo
sugu un ierobeZoti izmantojamo ipasi aizsargajamo sugu sarakstu” (turpmak MK
noteikumi Nr.396) 2.pielikuma ka ierobeZoti izmantojamas ipasi aizsargajamas sugas.
Savukart teritorijas purvainaja dala konstatétas sfagnu gints siinas, kuras ieklautas
1992.gada 21.maija Eiropas Padomes direktivas 92/43/EEK ,, Par dabisko dzivotnu,
savvalas faunas un floras aizsardzibu” (turpmak Biotopu direktiva) V pielikuma
., Kopiend nozimigas augu un dzivnieku sugas, kuru ipatnu ieguvei savvala un
izmantoSanai var piemérot apsaimniekoSanas pasakumus” .

AtbilstoSi sugu un biotopu Eksperta vert€jumam gada staipeknis apsekotaja teritorija ir
bieZi konstat§jams nosusinatajos kiidrajos un mezos uz nosusinatam kiidras augsném,
vietam veidojot plaSas audzes, savukart neliela apdziras audze apvedcela trases ietekmes
zona konstat€ta tikai viena vieta. Sugu un biotopu Eksperts, vért€jot konstatéto
aizsargdjamo sugu sastopamibu Latvija, norada, ka staipeknu sugas labi attistas un
izplatas susinatas kiidras augsnés, gar gravju malam un izcirtumos. Tas arpus tipisku
dabisku meZu biotopiem varétu tikt uzskatitas par ietekmé&tu teritoriju indikatorsugam,
liecinot par susinasanas ietekmi. Lai gan istenojot Paredzéto darbibu tiks samazinatas
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6.3.4.4.

6.3.4.5.

6.3.4.6.

6.3.4.7.

konstateto staipekpu sugadm piemérotas dzivotpu platibas, Zinojuma novertéts, ka
planota apvedcela izbiive kopuma neietekmes labvéligas staipeknu populacijas
saglabasanas iespgjas, jo Paredz&tds darbibas pieguloSaja teritorija ir izplatiti tiem
piemeéroti susinati mezi, purvi un izcirtumi.

Izpetes teritorija ir purvaina, bet nosusinata teritorija, kuru ~0,4km gara posma $kérso
planotas Kekavas apvedcela trases. Konstatéts, ka §7 teritorija atbilst Eiropas Savienibas
aizsargajama biotopa Latvija 7120 Degradeti augstie purvi, kuros iespéjama vai noris
dabiska atjaunoSanas kriterijiem. Aprékinats, ka Paredzgtas darbibas rezultata tiktu
zaudgti ~7,7ha no minéta biotopa. Eksperts novertgjis, ka, veicot apvedcela izbtvi, tam
piegulosas degradéta purva biotopa platibas turpinds nosusinaties vél vairak un
potenciali parveidosies par susinatu priezu meZa biotopu. Tomér, novértéjot gan
attieciga biotopa izplatibu Latvija un 1pa$i Sim aizsardzibas mérkim veidotas teritorijas
(tostarp Eiropas nozimes aizsargajamas Natura 2000 teritorijas), Eksperts atzinis, ka ar
Paredzeéto darbibu ietekmétas teritorijas nav nozimigas aizsargajamo purva biotopu
saglabaSanai. Biotops darbibas vieta izveidojies nosusinata purva masiva teritorija un,
lai gan tur joprojam saglab3ajusas purvam raksturigas mitrumu milo$as augu sugas, ta
nav dabiska vai mazskarta teritorija un tai nav ar funkcionala saistiba ar dabisku vai
mazietekmétu purva biotopu. Minéto iemeslu d€] Eksperta ieskata nav lietderigi planot
arT IpaSus pas@kumus biotopa saglabaSanai, vienlaikus rekomendé veikt apvedcela
nomales gravju argjo malu (kas verstas pret biotopu 7120 Degradeéti augstie purvi, kuros
iespejama vai noris dabiska atjaunoSanas) sablivéSanu, tas nobraukdjot ar smago
tehniku. Secinats, ka $ada pasakuma veikSana kaveés tidens filtraciju un mazinas
susinaSanas ietekmes intensitati. Tapat ieteikts izskatit iesp&ju atteikties no caurteku
veidoSanas zem apvedcela (biotopa teritorija), kas mazinatu susinasanas ietekmi, ja tadu
risindjumu pielauj un tas nav pretruna ar cela biivniecibas prasibam.

Planotas apvedcela trases tie§a tuvuma konstatéti ari tadi Tpasi aizsargajamie biotopi ka
91D0* Veci vai dabiski boreali mezZi un 6120* Smiltaju zaldaji, kas ir Eiropas Savieniba
prioritari aizsargdjami biotopi (attiecigi ~50m attdluma un ~20m attdluma no
apvedcela). AtbilstoSi sugu un biotopu Eksperta vért§jumam (nemot véra to atraSanas
vietu) nav sagaidams, ka Paredz&ta darbiba var€tu ietekm& minéto biotopu pastavésanu,
jo biotopu platibas ir teritoriali pietiekami nodalitas.

Atbilstosi ornitologijas Eksperta vért€jumam teritorija nav konstatétas butiskas
aizsargajamo putnu koncentracijas vai ligzdoSanas vietas (teritorija galvenokart
noverotas tipiskas meza putnu sugas). Tomeér Eksperts norada, ka apsekoSanas gaita
Krogsila apkartné pie Titurgas, vieta, kas atrodas vairak pie eso$a a/c A7, konstatétas ari
vismaz tris vokaliz&josas griezes Crex crex, kas ir aizsarggjama putnu suga un ieklauta
arl Eiropas Parlamenta un Eiropas Padomes direktivas 2009/147/EC ,, Par savvalas
putnu aizsardzibu” 1 pielikuma (direktiva, kas aizstdj 1979.gada 2.aprila Padomes
direktivu 79/409/EEC par savvalas putnu aizsardzibu, turpmak Putnu direktiva). Lai gan
ornitologijas Eksperts sava atzinuma norada, ka pilniba nevar izslégt iespéju, ka kada no
planota apvedcela trases posmiem ligzdo vai uzturas kada no aizsargdgjamam putnu
sugam, tomeér uzskata, ka, Istenojot Paredz&to darbibu, janem véra tas nozimigums un
sabiedribas intereses. Tade] kopuma atbilsto§i Eksperta konstatétajai situacijai un
sniegtajam vért€§jumam planota apvedcela blivnieciba visticamak neradis batisku
ietekmi uz cela trases apkartné esoSos ornitofaunu. Tomér, lai Paredz&tas darbibas gaita
neraditu negativu ietekmi uz apkartnes ornitofaunu, Eksperts rekomendé koku cir§anu
planota apvedcela trasé veikt pirms vai p&c putnu ligzdoSanas perioda jeb laika posma
no l.augusta lidz 31.martam.

Ietekmi uz zivju resursiem Paredz€tas darbibas ietekmes uz vidi novért€juma gaita
vertgjis ihtiofaunas Eksperts. AtbilstoSi Eksperta vért€jumam galvenie faktori, kas
nosaka autocelu, arl planota apvedcela ietekmi uz zivju resursiem, ir
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noskalotas/nobiruSas vielas, savienojumi un materiali no tiltu un celu klatném un
gravjiem autocela trases tuvuma, virbracijas un trokSpa limepa pieaugums, ka arl
autocela vai ta dalu parbiives darbi. Atbilstosi Eksperta sniegtajam veért€§jumam —
Paredz&tas darbibas realizacijas ietvaros janem véra tdensteces tips (kas $aja gadjjuma
ir at8kirigs, jo apvedcela trase Skérsos gan dabiskas, gan maksligi veidotas fidensteces,
gan melioraciju sistému tidensnotekas) un planota Skérsojuma veids (par Kekavas upi
planots izbtvet tiltu, bet mazajam up€m, kanaliem un melioracijas sisttmam -
caurtekas). Galvenie trauc€jumi ihtiofaunai var biit trauc€jumi zivju migracijai, tade] var
biit nepiecieSams ierobezot darbus upes gultn€ zivju narstoSanas perioda. Tapat
traucgjosa ir sedimentacijas procesu aktivizéSanas un pastiprinata sedimentu ienese
tidensteCu ekosistémas no celtniecibas darbiem, kas var negativi ietekmé&t dzivotpu
kvalitati un platibu, ka arf izsaukt zivju bojaeju. Tomér kopuma sedimentacijas ietekmi
Kekavas apvedcela Skérsotajas tdenstecés Eksperts verté ka parejosu. Eksperts norada,
ka ietekme uz zivju dzivotném vai pat to zaud€Sana tie$a veida saistita ar tilta balstu
izvietoSanu tdenstece gultné. Savukart, izblivéjot caurtekas, var tikt ietekméti tadi
bitiski zivim piemérotu dzivotpu parametri ka straumes atrums, temperatira,
hidrologiskais rezims un tdens kvalitate, ka ari var tikt ierobeZota zivju parvietoSanas
iespéja un fragment€tas to dzivotnes un populacijas. Ar caurteku biivniecibu saistiti
fizikalie faktori, kas ierobeZo zivju parvietoSanos ir caurtekas slipums, platums un tas
iztekas augstums pret upes limeni.

6.3.4.8. Atbilstosi ihtiofaunas Eksperta sniegtajam atzinumam ar Paredz&to darbibu un autocela
ekspluatacijas saistito vibraciju un trok$pa Iimena ietekmi ir griiti novértét. Kopuma ir
novérota zivju uzvedibas maina, tau nav noverots, ka agrak biivéto udensteu
Skérsojumi gadu gaita biutu radijusi butisku ietekmi uz zivju migraciju, tadel Sada
ietekme Eksperta vért€§juma ir uzskatama par nebiitisku. Savukart, veicot cela parbives
darbus, atkariba no to veida un tajos izmatotajiem materialiem, var palielinaties
ekologisko risku iesp&jamiba, tadél, planojot $adas darbibas, savlaicigi japlano ari
pasakumi §adu iesp&jamo risku novérSanai.

6.3.4.9. Atbilstosi ihtiofaunas Eksperta sniegtajam veért§jumam, lai noveérstu ar Paredz&to
darbibu saistitu negativu ietekmi uz apvedcela Ské€rsojoSo TidensteCu ihtiofaunu gan
Skérsojumu (tilta par Kekavas upi un caurteku) biivniecibas, gan autocela ekspluatacijas
gaita, nepiecieSams ieverot ietekmes mazinasanas pasakumus. Secinats, ka paSreizgja
projekta stadija tos iesp&jams noteikti tikai vispariga forma (tos nepiecieSams noteikt
blivniecibas projektd). Nemot véra, ka lielaka dala no tdenstecém, kuras Skérso
planotais Kekavas apvedcel§ ir maksligi veidotas vai parveidotas par melioracijas
sist€mu tidensnotekam, to zivsaimnieciskais potencials ir nenozimigs un tajas satopamas
ekologiski tolerantas zivju sugas (devinadatu stagars, rauda, bardainais akmengrauzis,
ausleja, lidaka). Nemot véra iepriek§ minéto, Eksperta vertg§juma ierobeZojumi saistiba
ar planotajiem buvniecibas darbiem piemé&rojami vienigi biivdarbu laika, kas saistiti ar
Kekavas upes $kérsojuma jeb tilta izblivi, neveicot tos celotdjzivju narsta un narsta
migracijas laika (optimala biivdarbu veikSana Kekavas apvedcela biivniecibai ietekmes
uz zivju resursiem aspekta noteikta laika posma no jiinija lidz septembrim (ieskaitot).

6.3.4.10.Nemot vera to, ka Paredz&ta darbiba, galvenokart, ir jauna linedra infrastruktiiras
objekta izveide dabas teritorija, kur 1idz $§im $ada veida objekts nav bijis, ka rezultata
teritorija tiks pardalita, — Zinojuma autori vért€jusi Darbibas vieta esoSos dzivnieku
migracijas koridorus un iesp&jamo apvedcela ietekmi uz tiem. Minéta novert€juma
ietvaros izmatota Valsts meZa dienesta sniegta informacija. Atbilsto§i novert€tajam,
nemot vera teritorijas, kuru $ké€rso planotais apvedcel§, novietojumu starp Rigas un
Kekavas apbiives teritorijam, ziditaju blivums taja ir neliels un dzivnieku nonakSanai
Saja teritorija vairak ir gadijjuma raksturs. Teritorija praktiski nav saglabajusies
dzivnieku migracijai pieméroti meza koridori, jo ta ir viena no visblivak apdzivotajam
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teritorijam Latvija. Tadel nav sagaidama bitiska Paredzetas darbibas vai izbuvéta
apvedcela ekspluatacijas ietekme uz dzivnieku migracijas koridoriem. Tomeér droSibas
noliikos gar mezu masiviem gan parblivéjama eso$a a/c A7 posma, gan Kekavas
apvedcelam paredzeti iezogojumi, lai samazinatu sadursmju ar meza dzivniekiem
iespgjamibas risku.

6.3.4.11.Novertejis Zinojumu un Ekspertu sniegtos viedoklus, Birojs secina, ka pie

nosacijuma, ja tiek ievéroti Zinojuma ietvertie Paredzétas darbibas risinajumi un
Ekspertu noraditie ietekmes uz vidi mazinoSie pasakumi, nav sagaidams, ka
Paredzéta darbiba atstas biitiski negativu ietekmi uz biologisko daudzveidibu un
ipasi aizsargajamam dabas vértibam. Birojs uzskata, ka saskana ar Novértéjuma
likuma 20.panta (10)dalu nav nepiecieSams izvirzit papildus obligatos nosacijumus,
ar kadiem Paredzéta darbiba istenojama vai nav pielaujama, jo tadi jau ir
noreguléti ar normativajiem aktiem vai iestradati Zinojuma. Atbilstosi
normativajos aktos paredzétajam, pirms buvdarbu uzsakSanas attiecinamajiem
darbiem normativajos aktos noteiktaja kartiba javeic zivsaimnieciska ekspertize,
lai noteiktu ietekmes un iedarbibas uz zivsaimniecibas resursiem apjomus,
iespéjamo zaudéjumu un kompensiacijas lielumu un veidu. Bivdarbu, kas var
izraisit tidensteCu piesarpojumu, veikSanas termini un iespéjamo ietekmju
samazinaSanas vai kompensicijas pasikumi janosaka biivniecibas tehniskajos
noteikumos, kur nepiecieSams, nemot veéra ari zivsaimnieciskas ekspertizes
rezultatus.

6.3.5. Troksnis un vibracija.

6.3.5.1.

6.3.5.2.

6.3.5.3.

Trok$na limena izmaingas ir viena no biitiskakajam ietekmém, kas tiek noveérota gan
esoSu, gan jaunizveidotu infrastruktiiras objektu — celu tuvuma, bez tam atkariba no
attaluma, kada cela trase tiek virzita gar citiem objektiem, biitisks faktors var biit arT
vibracijas. Sadas trok$na un vibracijas izpausmes intensivas satiksmes gadijuma rada
diskomfortu apkartgjo teritoriju iedzivotajiem, tade] tiek vertetas ari Paredz&tas darbibas
konteksta.

Cilveku aizsardzibai no trok3pa radita ilgtermina apgriitinajuma Latvijas normativie akti
paredz pielaujama troks$pa robezlielumus. Robezlielumu noteikSanas pieeja gan attieciba
uz riipnieciska rakstura trok$niem, gan attieciba uz autocelu ekspluatacijas radito troksni
Sobrid neizskir atSkirigu regul€jumu, bet vienlidz piem€rojamu nosacijumu ilgtermina
trokSpa raditdjiem Lgiena, Lvakars, Lnakts. Atbilsto§i TrokSpa noteikumiem Nr.16
aizsargjoslas gar autoceliem (taja skaita arT gar autoceliem, uz kuriem satiksmes
intensitate ir mazaka neka tris miljoni transportlidzeklu gada), vides troksna
robezlielumi uzskatami par mérklielumiem.

Troks$pa raditajus — fizikalus lielumus, ar kuriem raksturo troksni, kas var radit kaitigas
sekas, to piemeéroSanas kartibu un novértéSanas metodes noteic Trokspa Noteikumi
Nr.16. TrokSpa Noteikumu Nr.16 2.pielikums 1.punkta ar apakSpunktiem noteic vides
troksna robezlielumus:

6.3.5.3.1. individualo (savrupmaju, mazstavu vai viens€tu) dzivojamo maju, b&rnu
iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas apriipes iestaZzu apbiives teritorijas
trokSpa robezZlielums Lgiena ir 55dB(A), Lyakars it 50dB(A), bet Lpaks —
45dB(A);

6.3.5.3.2. daudzstavu dzivojamas apbiives teritorijas un publiskas apbiives teritorijas (ar
dzivojamo apbiivi) trokSna robeZlielums Lgiena it 60dB(A), Lyakars it 55dB(A),
bet Lyaks — SOdB(A);

34



6.3.5.4.

6.3.5.5.

6.3.5.6.

6.3.5.7.

6.3.5.3.3. savukart jauktas apbiives teritorijas (ar dzivojamo apbiivi) Lyiens ir 65dB(A),
Lyakars ir 60dB(A), bet Lyaks — S5dB(A).

Troksna robeZlielumi dienai, vakaram un naktij ir noteikti arT telpam, nemot véra telpu
lietoSanas funkciju (TrokSpa Noteikumu Nr.16 4.pielikums). Dzivojamas telpas un
gulamtelpas robezlielumi ir viszemakie (35bB(A) diena; 35dB(A)vakara un
30dB(A)nakti). Papildus ar minéto noteikumu 4.pielikumu noteikts, ka telpas tiek
reguléta arl maksimala pielaujama (t.i. - vislielaka pieJaujama) trok3na emisija uztvérgja
atraSands vietd noteiktaja noveért€Sanas laika intervala. Attieciba uz trok3pa
robezvertibam telpa Trokspa Noteikumi Nr.16 neparedz, ka autocelu aizsargjoslas tie
biitu uzskatami par mérklielumiem.

Nemot véra mingto, pie nosacijuma, ja tiek veikta satiksmes infrastruktiiras attistiba un
jo 1pasi pie apstakliem, kad jaunizbiivéjams infrastruktiiras objekts radis trok$na Iimepa
pieaugumu, - javadas no principa, ka paredzétas darbibas realizacija pati par sevi nav
iemesls TrokSpa Noteikumos Nr.16 noteikto robezvértibu parsniegumu vai summari ar
pastavoSo vides troksni nekliist par priek$noteikumu ar robeZvértibam noteikta trok$na
limepa sasniegSanai un parsniegSanai. Identificgjot $adus apstaklus vai iesp&amibu
(piesardzibas princips), japaredz ietekmes novéranas vai paredzétas darbibas realizaciju
ierobeZojosi pasakumi (obligati nosacijumi un aprobeZojumi).

Ietekmes uz vidi noveért&jums Paredz&tajai darbibai ir veikts, vadoties no 1 principa un
Zinojuma sagatavoSanas ietvaros veikts izsvérts troksna ietekmes novértgjums, sastadot
gan pamata scenarija aprékina modelus (eso$@s situdcijas attistiba), gan Paredzétas
darbibas radita trokSpa aprékinu modelus. Atbilstosi novértéjuma rezultatiem secinats,
ka ar Paredz&to darbibu ir sagaidams trokSpa palielindjums un bez ietekmes
mazinaSanas pasakumiem, kas troksni samazinatu lidz normativajos aktos noteiktajam
limenim, Paredz&tas darbibas realizacija nav pielaujama. Lidz ar to identificétas
teritorijas, kur Istenojami trok§na mazinaSanas pasakumi.

Attieciba uz veikto noveértéjumu rezuméjosi secinams:

6.3.5.7.1. Nemot véra to, ka Kekavas apvedcela biivniecibas pabeig$ana planota
2023.gada, lai citu starpa novertétu eso$o vides stavokli un situdcijas attistibu
gadijuma, ja Paredz&ta darbiba netiktu realizéta, - ietekmes uz vidi
noveértéjuma ietvaros (vert§jot gan trok3pa limepa, gan gaisa kvalitates
izmaipas) ka pamatstavoklis apskatita prognozéta situacija 2023.gada. Sada
situacija veidotos, ja Kekavas apvedcela biivnieciba netiktu realizéta un
galvena auto satiksmes pllisma virziena no Rigas uz Kekavu, Bausku un
Lietuvas robeZu turpinatu virzities galvenokart tikai pa eso$o a/c A7 cauri
Kekavai un citam Kekavas novada eso$am apdzivotam vietam. Novértgjuma
(arT veicot Paredzétas darbibas noveért&jumu) pemta véra informacija par
prognozeto satiksmes intensitates pieaugumu, tostarp, sagaidamam izmaipam
viegla un kravas autotransporta plismu nodali$ana un satiksmes atrumam,
atkariba no celiem definétiem posmiem.

6.3.5.7.2. Vides troksnis pamatstavokla scenarijam un sagaidamais trokspa limenis ar
Paredzetas darbibas realizdciju Zinojuma vértéts, izmantojot SoundPLAN
GmbH izstradatu datorprogrammu SoundPLAN Essential (licences Nr.7073),
kas nodroSina trok$na aprékinus ari atbilstosi Noteikumu Nr.16 1.pielikuma
noraditajam aprékinu metodeém. Skaidrojot sastaditas trokspa prognozes,
Izstradataja 2017.gada 27.februara iesnieguma (papildindjumi Zinojumam,
kas sagatavoti ka Zinojuma 24.pielikums) norada, ka, - lai iegiitu p&c iesp&jas
objektivaku sagaidama trokSpa Ilimepa prognozi, Zinojuma sakotngji
izmantota divu Eiropa visizplatitako aprekina metozu autoceliem - ,, NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)" (Francija) un ,,RLS-90" (Vacija)
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6.3.5.7.3.

6.3.5.7.4.

6.3.5.7.5.

6.3.5.7.6.

kompilacija. Ierosinataja norada, ka So metoZzu trokspa izplatibas aprékinu
algoritmi ir nedaudz atskirigi, ka d€l ari iegitie rezultati nav identiski (t.i. —ja
veic novért§jumu pec katras no metodém atseviski). Tomér TrokSpa
noteikumu Nr.16 1.pielikuma 6.3.punkts paredz, ka satiksmes radita trokSpa
novértéSanai izmantojama tikai Francija izstradata aprékina metode "NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)", kas minéta izdevuma "Arrété du
5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du
10 mai 1995, Article 6" un Francijas standarta XPS 31-133. Nemot véra
minéto, lidz Biroja atzinuma izdoS$anai sniegta papildus informacija un
Zinojums papildinats ar noveért§jumu, izmantojot tikai Francija izstradato
aprékina metodi ,, NMPB-Routes-96".

Kopuma trok$na limenu izmainas péc Paredzétas darbibas realizacijas (a/c A7
posma parbiives un apvedcela izblives) raksturo tas, ka Kekavas apvedcela
izblives rezultata kopgja transportlidzeklu gada vidgja diennakts intensitate
attiecigaja a/c A7 posma butiski samazinasies — planots pat Cetras 1idz piecas
reizes, turklat uz jauno Kekavas apvedcelu paredz€ts novirzit visu smago
autotransportu un pargjo tranzitsatiksmi (eso$o a/c A7 posmu no 9,78km lidz
19,427km saglabdjot ka regionalas nozimes celu, ko parsvara izmantos
viet&jie iedzivotaji un sabiedriskais transports). Lidz ar to secinats, ka troks$na
Iimenis no satiksmes atslogojama posma biitiski samazinasies.

Taja pasa laika planota Kekavas apvedcela ekspluatacija palielinas kop€jo
trok$nu Iimeni jaunas trases zona, pasi jitamu to padarot vietas, kur Sobrid
nav nozimigu trokSna avotu. No minéta izriet, ka, Tstenojot Paredz&to darbibu,
lidz ar prognozetajam satiksmes intensitates izmaipam, sagaidamas arl
izmainas satiksmes radita trok$pa limena (arT gaisa piesarnojuma) ietekmé uz
apkart€jo vidi un apkartné esoSo iedzivotaju dzives kvalitati. Atbilstosi
modeléSanas rezultatiem Kekavas apvedcela izbiives gadijuma veidosies
vairakas zonas, kur bez papildus troksni samazinoSiem pasakumiem
sagaidami trok$pa normativu parsniegumi. TrokSpa diskomforta zonas
identificéts Zinojuma 19.pielikuma un troksnpa izkliedes kartgs.

Kekavas apvedcela iecerei jau iepriek$ tika veikts ietekmes uz vidi
novért€§jums un izstradats ski¢u projekts, kurd paredzétas konkrétas vietas,
kuras izbiivéjamas prettrok3pa barjeras (tris parbiivéjama a/c A7 posmi). STs
barjeras pemtas vera, veicot atkartotu ietekmes novert€§jumu, tas att€lotas
Zinojuma grafiskajas trokSpa noveértg§juma kart€s un trokSpa izplatibas
mazina$anas pasakumu atbilstiga realizacija S$ajas vietas ir paredzéta,
realiz€jot Paredzeto darbibu (t.i. — nav paredzgta realiz€jamo pasakumu maina
salidzindjuma ar iepriek$ izlemto). Vienlaikus tas nenozimé, ka citas vietas
atbilstigu pasakumu realizacija trokSpa ietekmes mazinaSanai nav paredzéta.
Ka izriet no Zinojuma, precizu aprékinu veikSana biis nepiecieSama atkartoti
(jau buvprojekta stadija), katrai konkr&tajai vietai nosakot piemeérotako
risindjumu (citu starpd pemot veéra apjomu, kada trokSpa izplatibas
vajinasanas japanak).

Raksturojot iesp&jamos trokspa ltmena samazinaSanas pasakumus, Zinojuma
noradits, ka pastav iesp€ja trok$pa limenus samazinat ar prettrokSpa barjeru
(sienu) palidzibu, kas ir viens no visizplatitakajiem un efektivakajiem trokspa
samazinaSanas pasakumiem, tomér salidzino§i augsto izmaksu d€] tas var
efektivi aizstat un kombingt ar citiem létakiem risindjumiem, piemeram,
grunts aizsargvalniem, vegetacijas joslam, ka ari v€l neapbiivétas teritorijas
piemérotu apbiives teritoriju, &ku izvietojuma, formas un konstrukciju
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6.3.5.7.7.

6.3.5.7.8.

planoSanu, nemot véra Ministru kabineta 2013.gada 30.aprila noteikumu
Nr.240 , Visparigie teritorijas planoSanas, izmantoSanas un apbiives
noteikumi” 147.punkta prasibas un LBN 016-15 ,, Bivakustika” prasibas.
Attieciba uz jaunas apbiives planoSanu Zinojuma noradits, ka Teritorijas
planojuma, neskatoties uz jau vairak ka 10 gadus planoto Kekavas apvedcela
bivniecibu un zinamajam eso$ajam un sagaidamajam trokspu izplatibas
problémam autocela blakus teritorijas, ir pielauta arl mazstavu dzivojama
apbive. Tadgjadi atbilstosi Zinojuma noraditajam tehniska projekta stadija
detaliz&ti, nemot veéra katras vietas apstaklus, ka ar aktudlo faktisko un
tiesisko situaciju un prognozgtos trok3pa raditajus, paredzéts izveidot
vispiemérotako un optimalako tehnisko risinajumu katrai konkrétai vietai, kur
nepiecieSami papildus troksni samazinosi pasakumi.

Salidzinot trokSpa novértésanas rezultatus (atkariba no novértéjuma metodes)
secinams, ka tie p&c biitibas neuzrada citas (jaunas) trok$na diskomforta zonas
ka Zinojuma sakotngji novertstas. Atbilstosi sniegtajiem papildinajumiem,
veicot prognozgSanu tikai ar Francija izstradato aprékina metodi ,, NMPB-
Routes-96", - Zinojuma 19.pielikuma noraditas trok$na diskomforta zonas,
kur biitu veicami papildu troksni samazino$i pasakumi, bitiski nemainas,
tomer atseviki nekustamie IpaSumi, kas atrodas talak no planota autocela,
varétu neatrasties diskomforta zond (izmaipas ietekmes skarto Ipasumu
novertejuma ietvertas Zinojuma 24.pielikuma). Tomér, lai gan iegiitie
aprékinu rezultati par trokSpa limeni ir iegiiti zemaki, nepiecie$amiba veikt
papildu troksni samazinosus pasakumus jau identificétajas vietas saglabajas

un konkrétu risindjumu noteikSanai, pamato3anai un realizacijai izvirzamais
pienakums saglabajas.

Ka viens no biitiskiem papildus aspektiem, kas nemams véra, nosakot un
realiz€jot piemerotakos trokSpa mazinaSanas pasakumus, ir tas, ka posma uz
D no a/c A5 apvedcelu ir paredzéts virzit vienota koridord ar Rail Baltica
dzelzcela Imiju. Abu infrastruktiiras objektu trases virzas pa salidzinosi
mazapdzivotu teritoriju, tomér nelield posma (Zipojuma 4.4.1.attéls) abu
objektu trases ved salidzino$i tuvi atseviskam viensétam (,, Ozolkalni 27,
» Ozolkalni”, |, Jaunkrasti”, , Zaubes”, , Magrietinas” u.c.). Biivnieciba
paredzeta tadgjadi, ka Rail Baltica trase atradisies $im apdzivotdm majam
tuvak un Rail Baltica ietekmes uz vidi novért&juma ietvaros jau konstatéts, ka
zond gar Sim apdzivotam viensétam blis nepiecieSams realizét trokspa
izplatibu samazino$us pasakumus. Janem véra, ka atrauti un nekoordinéti
realizeti trokSpa mazinaSanas pasakumi var nesniegt vélamo efektu, pat
pastiprinat otra objekta radita trok$pa izplatibu. No vienas puses, palielinoties
attalumam starp trokSpa avotu un trok$pa barjeru, tas efektivitate pazeminas
(attiecigi, var nebiit efektivi trok$pa izplatibas ierobeZo$anai bivét tikai vienu,
t.i. — Rail Baltica trok$pa barjeru. Tomér no otras puses trok§pa mazinasanas
pasakumi var k]iit neefektivi, ja trok$na barjeras tiks projektétas nesaskagotos
augstumos vai attalumos viena no otras (trok$pa atstarosanas). Lidz ar to,
Birojs konstatg, ka lidzvértigi ka tas jau secinats, vért&jot saistito darbibu
bivniecibas ietekmes, — sagaidamo ietekmju novérSanai un efektivai
parvaldibai nepiecieSama sadarbiba ar Satiksmes ministriju un Rail Baltica
projekta Tistenotdjiem, koordingti saskapojot un pamatojot abu objektu
attiecigo posmu nosacijumus. Sada koordinéta un saskanota sadarbiba
nepiecieSama ar saskapojot un pamatojot trokSpa mazinasanas pasiakumu
realizacijas nosacfjumus.
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6.3.5.8.

6.3.5.9.

6.3.5.7.9. Lidz ar to, - Zinojuma konstatets, ka atbilstigi projekt€jot un realiz€jot trokspa
izplatibu mazinoSus pasakumus, - ir iespgjams nodro§inat risindjumus, lai
Paredzéta darbiba pati par sevi nav iemesls TrokSpa Noteikumos Nr.16
noteikto robezvertibu parsniegumam, tostarp nemot véra summaro ietekmi ar
Skérsojamiem autoceliem. Tomér vairakas teritorijas Biroja ieskata Paredzgtas
darbibas ietekmes mazinaSanas risindjumus nepiecieSams planot ar papildus
ripibu un tadgjadi, lai Paredzéta darbiba nav priekSnoteikums situacijas
pasliktingjumam. Sadu teritoriju vidd ir gan iepriek$ min&ta Rail Baltica trase,
gan teritorijas, kur perspektiva iespgjama citu Zinojuma minéto (bet vél
nerealiz€to) satiksmes infrastruktiiras parbiives projektu realizacija. Papildus
ar riipibu planojami risindjumi ari tajas vietas, kur ar Paredzetas darbibas
realizaciju planota paral€lo ielu blivnieciba (tostarp, pieméram, jauna
Kekavas iela pie eso$a a/c A7 BaloZzu posma). Tomér, ta ka celu satiksmes
objektu parbiives projektu ierosinataja visos gadijumos ir Ierosingja, - Biroja
ieskata pastav iesp€ja ietekmes mazinaSanas pasakumus preciz€t un atbilstigi
nodrosinat saskanota un koordinéta veida.

6.3.5.7.10. Vienlaikus bitiski atzimét, ka, planojot un pielaujot jaunu apbiivi art
viet§jai paSvaldibai ir janodroSina, ka tiek nemta vé€ra planoto satiksmes
infrastruktiiras objektu vietas, iesp&jamas trok$pa robeZlielumu parsniegumu
zonas, jo vairaku paredzéto darbibu realizacijas gadijuma pasreizgja situacija
mainisies. Trok$pa noteikumu Nr.16 14.1.punkts paredz, ka teritorija, kura
trokSpa raditaja vertiba saskana ar vides trokSpa noveért€Sanu parsniedz So
noteikumu 2.pielikuma mingto trokSpa robezlielumu, €ku buvnieciba, kas
atbilst viet€jas paSvaldibas teritorijas planojumam, ir pielaujama, ja
blivniecibas ierosinatajs projekt€ un Tsteno prettrokSpna pasakumus atbilstoSi
Latvijas blvnormativa LBN 016-11 , Biavakustika” prasibam. Mingto
jautdgjumu parvaldiba un nodro§indgjums ir galvenokart jau viet&jas
pasSvaldibas kompetencg, regul€jot tos ar teritorijas planojuma nosacijumiem,
biivniecibas ieceru pielaujamibas un nosacljumu novért§umu, ka arl
biivatlauju izsniegSanu.

Ietekmes uz vidi novért€§juma gaita atseviski ir verte€ta arl planota apvedcela
ekspluatacijas laika radita vibracija un tas ietekme uz apkart€jo teritoriju. Novertets, ka
vibracijas ietekmes zonas lielums autocela ekspluatacijas laika ir atkarigs no vairakiem
faktoriem — autocela virsmas seguma, autotransporta braukSanas atruma,
transportlidzekla masas un piekares sist€mas, autocela un ta apkartn€ esoS$a grunts
sastava un tas elastibas un sezonaliem laika apstakliem. Lai gan at$kiriba no blivniecibas
laika raditas vibracijas (kas biis saméra Tslaiciga un parejosa) apvedcela ekspluatacijas
laika radita vibraciju ietekme vért€jama ka pastaviga un ilglaiciga, tomér atbilstosi
Zinojuma sniegtajai informacijai (4.4.4. un 4.4.5.tabula) autosatiksmes raditais
vibracijas lIimenis pa gludam cela virsmam 10 — 20m attaluma no cela braucamas dalas
sasniedz tikai 0,01 — 0,2mm/s, kas cilvékam praktiski nav jutams.

Nemot véra visu iepriek§ min&to un atbilstosi Zinojuma ietvertajam vert€§jumam, Birojs
secina, ka Kekavas apvedcela izblives ietvaros sagaidamie trokSpa limeni ir apzinati un
turpmakaja projektéSanas stadija katra gadijuma tiks mekl€ti pieme&rotakie risindjumi
trokSpu limenu samazina$anai. Normativajos aktos noteikto prasibu, taja skaita
trok$na normativu ievéroSana ir beznosacijuma prasiba, citada veida Paredzéta
darbiba nav pielaujama. Tomeér vienlaikus Novértéjuma likuma 24.panta (1)dalas
2)punkts noteic, ka Ierosinatija ir ari atbildiga par Zinojuma ietverto risinajumu
istenoSanu, tadel Ierosinatajai ir janodroSina risinajumi, kas ietekmi samazinatu
lidz pienemamam vides kvalitates Iimenim. No Zinojuma izriet, ka Ierosinataja
apzinas, - bez trokspa ietekmes mazinaSanas pasakumu kompleksa ar Paredzétas
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darbibas realizaciju nebiitu iespéjams nodrosinat trokSpa normativu ievéroSanu
un tade] nepiecieSamais pasakumu apjoms tiks nodroSinats, precizi tos projektéjot
un nosakot biivniecibas projekta. Tadéjadi, ja tiek pienemts lémums par
Paredzétas darbibas pielaujamibu, Birojs, citu starpa vadoties no $aja atzinuma
apakSnodala iepriekS noraditajiem apsvérumiem, uzskata, ka pastav pamats
saskana ar Novértéjuma likuma 20.panta (10)dalu noteikt Sadus obligatos
nosacijumus:

a) Ar Paredzéto darbibu nav pielaujama tada trokspa diskomforta radiSana, kas
ir aizliegta ar normativajiem aktiem, lidz ar to Paredzétas darbibas realizacija
bez trokSpa mazinaSanas pasakumu nodrofinaSanas nav pielaujama.
Ierosinataja ir atbildiga par tadu pasakumu paredzésanu, novértéSanu un
istenoSanu, kas nodrosina normativajos aktos noteikto prasibu ievéroSanu.

b) Planojot un realizéjot prettrokSna pasakumus, normativajos aktos noteiktie
trokSna robezlielumi janodroSina visas trokSpa diskomforta zonas skartajas
teritorijas, kuras piemérojami troksna robezlielumi.

c¢) levérojot to, ka detalizéta trokSpa samazinaSanas pasakumu un risinajumu,
kas pieméroti jau konkrétam Rail Baltica posmam un situacijai, izstrade ir
paredzéta turpmiakas projekteéSanas ietvaros, Ierosinatajai jarekinas, ka bis
nepiecieSams veikt atkartotus apréekinus, tostarp, lai veiktu trokSna ietekmes
samazinaSanas pasakumu efektivitates parbaudi. Sados aprékinos, pamatojot
piemeérotako risinajumu izvéli, jaAnem véra arl summarais vides troksnis ar
esoSiem un planotiem citiem satiksmes objektiem.

d) Bivprojekta izstrades un realizacijas ietvaros janodroSina risinajumu
savstarpéja savietojamiba ar citiem biuivniecibas projektiem, kas planoti
Paredzetas darbibas ietekmes zona. Kekavas apvedcela izbiives vieta, kur tas
planots vienota koridora ar Rail Baltica dzelzcela infrastruktiiru, planotie
risinijumi un nosacijumi to realizicijai nosakami sadarbiba ar Satiksmes
ministriju un/vai Rail Baltica projekta istenotajiem.

6.3.6. Gaisa piesarnojoso vielu emisija un izmainas gaisa kvalitate.

6.3.6.1.

6.3.6.2.

6.3.6.3.

Viens no nozimigakajiem antropogéna piesarpojuma avotiem ar ietekmi uz gaisa
kvalitati ir transports. Lidz ar to, pasakumu nodroSinaSana gaisa piesarnojoSo vielu
emisiju apjoma un SEG emisiju, ko rada transporta kustiba, samazina$anai ir viens no
biitiskiem stratégiskiem mérkiem nozares attistibai gan Eiropas Savienibas, gan Latvijas
limeni. Paredzétas darbibas gadijuma tiktu izbiivéts jauns autocela posms, tomeér nav
konstat€jams, ka darbiba pati par sevi biitu nozimigs gaisu piesarnojoso vielu un SEG
emisiju iemesls. Paredz&ta darbiba planota, lai risinatu jau eso$as satiksmes jautajumus
un iesp&jami lidzsvarotu ar tiem saistito ietekmi.

Lai novértétu Paredzgtas darbibas ietekmi uz gaisa kvalitati, prognozeti piesarnojo$o
vielu emisiju apjomi un koncentracijas situacija, ja Paredz&ta darbiba netiktu realizéta,
un Paredz€tas darbibas gadijuma.

Gaisu piesarpojoso vielu emisiju daudzuma aprékinus veikusi LVGMC, izmantojot
COPERT IV (Computer Program to calculate Emissions from Road Transport) modeli,
kas ir péc Eiropas Vides agentiiras pastitijuma izveidota un akceptéta transporta emisiju
aprékinu datorprogramma, par pamatu nemot atmosféras emisiju krajuma CORINAIR
emisiju faktoru datubazi (metodiku) (Zipojuma 13.pielikums). Minétaja datu bazé
ieklauti emisijas faktori atkariba no automasinas tipa, dzingja tipa un darba tilpuma u.c.
nosacijjumiem. letekmes uz vidi novért€§juma ietvaros emisiju daudzumi noteikti
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6.3.6.4.

6.3.6.5.

sekojosam vielam — oglekla oksidam (CO), slapekla dioksidam (NO;), dalinam PM;o un
PM; 5 un séra dioksidam (SO;) (Zinojuma 13.pielikums).

AtbilstoSi Zinojuma 13.pielikuma sniegtajai informacijai gaisa piesarnojosSo vielu
izkliedes modelésanu LVGMC veikusi izmantojot OPSIS AB (Zviedrija) izstradato
datorprogrammu EnviMan (beztermina licence Nr.0479-7349-8007; versija 3.0),
izmantojot Gausa matematisko modeli. Aprékinos nemtas véra vietéja reljefa ipatnibas
un apbives raksturojums. Meteorologiskajam raksturojumam izmantoti Rigas
novérojumu stacijas ilggadigo novérojumu dati. Gaisa piesarnojoSo vielu izkliedes
aprékini veikti vielam, kuram saskapa ar Ministru kabineta 2009.gada 3.novembra
noteikumiem Nr.1290 ,, Noteikumi par gaisa kvalitati” (turpmak MK noteikumi
Nr.1290) noteikti gaisa kvalitates robezlielumi.

Lai gan autotransports rada izmeSus un apvedcela izblives gadijuma tie prognozé€jami
papildus teritorijas (vienlaikus samazinoties atslogotaja a/c A7 posma), Zinojuma
secinats, ka ne eso$aja, ne planotaja situacija galvenie gaisa piesarpojuma avoti
Paredzétas darbibas ietekmes zona nebiitu autotransports, bet gan stacionarie
piesarnojuma avoti, ap kuriem novérojamas augstakas gaisu piesarnojoso vielu emisiju
koncentracijas. Maksimalas prognozetas gaisu piesarnojosSo vielu koncentracijas
konstat€tas nevis autocelu tuvuma, bet apdzivotas vietds vai uzpémumu teritorijas.
Secinats, ka lielakajai dalai gaisu piesarnojoSo vielu maksimalas summaras
koncentracijas Paredz&tas darbibas ietekmes zona neparsniegs 30% no gaisa kvalitates
normativa. Tostarp secinats, ka:

6.3.6.5.1. Vertgjot NO, stundas 19.augstako koncentraciju, secinats, ka eso$aja situacija
uz a/c A7 un tam tieSi pieguloSaja teritorija NO, stundas koncentracija
neparsniegs ~10pg/m’, kas ir tikai ~5% no noteikta gaisa kvalitates normativa
mingtajai vielai. IzblivEjot Kekavas apvedcelu, ta trases zona NO,
koncentracija biitu lidzvertiga, savukart a/c A7 posma, kurs tiks atslogots no
tranzita satiksmes, prognozéts, ka ta samazinasies zem ~5 pg/m3 . Lidzigi
secingjumi izdarfti ar saistiba ar NO, gada vid€jo koncentraciju, - sagaidamas
koncentracijas nav augstas ( ~10% no noteikta gaisa kvalitates normativa) un
a/c A7 posma, kura tiks atslogota tranzitsatiksme, ietekme uz gaisa kvalitati
mazinasies.

6.3.6.5.2. Vertgjot PM; diennakts 36.augstako koncentraciju, secinats, ka gan esosaja,
gan planotaja situacija minéta piesarnojuma izplatiba ir 1idziga un to praktiski
neietekme ar1 planota apvedcela izbiive, jo a/c A7 un apvedcela trase gan
eso$aja, gan planotaja situdcija atradisies zona, kura dalipnu PM,( diennakts
36.augstaka koncentracija biis ~20 pg/m’, kas ir ~40% no noteikta gaisa
kvalitates normativa. Izn€mums ir a/c A7 posms starp Kekavu un a/c AS, kur
péc apvedcela izbilives dalinu PM;¢ koncentracija ap a/c A7 biis zemaka ka
~l4pg/m®. Savukart, veértgjot prognozéto dalipnu PM;, gada vidgjo
koncentraciju, lielaka dala vertétas teritorijas gan eso$aja, gan planotaja
situacija atradisies zond, kura dalinu PM;, koncentracija bis lidz ~12pg/m’,
kas ir ~30% no noteikta gaisa kvalitates normativa. Tomer, salidzinot eso$o
situdciju un planoto situaciju, butiskakas izmaipas sagaidamas a/c A7
posmos, kuros esoSajam a/c A7 pieslédzas jaunizbiivéjamais Kekavas
apvedcela posms — eso$aja situacija dalinu PM,y gada vid€ja koncentracija ir
augstaka teritorija ap esoSo a/c A7, bet péc Kekavas apvedcela izbiives, ta
esosa a/c A7 posmos, no kuriem tranzitsatiksme tiks novirzita, samazinasies,
bet palielinasies Kekavas apvedcela trasei piegulo$aja zona. Lidziga tendence
noverojama arl prognozgjot dalinu PM, 5 gada vid€jo koncentraciju, kura gan
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eso$aja, gan planotaja situacija a/c A7 un Kekavas apvedcelam piegulosajas
zonas neparsniegts ~6,5 pg/m’ jeb ~32,5% no noteikta normativa.

Analiz&jot gaisa piesarnojuma izkliedes kartes, secinats, ka normativos noteiktie
robezlielumi netiek parsniegti. Nemot véra, ka augstakas gaisu piesarnojoso vielu
koncentracijas gan eso$aja, gan planotaja situacija aprékinatas arpus a/c A7 un Kekavas
apvedcela ietekmes zonas, novértéts, ka mobilo piesarnojuma avotu (autotransporta)
ietekmes uz gaisa kvalitati neatkarigi no situacijas vérté€to autocelu tuvuma nav
vertéjama ka bitiska. Normativajos aktos noteikto robezlielumu parsniegumi netiek
prognozeti. Izvertéjot Zinojuma sniegto un ietekmes uz vidi novértéjuma ietvaros
novértéto informaciju, ka ari, nemot véra iepriekS $aja atzinumia jau izdaritos
apsveérumus, Birojs nekonstaté, ka ar Paredzéto darbibu varétu bit sagaidama
biitiska nelabveliga ietekme uz gaisa kvalitati. Lidz ar to Birojs uzskata, ka
papildus normativajos aktos un Saja Biroja atzinumia jau noteiktajam prasibam
saskapa ar Noveértéjuma likuma 20.panta (10)dalu nav nepiecieSams izvirzit
obligatos nosacijumus Paredzétas darbibas realizacijai.

6.3.7. lIetekme uz ainavu un kultiirvésturisko mantojumu.

6.3.7.1.

6.3.7.2.

6.3.7.3.

6.3.7.4.

Zigojuma ir ieklauta informacija un veértéjums par Paredzétas darbibas vietas un tas
apkartnes ainavisko un kultlirvésturisko nozimigumu, ka ar vérté§jums par Paredzetas
darbibas ietekmi un tas bitiskumu, nemot véra aizsargajamas vértibas.

Vertgjot Paredz&tas darbibas ietekmi uz ainavu, Zinojuma secinats, ka jaunais Kekavas
apvedcel§ Skérsos teritoriju, kur Sobrid autocela nav, lidz ar to ta izbiive biitiski mainis
apkart€jo ainavu, paSam celam kliistot par funkcionalas ainavas elementu, savukart
esoSais a/c A7 posms péc parbiives saglabas esoso tras€jumu, tadgjadi biitiskas izmainas
ainava neradis.

Zinojuma autori noradijusi, ka kopuma negativas izmainas ainava saistiba ar Kekavas
apvedcela izbiivi var€tu bit:

6.3.7.3.1. ja tiktu projektétas neiederigas tehniskas biives, taja skaita cela prettrok3na
nozogojumi, ja tie labi neieklaujas ainavas struktiira;

6.3.7.3.2. ainavu parveidoSanas mezgli — vietas cela trases $kérsojumos esoSajiem
celiem, bivgamie tilti, parvadi un caurbrauktuves, kas ir jauni cela
infrastruktiiras objekti, kam rodoties tiek parveidoti atseviski ainavas
elementi;

6.3.7.3.3. meZa masivu fragmentacija ar jauno cela trasi, kas negativi vért€jama ari no
ekologiska un mezu attistibas viedokla.

Taja pasa laika nemams véra, ka Paredzetas darbibas ietekmes zona esoajai teritorijai
jau tagad raksturiga Pierigai tipiska, cilvéku stipri ietekméta ainava bez specifiskam
ainavas TIpatnibam. Kekavas apvedcela trase S$kérsos ainavas ar maz izteiktu
kontrastainibu, jo domin& vienveidigi meZa augSanas apstaklu tipi, trase $kérsos
nosusinatu purvu ainavas, lauksaimnieciba izmantojamas zemes, t.sk. degradétas
ainavas, ko veido nekoptas plavas un tirumi. No ainavu vizualas uztveres viedokla
domin€ tuvi un noslégti skati, bet vietas, kur apvedcel§ $kérsos nosusinato purvu
ainavas, paversies plasaki skati. Apvedcela izblive mainis skatu uz ainavu no Silgalu,
Dzelzkalnu, Skujnieku, Lejaspavaru, MeZzmalu, MeZapumpuru, Braueru, Ozolkalnu un
Parupu majam, kur skatam pavérsies jaunais apvedcel$. Zinojuma novértéts, ka Kekavas
apvedcela biivnieciba radis kopigu ietekmi uz ainavu ar planoto Rail Baltica dzelzcela
trases blvniecibu (posma, kur abi objekti planoti viena koridord). Savukart a/c A7
parbiivéjama posma ainavai jau Sobrid ir urbans raksturs, lidz ar to kopuma vizualais
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6.3.7.5.

6.3.7.6.

noveértg§jums ir zems. Kopuma3, vadoties no ainavu aspekta, Zinojuma nav konstatéti
izsleédzosi vai biitiski faktori planotas trases izvietoSanai.

Vertgjot Paredzetas darbibas realizaciju no apkartné esoSo kultlirvEsturisko objektu
skatu punkta, Zinojuma secinats, ka jauna cela izbiive biitiski neietekm&s Paredzetas
darbibas ietekmes zona esoSos kultlirvesturiskos objektus, lai gan Skérsos to
aizsardzibas zonas. Biivdarbu rezultata neviens valsts vai viet€jas nozimes
kultiirvéstures objekts netiks skarts vai izpostits, tomér, Zinojuma autori noradijusi, ka,
biivgjot jauno apvedcelu, blitu japievérs uzmaniba vél nezinamu Pirma pasaules kara
karaviru apbedijuma vietu iespgjamai atrakSanai. Saistiba ar Kekavas apvedcela trases
izbiives vieta iesp&jamajam karaviru apbedijuma vietam viedokli sniegusi arT biedriba
»Bralu kapu komiteja” (turpmak BKK) (Zipojuma 23.pielikums), noradot uz
nepiecieSamajiem pasakumiem, ja biivniecibas laika tiek konstatéti lidz Sim
neidentificéti Pirma pasaules kara un Otra pasaules kara laika krituSo karaviru
apbedijumi, ka arT iesp&jami spradzienbistamu priekSmetu atradumi bijuso kauju vietas.

Novertgjis Zigojumu un ietekmes uz vidi novert€§juma gaitd apkopoto informaciju,
Birojs secina, ka Paredzeta darbiba nenovérSami izmainis ainavu, tomér Darbibas vieta
nav augstvertigas pret parmainam jitigas un aizsargajamas ainavas, turklat, pemot veéra,
ka ainava trases izbiives zona lielakoties ir noslégta un trases izbiives vietai tuvaka
apkartne ir mazapdzivota, Kekavas apvedcel§ skatam paversies sameéra nelielai
apkartnes iedzivotaju dalai (atbilstoS$i Zinojumam apvedcel§ biis saskatams no 9
majam). Savukart parblivéjama a/c A7 posma bitiskas ainavas izmainas nav
paredzamas. MeZu teritorijas tiks fragment€tas un zaud&tas zemju platibas Sobrid
nodroSina CO; piesaisti biomasa, tomer parmainas nebiis verienigas un no dabas vértibu
viedokla Paredzetas darbibas realizacijai nav konstat€tu bitisku izslédzoSu vai
limit&joSu apstaklu. Kultliras piemineklu aizsardzibai normativajos aktos ir iestradatas
un Zinojuma izstrades gaita ir identificétas ricibas, kas nepiecieSamas, ja aizsargdjamas
vertibas tiek konstatétas. Ja tiks veiktas darbibas aizsargjoslas ap kultiiras pieminek]iem,
jasanem Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcijas un kultiras pieminekla
ipasnieka atlauja. Lidz ar to, Paredz&tds darbibas ietvaros planotie trases izbiives
risingjumi Birojam lauj nonakt pie secindjumiem, ka Paredz&ta darbiba neradis bitisku
nepienemamu ietekmi uz ainavu un kultirvéstures mantojumu, vienlaicigi saglabgjama
piesardziba saistiba ar iesp&jamu karaviru apbedijumu vietu vai spradzienbistamu
priekSmetu konstatéSanu, ko lerosinatajai janem véra. Lemjot par obligato prasibu
izvirzisanas nepiecieSamibu, Birojs nem véra, ka tadas jau ir izvirzitas aréjos
normativajos aktos, tadeé]l papildus normativajos aktos jau noregulétajam, Birojs
uzskata, ka saskana ar Novértéjuma likuma 20.panta (10)dalu darbu veikSanai
izplatibu ierobeZzojoSi risinajumi, kas péc iesp€jas vairak ieklaujas ainava,
vienlaicigi nodroSinot nepieciesamo trokSnu Iimenu samazinasanu.

Rezumgjosi Birojs secina, ka lerosinataja ir izvert€jusi Paredz€to darbibu un tas iesp&amos
alternativos risindjumus, ka arT sagaidamas ietekmes ar Paredz€to darbibu saistitajos biitiskakajos
aspektos. Sada novértéjuma rezultdta secinats, ka nav pamata aizliegt Ierosinatdjas planoto
darbibu kopuma, tomér, balstoties uz veikto novért§jumu, Birojs var pievienoties Zinojuma
autoriem, ka par piemeérotako buitu uzskatama 1.alternativas realizacija, ja tiek piepemts lI€mums
par Paredzgtas darbibas akceptéSanu. Vienlaikus secinams, ka - td ka ne visi blivniecibas
tehniskie risindjumi $aja planoSanas stadija ir zinami, vairaki tehniskie risindjumi jau konkréta
detalizacija izstradajami un vides aizsardzibas tehniskie noteikumi sapemami biivniecibu
regulgjoso normativo aktu kartiba, nemot véra akceptéto alternativu, ka ar aktualo faktisko un
tiesisko situaciju.
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Biroja atzinums ir kompetentas iestades viedoklis par lerosinatajas nodroinato Zigojumu, taja
noverteto ietekmi un vért§juma trikumiem. L&mumu par Paredzétds darbibas realizacijas
pielaujamibu piepem Novért€juma likuma 21.panta kartiba. Attieciga valsts institiicija,
padvaldiba vai cita likuma noteikta institlicija, vispusigi izvérté Zinojumu, pa$valdibu un
sabiedribas viedokli un, ievérojot Biroja atzinumu par Zinojumu, normativajos aktos noteiktaja
kartiba pienem 1€émumu par Paredzétas darbibas akceptéSanu vai neakcepte$anu. Ja tiek pienemts
lemums par Paredz&tas darbibas pielaujamibu, Paredz&to darbibu iesp&jams Tstenot tikai ievérojot
argjos normativajos aktos noteiktos, Zinojuma paredzétos un ar $o Biroja atzinumu izvirzitos
nosacijumus, ar kadiem ta varétu biit istenojama.

A. LukSevics
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2017.gada 3.marta
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