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Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi sakotnéjais izvertejums
Nr.RI21S10076

Ietekmes uz vidi sakotngja izvert§juma merkis ir noteikt, vai pieteikta paredzeta darbiba
atseviski vai kopa ar citam darbibam var€tu butiski ietekm@t vidi. Sakotn&ja izvertgjuma
uzdevums nav precizi dokumentet ietekmju apjomu un defin€t projekta istenoSanas
nosacijumus. Detalizgts ietekmju apjoma un biitiskuma izvert&jums ir veicams ietekmes uz vidi
novert€juma ietvaros atbilstosi likuma ,,Par ietekmes uz vidi novert§jumu” un tam pakartotajos
normativajos aktos noteiktajai kartibai gadijuma, ja sakotn€ja izvertejuma rezultata tiek
secinats, ka pieteiktas paredzetas darbibas TstenoSanas rezultata ir iesp&jama biitiska ietekme uz
vidi.

1. Paredzétas darbibas ierosinatajs:

Satiksmes ministrija (reg.Nr. 90000088687, Gogola icla 3, Riga, LV-1743; talr.67028210;
epasts: satiksmes.ministrija@sam.gov.lv);

Akciju sabiedriba “RB RAIL” (reg. Nr.40103845025, juridiska adrese: Krisjana Valdemara icla
8 — 7, Riga, LV-1010, epasts: info@railbaltica.org) (turpmak — Iesniedzgja).

2. Paredzetas darbibas nosaukums:

Jaunbiivéjamas Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras Iinijas
Rail Baltica trases posma Vangazi — Salapils — Misa (DTD2) dzelzcela linijas novietojuma
precizésana.

3. Paredzetas darbibas norises vieta:

Nekustamie Tpasumi Siguldas novada Incukalna pagasta, Ropazu novada Ropazu, Garkalnes un
Stopinu pagastos, Salaspils novada Salaspils pagasta, Kekavas novada Daugmales un Baldones
pagastos, Bauskas novada lecavas pagasta (turpmak — Darbibas vieta). Kopgjs skarto
nekustamo Tpasumu saraksts ir pieejams ietekmes uz vidi sakotngja izvert€juma pielikuma
pievienotaja saraksta. No jauna skartie TpaSumi Rail Baltica trases novietojuma izmainu
rezultata (kas netika apzinati Rail Baltica dzelzcela linijas ietekmes uz vidi noveértg§juma
zinojuma izstrades laika): 80840060324, 80840060090, 80840070074 (“Sila Priedes”™),
80840070081 (“Silringi”), 80840070036, 80840070077, 80840120059, 80840130281,
80840120170, 80840120224, 80840130265 Ropazu novada Ropazu pagasta; 80960060048,
80960060084, 80960060065, 80960050100, 80960050101, Ropazu novada Stopinu novada;
80250070173, 80250070036, 80250070032, 80250080137, 80250070096, 80250110483,
80250070001, 80250070106, 80250070108, 80250070027 Kekavas novada Baldones pagasta.

. Informacija par paredzéto darbibu, iespéjamam paredzétas darbibas vietam un
izmantojamo tehnologiju veidiem:
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koordinatora, kuras atbildiba, pamatojoties uz Latvijas Republikas Satiksmes ministrijas 2020.
gada 2. julija izsniegto pilnvaru Nr. 01-04/36, cita starpa ietilpst projekta tehnisko risinajumu
izvertéSana un pamata trases projektéSana Latvijas teritorija, Dienestam adresétie 2021.gada
16.aprila, 19.maija, 8.jinija un 7.jilija iesniegumi ietekmes uz vidi sakotngja izvertgjuma
veikSanai jaunbivéjamas FEiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastrukturas Iinijas Rail Baltica trases posma Vangazi — Salapils — Misa (DTD2) novietojuma
izmainam attieciba pret ietekmes uz vidi noveértéjuma (turpmak — IVN) procediira vérteto.

IVN procediiras ietvaros tika novértéta Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastrukttras linijas Rail Baltica biivnieciba Latvijas teritorija. Vides parraudzibas valsts
birojs 2016. gada 3. maija sniedza savu atzinumu Nr. 5 par Eiropas standarta platuma publiskas
lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras linijjas Rail Baltica biivniecibas IVN zinojuma gala
redakciju (turpmak — VPVB atzinums Nr.5). Paredzeéta darbiba tika akceptéta ar Ministru
kabineta 2016. gada 24. augusta rikojumu Nr. 467 "Par Eiropas standarta platuma publiskas
lietoSanas dzelzcela infrastrukttras lmijas Rail Baltica biivniecibai paredzétas darbibas
akceptu". Ar Ministru kabineta 2016. gada 24. augusta rikojumu Nr. 468 ,,Par nacionalo intereSu
objekta statusa noteikSanu FEiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktiirai Rail Baltica” FEiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktiiras linijai Rail Baltica ir pieskirts nacionalo intereSu objekta statuss.

Saskana ar 2021.gada 16.aprila Iesniedz€jas iesniegumu kops VPVB atzinuma Nr. 5 izdoSanas
AS “RB Rail” Satiksmes ministrijas varda ir noslégusi pamatlinijas biivprojektéSanas ligumus
Cetriem projekteéSanas posmiem:

e Upeslejas — Riga— Misa (DTD1);

e Vangazi — Salaspils — Misa (DTD2);

e Igaunijas/Latvijas robeza — Vangazi (DTD3);

e Misa — Latvijas/Lietuvas robeza (DTD4).

DTD2 posms atbilstosi IVN Zinojumam un abiem Ministru kabineta izdotajiem rikojumiem
ietver Sadus posmus: A4-1, A4-2, A4-3, A5-0, A5-1, AS5-2, A6-1. Tajos veiktas izmainas un
jaunais iedaltjums definéts ka DTD2, kas ir sadalits cetros projektésanas apaksposmos (DPS 1
lidz 4).

VPVB Atzinuma Nr. 5 punkta 3.1.3. noradits, ka VPVB, izdodot Atzinumu Nr.5, nem véra, ka
dzelzcela linijas un saistitas infrastruktiiras parametri IVN zinojuma ir noraditi, vadoties péc
principialajiem tipveida risinajumiem, un skaitliskas vertibas aprékinatas tik talu, cik to pielava
ta briza izpétes stadija, tas ir galvenokart indikativas un var tikt preciz€tas turpmakas
projekteéSanas gaitd. Pie tam, sakotn€ji IVN ietvaros skartajas pasvaldibas visu veértéto
alternativu un to starpposmu kombinaciju tras€s tika izmantota metodiska pieeja, vertejot 300
m platu koridoru (iznemot Rigu, kur tika vertéts 50 m plats koridors), kura platums atseviskas
vietas bija paplaSinats, lai paral€li varétu izstradat optimalus tehniskos risinajumus gan
infrastruktiiras Skérsojumiem, gan atsevisku dzelzcela infrastruktiiras elementu izvietoSanai,
gan piekluves nodrosinaSanai, ka art dazadu komunikaciju Skérsojumu vietas un citu saistito
objektu izvietojumu vietas.

Posma Vangazi — Salaspils — Misa (DTD2) projektéSanas liguma ietvaros ir noslégusies
inZeniertehnisko izp&Su un risindjumu izvertéSanas pirma karta, kas apstiprina nepiecieSamibu
veikt trases novietojuma precizé€Sanu atseviSkos $1 projekt€Sanas liguma trases posmos.
Papildus veiktas izpétes lauj identific€t precizaku nepiecieSamo dzelzcela linijas nodalijuma
joslu. Gala tehniskie risinajumi biis pieejami vienigi biivprojektéSanas nosléguma stadija.

Saskana ar uzsakto Rail Baltica trases biivprojekteéSanu un veiktajam izp&tém Sobrid Rail Baltica
trases izblive ir konstatetas Sadas biitiskakas ievieSamas izmainas pret IVN zinojuma veérteto:
1. Rail Baltica trases projekteésana arpus IVN 300 m koridora Ropazu novada Ropazu un
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Stopinu pagastos, ka arT Kekavas novada Baldones pagasta, ka rezultata tiek skarti jauni
26 nekustamie 1paSumi, kas netika apzinati IVN izstrades laika;

2. izmainas Rail Baltica Misas upes $kérsojuma, kas paredz veikt Misas upes iztaisnoSanu
~500 m gara posma pirms Rail Baltica trases Skérsojumiem un upes Skérsojumu veikt
pa trim tiltiem, nevis vienu, ka bija vertéts [VN zinojuma;

3. Rail Baltica trases novietojuma precizéSana IVN koridora un arpus ta no jauna skartajos
1pasumos, ka rezultata palielinas skarto meza zemju (par ~150 ha) un 1pasi aizsargajamo
biotopu platiba. Sagaidama tiesa biotopu iznicinasana/ degradésana ~105 ha platiba;

4. 1zmainas Daugavas upes Skérsojuma, kas paredz veidot vienotu autocela un dzelzcela
tiltu Rail Baltica un autocelam E67 Via Baltica posma A4 Saulkalne-Bauska (Arce),
tadejadi atvirzot Rail Baltica no Saulkalnes ciema.

1.attels. Aktualais Rail Baltica trases novietojums attieciba pret IVN zinojuma veérteto.




Iesniedz&ja 2021.gada 16.aprila iesnieguma norada, ka preciz€umi nav konceptualas
(principialas) izmainas trases novietojuma, bet pasas trases tehniska pilnveidoSana, preciz&€jumi
ir izstradati ka péc iesp€jas minimalas novirzes no apstiprinata trases novietojuma, kas ir kritiski
nepiecieSami, lai nodroSinatu tehnisko risinajumu atbilstibu vienotajam Rail Baltica
biivprojektéSanas vadlinijam, ka arT optimalakas izbuivétas infrastruktiras uzturéSanas
izmaksas, nodroS$inot ilgtsp&jigu dzelzcela infrastruktiiru. [IVN koridors ir 300 m plata zona,
kura verteta IVN ietvaros, bet [IVN nodalijuma josla — IVN ietvaros noteikta planotas dzelzcela
linijas nodalijuma josla, kura buvprojekteéSanas gaita var tikt precizéta.

Iesniedzgja 2021.gada 16.aprila iesnieguma norada, ka projektesanas darbu ietvaros ir un tiek
veikti vairaki papildus pétijumi, kas atbilst un pat parsniedz to p&tijumu precizitati, kada biitu
izmantojama IVN procediras ietvaros. Iesniedzgja drosi apgalvo, ka paslaik uz pétijumiem
balstita informacija ir daudz precizaka par jau pabeigta IVN laika pieejamo informaciju.
Konkreti ir veiktas $adas ar vides aspektiem saistitas izp&tes: klimata parmainu ietekme; trokSna
izplatiba; ietekme uz biotopiem; skartie kulttrvesturiskie objekti; kulttirvesturiska mantojuma
izpéte; geotehniska izpte; ziditaju migracija; Misas upes Skérsojums. Iesnieguma ietverti
projektéSanas posma Vangazi — Salaspils — Misa (DTD2) trases novietojuma preciz&jumi.
Preciz&jumi pédeja DTD2 apakSposma Latvijas Republikas Satiksmes ministrija ir apstiprinati
2020. gada 25. augusta.

AS “RB RAIL” sava 2021.gada 16.aprila iesnieguma norada, ka ar paredz€tas darbibas apjomu
tiek saprasts precizgto trases vietu skaits un katras §is vietas (posma) garums kopa ar ta novirzes
(nobides) pakapi no IVN koridora. Precizétas trases DTD2 posma kopgarums ir 53 070 m, bez
jauna tehniska risinajuma — atzara no Misas uz Rigu (2613 m garuma). Salidzinajumam, IVN
izvertetais trases kopgarums bija 53 200 m — precizéta trase ir pat nedaudz isaka, tacu
precizétajai trasei tiek paredzets jauns atzars Misa uz Rigas pusi 2613 m garuma, tadejadi
kopgjam Rail Baltica DTD2 posma garumam, kas apskatits Iesniedz&jas iesnieguma, sastadot
55 683 m. Papildus Iesniedzgja uzsver, ka tadu trases preciz&jumu, kas novietojas arpus IVN
metodologiska 300 m plata koridora, kop&jais garums sastada nepilnus 8 km, kopsumma Latvija
neparsniedzot 10 km.

AS “RB RAIL” savos 2021.gada 16.aprila, 19.maija, 8.jiinija un 7.jilija iesniegumos ir vertejusi
planotas izmainas akceptétaja darbiba un sniegusi savus komentarus par biitiskakajam
izmainam trases novietojuma un izbuves risinajumos, ka ar1 par butiskakajam sagaidamajam
ietekm&m Rail Baltica trases novietojuma preciz€jumu rezultata:

1. No jauna skartie nekustamie Tpasumi, pasnieku un iedzivotaju inform&Sana.
Iesniedz&ja 2021.gada 16.aprila iesnieguma norada, ka ir identific€ti visi nekustamie Tpasumi,
kuri tiek skarti no jauna trases precizéjumu rezultata arpus 300 m sakotngji vértéta IVN
koridora. Trases novietojuma precizéSanas rezultatd no jauna tiks skartas sekojoSas zemes
vienibas: Ropazu novada RopaZzu pagasta tiks skartas zemes vienibas ar kadastra apzZim&jumiem
80840060324, 80840060090, 80840070074, 80840070081, 80840070036, 80840070077,
80840120059, 80840130281, 80840120170, 80840120224, 80840130265; Ropazu novada
Stopinu pagasta tiks skartas zemes vienibas ar kadastra apzim&umiem 80960060048,
80960060084, 80960060065, 80960050100, 80960050101; Kekavas novada Baldones pagasta
tiks skartas zemes vienibas ar kadastra apzim&umiem 80250070173, 80250070036,
80250070032, 80250080137, 80250070096, 80250110483, 80250070001, 80250070106,
80250070108, 80250070027. Iesniedzgja 2021.gada 7.julija iesnieguma apliecina, ka ir
nosiitijusi ierakstitas vestules skartajiem zemju ipaSniekiem, kuru TpaSumi tiks skarti trases
izmainu rezultata (arpus IVN 300 m koridora). AtbilstoSi vestules saturam, zemes vienibu
1pasniekiem tika nodro$inata iesp&ja parrunat interes€josos jautajums sapulces forma. Nemot
vera zemes vienibu Ipasnieku interesi, ir notikusas $adas sapulces: 2021. gada 21. aprili sapulce
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ar zemes vienibas ar kadastra apzim&jumu 80250070108 ipaSnieku (sapulces laika tika
apspriesti nekustama TpaSuma atsavinasSanas jautajumi un laika grafiks); 2021. gada 28. aprilt
sapulce ar zemes vienibas ar kadastra apzimejumu 80840070074 1pasnieku (sapulces laika tika
apspriests nekustama Tpasuma skarums un attistibas iesp&jas). Nekustamo Ipasumu ipaSniekus,
kuru Tpasumi vairs netiks skarti trases izmainu rezultata, planots informét péc ietekmes uz vidi
sakotngja izvertejuma pabeigSanas. Papildus lesniedz&ja informéja, ka organiz€ja sapulces ar
pasvaldibam, kuras informg&ja par Rail Baltica posma Vangazi-Salapsils-Misa sakotngja
ietekmes uz vidi izvert€juma procediiru un saturu, ka arl par zemes vienibu IpasSnieku
informé&Sanu. Tika organizetas sadas sapulces ar paSvaldibam: 2021.gada 22.marta ar Ropazu
novada, Baldones novada un Stopinu novada pasSvaldibu; 2021.gada 25.marta ar Salaspils
novada, Garkalnes novada, lecavas novada, Kekavas novada un In¢ukalna novada pasvaldibam.

2. Misas upes Skérsojuma izmainas.
Misas upes gultne tilta Skérsojuma vieta un Iidzas esoSaja zona, kas ir paraléla dzelzcelam, tiks
novirzita, lai noverstu liklocu un peksnu izliekumu veidoSanos, jo tie varétu ietekmét projekteto
konstrukciju stabilitati. Atzarojuma kopgjais garums ir 539,25 m.
Projekta tiek piedavati dazadi risindjumi upes aizsargaSanai, ka ari projektéto konstrukciju
stabilitates nodroSinasanai. Jaunais regul€tais Skérsgriezums atbildis $adiem nosacijumiem:
apléses notece izies cauri; tiks nemti veéra morfologiskie un stabilitates nosacijumi; tiks
saglabats regularais tidenscel§ (bez tidens pliismas partraukumiem vai blok&Sanas); sateka ar
Milupiti tiks parvietota apmeéram 70 m lejup pa straumi, precizak, virs Milupites esoSaja
caurtekas zona. Jaunveidotas upes gultnes aizsardzibu un ar€jas aizsargietaises veidos: upes
krastu aizsardziba ar gabioniem tiltu posma, nosakot izmérus saskana ar apleses plismas fidens
dzilumu un atrumu; atkariba no hidraulisko aprékinu rezultatiem tiks ierosinats izveidot
aizsargietaises tilta pamatu un dzelzcela uzb&rumu aizsargasanai pret izskalojumu tilta parejas
tuvuma.
Apgabala, kur jaunveidota upes gultne bis paraléla dzelzcelam, starp jauno tiltu pari Misas upei
un jauno savienojumu ar Milupiti, upes kreisaja krasta tiks projektets gareniskais dambis, lai
novirzitu jaunieziméto tdenscelu, panakot noplidi bez Skérsplismam vai virpuliem, un
pasargatu teritoriju no appliSanas. Janem véra, ka gareniska dambja beigu garums tiks iegiits
péc hidrauliskas modelésanas.
Misas upes un Milupites vecas upes gultnes tiks aizb€rtas ar zemi un nolidzinatas lidz
sauszemes dabiskajam Itmenim. Upes gultnes aizb&rSanas kop€jais garums ir 904 m.
Misas upes novirziSana neietekmés upes hidrologisko rezimu. Iesniedz&ja norada, ka nav
paredzeti tidens plusmas partraukumi, ierosinatd novirziSana ar inZenierblvém nemazinas
ekologisko stavokli apkart upei. Nemot véra hidraulisko aspektu, Iesniedzgja atzimé, ka upes
gultnes platums tiks palielinats par 2—3 metriem salidzinajuma ar esoSo stavokli, kas nozime
appluSanas zonas samazinasanos upei piegulosaja teritorija. Turklat upes gultne tiks attirita no
nogulsne€m un upes krasti no intensivas augu segas, tadejadi rezultata tiks nodroSinata briva
tdens pliisma. Generalprojekta istenoSanas laika tiks veikti topografiskie dzilummerijumi un
hidrauliska modeléSana (t.i., maksimalas pliismas aprékinaSana), lai noteiktu pareizus projekta
parametrus un samazinatu hidrologiska rezima ietekmi un attiecigi applGsanas zonas.
Aizsardziba pret appliiSanu ir jo 1pasi nepiecieSama Misas upei, ja ir jabuvé lielakas
konstrukcijas. Saja gadijuma projektétaji ierosina upes gultnes novirzisanu un upes krastu
argjas aizsargietaises ar gabioniem un gareniskajiem dambjiem attieciga sektora kreisaja krasta.
Tas tiks hidrauliski modeléts un piemérojamiba tiks precizi noteikta, kad biis pieejami
topografiskie dzilummeérijumi. Biivniecibas grafiks biivdarbiem jasagatavo péc iespéjas gada
sausakaja laika, un biivei Gidenscela javirzas uz prieksu tik atri, cik praktiski iesp&jams, lai
samazinatu pagaidu novirziSanas apjoma parsniegSanas risku.

Iesniedzgja 2021.gada 16.aprila iesniegumam ir pievienojusi sugu un biotopu aizsardzibas joma
sertificetu ekspertu Lauras Gribergas, Gata Erina un Margitas Dei¢manes 2021.gada 27.janvara



sugu un biotopu aizsardzibas jomas eksperta atzinumu. Atzinums sagatavots, balstoties uz
Ministru kabineta 2010. gada 30. septembra noteikumu Nr. 925 ,,Sugu un biotopu aizsardzibas
jomas ekspertu atzinuma saturs un taja ietvertas minimalas prasibas” prasibam.

Atzinuma tiek minéts, ka paredzetas darbibas vietas tuvuma kaut cik izteikta upes ieleja ir tikai
pie Stiriem, kur Misu Skérso autocel§ V9 lecava — Baldone - Daugmale un upe tek pa 1€zeni
vilpotu, smilSainu pamatmorenas joslu. Upe kop$ 1929. gada pa posmiem reguléta (daudzviet
atkartoti). Blakus iztaisnotajiem posmiem saglabajusas vecupes un likumi. Misas noteces
reZims salidzinajuma ar Lielupes baseina dienvidu un rietumu dalas up&m ir relativi vienmerigs.
Lidz 20. gs. vidum Misa izmantota koku pludinasanai, art posma lejpus Dzelzamura. Meza
masiva dalu, kas pieklaujas Misas labajam krastam paredzetas darbibas vieta, veido ilglaicigu
meZu platibas sausas mineralaugsnés. Biezak sastopamie ir damakSna un 1ana meZza tipi, kuros
izveidojusas audzes ar egli un priedi ka valdoSajam sugam. Meza platibas ir saimnieciski
ilgstosi izmantotas, veidojot dazada vecuma meZaudzu mozaiku. Tomer atsevisku mezaudzu
vecums parsniedz 140 — 150 gadus. Tie$a upes tuvuma sastopamas jaunakas mezaudzes, kas
attistijusas 20. gadsimta otraja pus€, aizaugot v&sturiski lauksaimnieciba izmantotam,
visticamak, zalaju teritorijam.

Apsekojums veikts un atzinums sagatavots SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”
uzdevuma, lai noveértétu Misas upes posma gultnes parvietoSanas, kas nepiecieSama Rail
Baltica dzelzcela linijas Skérsojuma izbuvei par Misas upi, ietekmi uz: 1) Latvija, atbilstosi
Ministru kabineta 2017. gada 20. junija noteikumiem Nr. 350 “Noteikumi par 1pasi
aizsargajamo biotopu veidu sarakstu”, 1pasi aizsargajamu biotopu 5.12. Upju straujteces un
dabiski upju posmi (ES aizsargajamo biotopu 3260 “Upju straujteces un dabiski upju posmi”);
2) ES nozimes aizsargajamiem meza biotopiem; 3) ES nozimes aizsargajamiem zalaju
biotopiem. Izp€tes teritorija ietver zemes vienibas vai zemes vienibu dalas ar kadastra
apzim&jumiem: 80250110394, 80250110599, 80250110343, 80250110483, 80250110484,
80250110539, 80250110393, 80250110335, 80250110397.

Paredzamas darbibas teritorija neietilpst 1pasi aizsargajama dabas teritorija. Dzelzcela Iinijas
Skérsojuma izbuve pari Misai paredz izbuvet Skérsojumu, kas sastav no tris tuvu blakus
novietotu tiltu konstrukcijas ar etriem sliezu celiem. Skérsojuma konstruktivais risinajums
paredz betona balstu izbiivi upes piekrasté. Papildus tam, lai tos nodro§inatu pret izskaloSanu
palu un plidu laika, paredzeta upes gultnes parvietosana, taja skaita atsevisku posmu taisnoSana
un kreisas piekrastes nostiprinasana. Krasta nostiprinasanu planots veikt, izveidojot gabionu
sienu, virs tas nostiprinoSu betona konstrukciju, kas balstas uz betona paliem. Upes posma
garums, ko ietekme dzelzcela biivnieciba un gultnes parvietoSana — 1 km, ietverot nepilnus 100
m garu Milupites ietekas posmu, kas ir Misas laba krasta pieteka parveidojamaja posma. No
upes atgrieztos posmus paredzets aizbert. Upes gultnes parvietoSanas darbu ietvaros,
paredzama papildus teritoriju ietekmeSana abos pasreiz€jas un parvietotas upes krastos, kas
saistita ar biivniecibas darbu tehnologiskajiem risinajumiem un tehnikas parvietosanos.
Ietekmetas zonas platums parvietotas un aizberamas upes krastos paredzams ~ 20 m katra
krasta.

Upes posms paredzetas darbibas vieta atbilst ES 1pasi aizsargajamajam saldiidens biotopam Upju
straujteces un dabiski upju posmi, biotopa kods 3260.
Ka apdraudosie faktori atzinuma noradits, ka upes iztaisnoSanas un krastu nostiprinasanas darbu
laika radisies uzdulkojums, un tas veicinas sedimentaciju lejpus esoSaja upes posma dzelzcela
blivniecibas darbu laika. Paredzamais darbu ilgums un ar to saistita uzdulkojuma un
sedimentacijas procesu ietekmes laiks nav zinams. Upes iztaisnoSana samazinas mikrobiotopu
daudzveidibu up€ un tas pasattiriSanas sp€jas, tadel, veidojot jauno gultni, taja jaatstaj visi akmeni,
kuru diametrs ir lielaks par 30 cm. Sada izméra akmeni ir noturigi pret straumes un ledus kustibas
iztaisttajam ietekmé&m, ka ar1 nodroSina mikrobiotopu un dabiskas siklikumainibas veidoSanos.
Ieteicams no vecas gultnes parvietot uz upi lielakos tidens organismus — divvaku gliemenes, zivju
mazulus u.c.

Paredzama ietekme uz ES nozimes aizsargajamo meza biotopu poligoniem 15KD83 45 un
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15KD83 44 noverteta 2015. gada 30. septembra “Atzinums par mezu un zalaju biotopiem

“Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela linijas Rail Baltica buivnieciba” Rail

Baltica koridoros posma A4 uz dienvidiem no Daugavas, posmos A6, A7, A8 un BS, un D4 un

D5 risinajumos ietekmes uz vidi novértgjuma zinojuma izstrades ietvaros” (eksperte K.

Daudzina), ka ar1 2020. gada decembra eksperta atzinuma “Sugu un biotopu eksperta atzinums

sakotngja ietekmes uz vidi novertejuma ietvaros par paredzetas darbibas radito ietekmi uz Tpasi

aizsargajamiem biotopiem projekta “Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktiiras liijas Rail Baltica biivnieciba” trases novietojuma izmainu rezultata posma

DTD2” (eksperte L. Strazdina). Atzinumos secinats, ka paredzama vaja 1idz vidg€ja ietekme uz

attiecigo biotopu poligoniem, kas izpaudisies, ka biotopu bojasana vai dal&ja iznicinaSana

(nocértot mezu un iznicinot zemsedzi dala biotopa poligona) un biotopu platibu fragmentacija,

kas samazinas atlikusas biotopu platibas kvalitati. Papildus iepriek§ apzinatajiem Eiropas

standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastrukturas linijas Rail Baltica sakotngjas
trases un trases novietojuma izmainu rezultata ietekmétajiem ES nozimes aizsargajamo meza
biotopu poligoniem, paredzams, ka dzelzcela linijas Skérsojuma izbiive pari Misai un ar to
saistita upes gultnes parvietoSana var ietekmé&t biotopa Veci vai dabiski boreali mezi, biotopa
kods 9010*, poligonu ar ID nr. 844238. Biotopa poligons atrodas 80 m attaluma no pasreizg&jas
Misas krasta un ~ 20 m attaluma no paredzamas parvietotas Misas upes gultnes krasta. Maz
ticams, ka dzelzcela linjjas Skérsojuma izblive pari Misai un ar to saistita upes gultnes
parvietoSana ietekm@s tuvuma esoSos zalaju biotopus. TieSa ietekme biivniecibas laika nebils,
jo zalaju biotopu poligoni atrodas pietickami talu. lesp€jamas netieSas nebiitiskas ietekmes, kas
var€tu rasties 1slaicigu upes tdenslimenu svarstibu dél. Ta ka upes tdenslimena svarstibas
notiek ari dabisku procesu rezultata, upju krasta esoSie zalaji tam ir pielagojusies. Islaiciga
hidrologiska rezima maina nerada draudus biotopam Sugam bagatas ganibas un ganitas plavas,

biotopa kods 6270*.

Ekspertu atzinuma izteikti $adi secinajumi un izvirziti sekojosi nosacijumi darbu veikSanai:

» Misa posma, kur paredz&ta dzelzcela Iinijas Sk€rsojuma izbuve (paredzetas darbibas
vieta), atbilst ES 1pasi aizsargdjamajam saldiidens biotopam Upju straujteces un dabiski
upju posmi, biotopa kods 3260;
planotas darbibas teritorija 1pasi aizsargajamas sugas nav konstatétas;
planotas darbibas teritorija neietilpst 1pasi aizsargajama dabas teritorija;
planota upes gultnes parvietosana radis uzdulkojumu un sedimentaciju planoto darbu
laika lejpus esoSaja upes posma, ka art samazinas mikrobiotopu daudzveidibu upé un
tas pasattiriSanas sp&jas. Lai mazinatu upes gultnes parvietoSana radita uzdulkojuma un
sedimentacijas negativo ietekmi uz upes ekosistému, darbus ieteicams veikt maziidens
perioda un izmantot tehniskos risinagjumus sedimentu aizturéSanai lejpus paredzetas
darbibas vietas. Darbu izpildes laika izvéle saskanojama ar zivsaimnieciskas ekspertizes
atzinuma nosacijumiem;

» paredzams, ka upes posma, kur tiks veikta gultnes parvietoSana un krastu
nostiprinaSana, tiks nodroSinata netrauc€ta tdens pliisma, biogénu transports un
organismu migracija upg;

» lai nodrosinatu minimalu ietekmi uz upes hidrologisko reZzimu augSpus un lejpus
paredz€tas darbibas vietas, upes gultnes parvietoSanas rezultata jaunizveidotaja Misas
posma, nepiecieSams nodroSinat upes gultnes Iimeni, kas maksimali pietuvinats
pasreiz€jam gultnes Iimenim un gultnes profila kritumam;

» veidojot jaunu gultni, taja jaatstaj visi akmeni, kuru diametrs ir lielaks par 30 cm, lai
veicinatu mikrobiotopu un dabiskas siklikumainibas veidoSanos. leteicams no vecas
gultnes parvietot uz upi lielakos tidens organismus — divvaku gliemenes, zivju mazulus.
Udens organismu parneses darbos nepiecie§ams piesaistit sugu un biotopu aizsardzibas
joma sertific€tus ekspertus sugu grupas bezmugurkaulnieki un zivis. Planotas darbibas
teritorija ES nozimes aizsargajami zalaju biotopi nav konstatéti, tapat nav paredzama
negativa ietekme uz darbibas vietai tuvakajiem ES nozimes aizsargajamajiem zalaju

YV VYV
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biotopiem, kas atrodas Misas upes krastos augSpus un lejpus no paredzeétas darbibas
vietas.

» paredzams, ka, papildus iepriek§ apzinatajiem ES nozimes aizsargajamiem meza
biotopiem, kas tiks ietekméti dzelzcela Iinijas izbiives laika, upes gultnes parvietoSanas
un Skérsojuma izbiives darbi var radit nelielu tieSu ietekmi uz biotopa Veci vai dabiski
boreali mezi, biotopa kods 9010*, poligonu ar ID nr. 844238. Paredzama ietekme var
izpausties ka nelielas biotopa dalas iznicinasana, kas neradis apdraud&umu biotopa
funkciju un kvalitates saglabasanai 1stermina vai ilgaka termina.

Iesniedzgja 2021.gada 16.aprila iesniegumam ir pievienojusi Partikas droSibas, dzivnieku
veselibas un vides zinatniska institita “BIOR” (turpmak — ZI “RIOR”) zivsaimnieciskas
ekspertizes atzinumu Nr.1-9/100-e par Misas upes gultnes parnesanu. ZI “BIOR” norada, ka
gultnes parneSana ir paredzéta Misas upes vidusteces posma, kura ir saglabajusies tas dabiska
gultne. Institiita riciba nav precizas informacijas par upes raksturlielumiem un tas zivju faunu Saja
posma. Spriezot pe&c upes raksturlielumiem citos Misas vidustece apsekotajos parauglaukumos un
ortofoto kartém, domajams, ka posma, kura paredz€ta gultnes parvietoSana, tas platums ir
aptuveni 10 m, vid€jais dzilums ir robezas 0,3 no 0,6 m un upes gultné dominé leénteces. Kop$
1999. gada dazados Misas posmos veiktajas zivju uzskaites ir konstatetas gan saimnieciski
nozimigas zivju sugas (asaris, lidaka, plicis, rauda, sapals, taimina / strauta forele, védzele, upes
négis), gan arT akmengrauzi, bardainie akmengrauzi, mailites, platgalves u.c. zivis bez véra
nemamas zivsaimnieciskas vertibas. Posma, kura paredzama gultnes parneSana zivju uzskaite nav
veikta, tacu divu lidz seSu kilometru attaluma no $1 posma veikto uzskaisu rezultati lauj pienemt,
ka saimnieciski izmantojamos zivju resursus upes dala, kura paredz€ta gultnes parnesana, veido
galvenokart asari, raudas, védzeles un Iidakas, ta¢u mazaka daudzuma Seit var biit sastopamas ar1
pargjas ieprieks uzskaitito sugu zivis. Misas upe kopuma ir piemérota galvenokart salidzinosi Ieéni
tekoSiem wdeniem raksturigu saldiidens zivju narstam, tau taja norisinas ari celotajzivju
(galvenokart upes néga, iesp&jams, ari taimina un vimbas) dabiska atrazo$ands. Vairumam
saldidens zivju, ka arT vimbam un upes négiem to narsts un ikru attistiba norisinas laika perioda
no aprila sakuma lidz jtnija beigam. AtSkirigs narsta laiks ir taiminiem / strauta forelem, kuru
narsts parasti norisinas oktobrT vai novembra sakuma un védzelém, kas parasti narsto janvari vai
februari. Celotajzivju dabiskas atrazoSanas nodroSinasana bitiska loma ir ne tikai to narstam
piem&rotajiem upes posmiem, bet ar1 lejpus tiem esoSajai upes dalai, kas tiek izmantota ka zivju
migracijas celS. Celotajzivju migracija norisinas gandriz visu gadu, tacu tas intensitate dazados
periods ir atSkiriga. Nozimigakie celotajzivju migracijas periodi ir rudent (septembri — novembiT)
kad norisinas taiminu, upes négu un vimbu narsta migracija un pavasari (aprili — maija), kad
norisinas vimbu pavasara narsta migracija, ka ar1 taiminu smoltu un metamorfozi izgajuso upes
néga mazulu migracija uz juru.
Nemot véra salidzinosi lielo darbu apjomu un potenciali ietekméta upes posma garumu, zivju
resursiem var tikt nodariti faktiski visu Ministru kabineta 2001.gada 8.maija noteikumu Nr.188
“Saimnieciskas darbibas rezultata zivju resursiem nodarita zaud€uma noteikSanas un
kompensacijas kartiba” 9. punkta uzskaitito veidu zaud&jumi, t.i.:

1. zivju resursu tieSais zudums pieauguSu zivju, zivju mazulu, zivju ikru un kapuru
bojaejas del;

2. zivju tiesas bojaejas izraisita narstojoso zivju skaita samazinasanas turpmakajos gados;

3. zivju baribas bazes zudums, kas samazina attiecigo tidenu zivju resursu biomasas
pieaugumu;

4. zivju dabigo narsta vietu zudums un zivju pirmsnarsta un narsta migracijas laika tiem
pielidzinami trauc€jumi, kas samazina narstojoSo zivju skaitu un narsta efektivitati;

5. zivju dzivotnu un ziemoSanas vietu zudums, kas samazina attiecigo uUdenu
zivsaimniecisko produktivitati.
Zivju un to baribas organismu bojaejas risks ir saistits galvenokart ar darbu ietekmi uz tidens
kvalitati, ka ar1 zivju un citu organismu palikSanu kadreiz€ja upes gultne pec tam, kad tdens tiks
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novadits pa jauno gultni. Zivju un to baribas organismu bojaejas apjoms ir atkarigs galvenokart
no darbu laika fiden1 nonakusa uzdulkojuma un cita veida piesarnojuma apjoma, ka ari vecaja
gultn@ palikuSo zivju un to baribas organismu daudzuma. Gultnes parneSanas rezultata pasreiz€ja
gultn€ esosas zivju un citu organismu dzivotnes tiks gandriz pilniba zaudétas, tacu taja pat laika
tas aizvietos dzivotnes jaunaja upes posma. Dzivotnu zuduma nodaritie zaud€jumu apjomu
noteiks galvenokart starpiba starp kadreiz€jas un jaunizveidotads gultnes zivsaimniecisko
produktivitati. Nemot veéra nelielo Misas vidgjo kritumu un mazo straujtecu platibu Saja
tdenstecg, vislielako pienesumu varétu dod maksligu straujtecu izveidoSana jaunaja posma. Par
narsta vietu zudumu var uzskatit ne tikai fizisku narsta vietas zaudéSanu, bet arT narsta norises
trauc€sanu, kas butiski samazina narsta vietas izmantoSanas efektivitati un narsta produktivitati.
Parvietojama upes posma, visticamak, narsto galvenokart saldiidens zivis, tacu tas ir nozimigs ka
celotdjzivju narsta migracijas vieta. Iesp&ams, ka celotajzivis un potadromas saldiidens zivis
nonarsto ne tikai augSpus ietekméta Misas posma esoSaja upes dala, bet art Milupite.

Nemot véra iepriek§ mingto, zivju resursiem nodarito zaud€jumu samazinaSanai Institlts
rekomendg:

1. Samazinat darbu ietekmi uz tidens kvalitati:

a. iespeju robezas samazinat uzdulkojuma veidoS$anos un ierobezot ta izplatiSanos;

b. veikt pasakumus, lai maksimali samazinatu cita veida (naftas produkti, celtniecibas
kimikalijas, sadzives atkritumi u.c.) Gidens piesarnosSanas risku un avarijas vai cita iemesla
rezultata Misa vai Milupité nonakusSo piesarnojumu varétu iesp&jami atri lokalizet un savakt.

2. Samazinat vecaja gultné iesprostoto zivju bojaeju — vecaja upes gultn€ iesprostotas zivis
iesp€ju robezas parvietot uz darbu neskarto Misas gultnes dalu vai jaunizveidoto gultni.

3. Samazinat ietekmi uz zivju narstu un migraciju:

a. darbus, kas var kavet zivju narsta vai migracijas norisi (darbi upes gultng, ka arT citi
darbi, kas saistiti ar biitisku troksni, uzdulkojumu vai butisku tidens piesarnoSanas risku) veikt
laika perioda no 20. jinija lidz 1. oktobrim, t.i., laika, kad up@ nenorisinas zivju narsts vai ikru
attistiba un ar1 narsta migracijas intensitate ir minimala.

b. iesp&ju robezas izvairties zivju migraciju kavéjosu skérslu (iidens pargaznes, caurtekas,
kuras tidens tiek novadits pa neliela diametra caurulém u.c.) izveidoSanas ne tikai Misa, bet ar1
Milupite. Ja no $adu $kérslu izveidoSanas izvairities nav iesp&jams, to atrasanas upes gultng ir
pielaujama laika perioda no 20. junija lidz 1. oktobrim.

4. Samazinat dzivotnu parveidoSanas ietekmi:

a. jauna gultne ir javeido iesp&jami lidziga dabiskai upes gultnei, to nedrikst veidot ka
vienveidigu dzelzsbetona vai cita maksliga materiala tekni;

b. Jaunveidojamaja upes posma ir vélams izveidot vienu vai vairakas aptuveni 20 m garas
maksligas straujteces (kritums vismaz 0,25%), kuru gultnes substratu veido galvenokart grants un
oli Iidz 10 cm diametram un kura ievietoti ar1 vairaki lielaki laukakmeni. Straujtecu skaits,
garums, kritums un citi raksturlielumi ir atkarigi no faktiska jaunveidojama posma krituma un
citiem faktoriem;

c. jaunveidojama Misas gultne un Milupites ieteka ir javeido migr&joSajam zivim
iespejami viegli parvarama, taja nedrikst atrasties tidens pargaznes, caurules vai citi zivju
migraciju kavejosi elementi.

Nemot veéra sagaidamo salidzinosi lielo darbu ietekmi un to, ka gultnes parveSanas nodaritie
zaud&jumi ir atkarigi gan no pasreizgjas, gan jaunveidojamas gultnes raksturlielumiem un
zivsaimnieciska potenciala, papildus iepriek$ min€tajam, Institiits aicina:

1. veikt noveérojumus, lai novertetu zivju bojaejas apjomu aizberamaja Misas gultnes dala.
Nozimigaka informacija ir aptuvens bojagajuso zivju un to mazulu skaita novert§jums katrai
zivsaimnieciski nozimigajai zivju sugai, tacu, ja iesp&jams, ir vélams ievakt precizu informaciju
par visam bojagajusajam zivim (to suga, izmérs, garums, svars utt.). Noveérojumus ir vélams veikt
sadarbiba ar Valsts vides dienestu vai ihtiologiem;

2. nodro$inat pasreiz€jo Misas upes gultnes un Milupites lejteces ihtiofaunas un
zivsaimnieciska potenciala izpéti. Pirmkart, §is izpétes rezultati laus iesp&jamo precizi novertet
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gultnes parneSanas nodaritos zaudejumus zivju resursiem. Otrkart, izp€tes rezultati var biit par
iemeslu arT rekomend@to darbu veikSanas ierobeZojumu parskatiSanai vai precizésanai,

3. jaunas gultnes projekteSana iesaistit ihtiologus un iesp&ju robezas nemt véra to
ieteikumus un rekomendacijas;

4. péc jaunas upes gultnes izveidoSanas nodroSinat zivju faunas monitoringu

jaunizveidotaja Misas un Milupites gultnes dala. Primari §is monitorings ir nepiecieSams, lai butu
iesp&jams maksimali precizi novertét gultnes parvietosanas faktisko ietekmi uz zivju resursiem.
Tacu monitoringa laika iegiita informacija par zivju faunas veidoSanos un to noteicoSajiem
faktoriem nakotn€ var tikt izmantota ari citu lidzigu projektu ietekmes uz zivju resursiem
samazinasanai.
Potenciali nozimigakie zivju resursiem nodarito zaudéjumu veidi ir zivju un to baribas organismu
bojaeja, zivju dzivotnu produktivitates samazinasanas, ka ari zivju narsta sekmju samazinasSanas
narsta norises vai narsta migracijas kavéSanas dél. Lai iesp&jami precizi novertetu darbu ietekmi
uz zivju resursiem, zivju resursiem nodarito zaud&jumu aprékinu ir vélams veikt vismaz vienu
vasaru (ja iesp&jams — divas vai tris vasaras) péc gultnes parvietoSanas darbu noslégsanas un
balstit uz zivju faunas un zivsaimnieciska potenciala izp€ti vecaja un jaunaja upes gultné.
Piemérotakais zivju resursiem nodarito zaud€jumu veids ir aprékinatas naudas summas iemaksa
valsts budzeta, Zivju fonda konta. Kompensacijas veids var tikt parskatits, ja $ada nepiecieSamiba
tiks konstatéta zivju faunas monitoringa laika.

3. letekme uz Ipasi aizsargajamam dabas teritorijam un Ipa$i aizsargajamiem biotopiem.

ProjektéSanas darbu ietvaros ir sagatavots sugu un biotopu aizsardzibas joma sertificetas
ekspertes L.Strazdinas atzinums par paredzetas darbibas radito ietekmi uz Ipasi aizsargajamiem
biotopiem projekta “Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastrukturas
linjjas Rail Baltica buivnieciba” trases novietojuma izmainu rezultata posma DTD2.

Eksperte norada, ka atzinuma sagatavoSanai nav veikta apsekoSana daba, bet ir izmantota
informacija no vairakiem 2015. gada iesniegtajiem SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian
Environment” (turpmak — IVN izstradataja) biotopu ekspertu atzinumiem par projekta trasé
esoSo 1paSi aizsargdjamo biotopu stavokli. Izmantoto atzinumu autori un raksturotas
biotopu/sugu grupas: Ilze Kukare (Cakare) — tekogi un stavosi saldiideni, meZi un virsaji, purvi;
Kristine Daudzina — mezi, zalaji; Sindra Elksne — meZzi un virsaji, purvi, zalaji; Rolands Lebuss
—putni. Papildus Siem datiem izmantotas aizpilditas 53 anketas no Dabas aizsardzibas parvaldes
Dabas datu sisttmas “OZOLS”, kur pieejama informacija par laika posma no 2017. lidz
2018.gadam konstatéto Eiropas Savienibas nozimes biotopu kvalitati un sastopamibu trasg, kas
identific€ti Dabas aizsardzibas parvaldes Tstenota projekta “Dabas skaitiSana” ietvaros.
Eksperte norada, ka pétamaja teritorija neatrodas 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas.
Pétamaja teritorija atrodas 11 dazadi Eiropas Savienibas nozimes biotopu veidi (turpmak —
ESB), kas aiznem gandriz 600 ha platibu un parstavéti ar 119 poligoniem (1. tabula). Tie ir
raksturoti 105 anketas.

l.tabula. Precizétas dzelzcela trases posma Vangazi — Salaspils — Misa konstatéto Eiropas
Savienibas nozimes biotopu (ESB) veidi, poligonu aiznemta platiba un skaits. Noradita platiba,
kada poligonus Skérsos dzelzcela trase un ietekmétas biotopu platibas ipatsvars no to kopg€jas
aiznemtas platibas.

Eiropas Savienibas nozimes biotops ESB ESB Dzelzcela trases | letekmétas
platiba, | poligonu | platiba ESB | platibas
ha skaits poligonos, ha patsvars, %

2180 Mezainas piejtiras kapas 196,25 21 29,58 15,1

9010* Veci vai dabiski boreali mezi 128,28 | 46 39,36 30,7

3260 Upju straujteces un dabiski upju posmi 109,43 5 1,12 1,0

91D0* Purvaini mezi 63,96 10 6,41 10,0

91TO0 Kerpjiem bagati priezu meZzi 46,06 11 14,22 30,9




9050 Lakstaugiem bagati eglu mezi 20,06 5 5,13 25,6
91E0* Aluviali mezi (aluviali krastmalu un | 17,69 7 4,49 25,4
palienu mezi)

9080* Staignaju mezi 12,84 9 3,61 28,1
6450 Palienu zalaji 1,0 1 0,25 25,0
7160 Mineralvielam bagati avoti un avotu purvi | 0,83 2 0,76 91,6
7110* Aktivi augstie purvi 0,28 1 0,004 |
Kopa: 596,68 119 104,97 17,6

ESB poligonu sastopamiba un platiba. No visiem 119 ESB poligoniem, kurus $kérso precizéta
trase, lielako platibu aiznem biotopi “2180 Mezainas piejiiras kapas”, “9010* Veci vai dabiski
boreali mezi” un “3260 Upju straujteces un dabiski upju posmi”. Pargjie biotopu veidi katrs
atseviski nesasniedz 100 ha platibu. P&c poligonu skaita visbiezak uz trases ir konstatéti “9010*
Veci vai dabiski boreali mezi”, “2180 Mezainas piejuras kapas” un “91T0* Keérpjiem bagati
priezu mezi”. P&c trases novietojuma precizéSanas vairs netiks ietekméts zalaju biotops “6430
Eitrofas augsto lakstaugu audzes”, bet tiks skarts jauns ESB veids — “7110* Aktivi augstie
purvi”, kas sastopams tikai precizetaja trases varianta.

Lielaka ESB sastopamiba ir petamas teritorijas Z dala uz dienvidiem no Vangazu stacijas Iidz
Mazajai Juglai (doming biotopi “9010* Veci vai dabiski boreali mezi”, “91D0* Purvaini mezi”,
“91T0 Kerpjiem bagati priezu mezi”, “2180 Mezainas piejiras kapas™). Saldiidenu biotops
“3260 Upju straujteces un dabiski upju posmi” visbiezak sastopams apkaimé Upeslejas —
Sauriesi — Bunci. Daugavas apkartne ir bez ESB poligoniem.

Ietekmes butiskums uz ESB. Ne visa no iepriek§ minétas ESB aiznemtas 597,28 ha platibas tiks
tieSi ietekméta dzelzcela trases ierikoSanas un lietoSanas laikda. Atkariba no poligona
konfiguracijas un izvietojuma daba, trases koridors var skart, piemeram, tikai nelielu dalu
biotopa vai Skérsot to diagonali visa garuma. Aprékinats, ka tiks degradéta sesta dala (105 ha
jeb 17,6%) no visu trases koridora esoSo ESB poligonu platibas. P&c platibas lielaka ietekme
skars biotopus “9010* Veci vai dabiski boreali mezi” (39 ha) un “2180 Mezainas piejiiras
kapas” (30 ha), bet procentuali bitiski negativak tiks ietekméti “7160 Mineralvielam bagati
avoti un avotu purvi” (92%), “9010* Veci vai dabiski boreali mezi” (31%), “91T0* Kerpjiem
bagati priezu mezi” (31%) un “9080* Staignaju mezi” (28%).

Dzelzcela trases ierikoSanas ietekmes efekts noteikts ka procentuala attieciba starp sliezu cela
Skérsojuma aiznemto platibu trases koridora pret konstatéta ESB poligona platibu. Ka papildus
faktors nemta vera biotopu kvalitate, kas noradita I[VN izstradataja atzinumos vai “Dabas
skaitiSana” anketas. letekmes biitiskums noteikts tris kategoriju limenos: (1) butiski ietekm&ti
— dzelzcela trase aiznem >50% no ESB poligona platibas; (2) vidgji ietekméti — dzelzcela trase
aiznem 21-49% no ESB poligona platibas; (3) vaji ietekméti — dzelzcela trase aiznem <20% no
ESB poligona platibas.

Mezu un mezaino kapu teritorijas ietekme izteikta kumulativi no malas efekta un meza
fragment@Sanas, kas ir paredzamaka ietekme dzelzcela trases ierikoSanas rezultata péc koku
izcirSanas. Parmitrajiem meziem papildus negativs faktors ir nosusinasana. Upju posmos
ietekme vertéta pec tiltu skaita un to novietojuma/attaluma citam no cita. Atklatajas ekosist€émas
— zalajos un purvos ietekme vertéta péc safragmentésanas efekta uz poligoniem.

2. tabula. Precizétas trases Skérsojama platiba Eiropas Savienibas nozimes biotopu poligonos,
kas ranzéti pec ietekmes butiskuma pakapes. Noradita ietekmé&ta platiba attieciba pret ESB
poligonu kopgjo platibu.

ESB kods Ietekmes biutiskuma kategorija Platiba kopa, ha
Vaja Videja Bitiska
2180 8,94 /121,57 20,23 /74,93 0,41/0,75 29,58 /196,25
3260 0,98 /108,72 0,15/0,71 - 1,12 /109,43
6450 --- --- 0,25/1,0 0,25/1,0




7110* 0,004 /0,28 - --- 0,004 /0,28
7160 --- - 0,76 /0,83 0,76 / 0,83
9010* 5,07 /57,86 8,79/29,14 25,49/41,28 39,36 /128,28
9050 1,72/ 16,45 - 3,4/3,61 5,13/20,06
9080* 0,31/2,46 2,63/9,57 0,67/0,8 3,61/12,84
91D0* 3,81/53,84 2,61/10,12 - 6,41 /63,96
91E0* 0,86/9,78 2,49/6,5 1,15/1,42 4,49 /17,69
91T0 0,36 /5,06 10,06 / 34,57 3,79/6,43 14,22 / 46,06
Kopa: | 22,05/ 375,01 46,96 / 165,54 35,92 /56,13 104,93 / 596,68

Detalizétak analiz&jot ietekméto platibu trases koridora, ietekmes butiskums dazados biotopos
ir atSkirigs. Kopuma lielaka degrad@ta platiba atradisies biotopos, kuros ietekme biis vidgji liela.
Atseviski biotopu liment lielaka degradéta platiba biis biotopa “9010* Veci vai dabiski boreali
mezi” poligonos ar bitisku ietekmi un “2180 Mezainas piejiiras kapas” poligonos ar videju
ietekmi. Procentuali lielakaja dala ESB poligonu ietekme biis vaja (63% no visiem skartajiem
poligoniem). Tadu biotopu platiba, kuros ietekme bis butiska, aiznem tikai 9% no visiem ESB
poligoniem.

Analizgjot projekta “Dabas skaitiSana” ietvaros aizpildito ESB anketu saturu, izcelti poligoni ar
izcilas vai labas kvalitates biotopiem, kuros sastopamas vairakas retas un ipasi aizsargajamas
sugas, ir atbilstoSas dabiskiem un neskartiem biotopiem raksturigas pazimes. Kopuma 25 no
visam 63 anketam, kas aizpilditas péc ieprieks€ja I[VN sagatavosanas, ir laba stavokli un atrodas
trases tieSaja ietekmes zona. Tas var sagrupét pec ietekmes rakstura.

Dzelzcela trases ierikoSana biitiski negativi ietekmés biotopu:

e “91TO Kerpjiem bagati priezu mezi” (17AP116_28 1) — labas kvalitates potencialais
dabiskais meza biotops (turpmak — DMB), lielaka dala biotopa jeb 68% no ta platibas
tiks iznicinata;

e “2180 Mezainas piejuras kapas” (anketas numurs 17AP041 126 1) — labas kvalitates
potencialais DMB, lielaka dala biotopa jeb 44% no ta platibas tiks iznicinata;

e “3260 Upju straujteces un dabiski upju posmi” (18TC182 52 1) — Misas posms, labas
kvalitates saldiidenu biotops ar strauju tecgjumu, neliela upes posma garuma to skérsos
tris sliezu celi;

e “6450 Palienu zalaji” (17SE120 123 1) — upes paliené attistijies dabisks zalajs,
aizaugoss ar kriimiem, tiesa trases ietekme aiznem tikai 25% no biotopa platibas, tomer
poligons tiks safragmentets un sadalits divas dalas, kas to kopuma ietekmé bitiski
negativi;

e “9010* Veci vai dabiski borealie mezi” (17JO655 254 1) — vidgjas kvalitates
potencialais DMB, atrodas mednu mikrolieguma, 67% no poligona tiks iznicinata;

e Blakus esosi “9010* Veci vai dabiski borealie mezi” un “7160 Mineralvielam bagati
avoti un avotu purvi” (17RS7 819 1 un 17RS7 820 1) — labas kvalitates potencialais
DMB un vidgjas kvalitates avoksnajs, meza nogabals ar mazu upiti, kas nodroSina
piem&rotu mikroklimatu divam mikrolieguma un 1pasi aizsargajamam siinu sugam
trejdaivu bacanijai Bazzania trilobata un Hellera killapei Anastrophyllum hellerianum,
vairak neka puse (53%) no meZza biotopa poligona tiks biitiski ietekm&ta, atlikusi meza
dala safragment€ta, savukart purva biotopos tiks iznicinats pilniba;

e “9010* Veci vai dabiski borealie mezi” (18RD619 136 1) — labas kvalitates DMB,
poligons tiks safragmentéts divas dalas, lielaka ta dala (81%) tiks iznicinata;

e “9010* Veci vai dabiski borealie mezi” (18RD619 141 1) — labas kvalitates DMB,
poligons atrodas sliezu krustojuma, lielaka ta dala (82%) tiks iznicinata;

e “9010* Veci vai dabiski borealie mezi” (18RD619 142 1) — labas kvalitates DMB,
poligons atrodas tiesa slieZu trases cela, tiks pilniba iznicinats.




Dzelzcela trases ierikoSana biotopu ietekmes vid€ji bitiski:

e Divi poligoni ar “91T0 Keérpjiem bagatiem priezu meziem” (17LA603 422 1 un
17LA603 423 1) — labas kvalitates potencialie DMB, attiecigi 24% un 49% no katra
poligona tiks iznicinata;

e “9010* Veci vai dabiski borealie mezi” (17LB609 2 1) —vidgjas kvalitates DMB, tiks
iznicinata dala poligona jeb 34% no ta platibas, tomér lielaka dala saglabasies neskarta;

e “9080* Staignaju mezi” (18RD619 116 1) — labas kvalitates DMB, 23% no poligona
platibas tiks iznicinata;

e “9010* Veci vai dabiski borealie mezi” (17JS666 472 1) — labas kvalitates
potencialais DMB, nogazu mezs ar iztekoSiem avotiem, puse no biotopa tiks iznicinata;

e “9010* Veci vai dabiski borealie mezi” (18RD619 117 1) — labas kvalitates DMB,
skarta tikai poligona dala periférija (22% no poligona platibas);

e  “9010* Veci vai dabiski borealie mezi” (17LS673 13 1)—labas kvalitates DMB, skarti
32% no poligona platibas;

Dzelzcela trases ierikoSana biotopu ietekm@s nenozimigi:

e “9010* Veci vai dabiski borealie mezi” (17RA601 240 1) — labas kvalitates
potencialais DMB, tiks skarts neliels poligona fragments periférija 8% no ta platibas,
ietekme nav butiska;

e “91DO0* Purvaini mezi” (17RA601 278 1) — labas kvalitates DMB, skarta tikai 5% no
poligona platibas;

e “9010* Veci vai dabiski borealie mezi” (17RA601 280 1) — labas kvalitates DMB ar
loti vecam priedém, tiks ietekm&ts minimali tikai periferija (1% no ta platibas);

e Blakus esosi “9010* Veci vai dabiski borealie mezi” un “91D0* Purvaini mezi”
(17LA603 406 1 un 17LA603 407 1) — izcilas kvalitates DMB, sastopamas divas
mikrolieguma un 1pasi aizsargajama siinu suga Hellera Kkillape Anastrophyllum
hellerianum un kaila apallape Odontoschisma denudatum, tiks skarta tikai dala no
poligoniem (attiecigi 6% un 11% no to platibas);

e “3260 Upju straujteces un dabiski upju posmi” (17VV023 3 1) — Mazas Juglas posms,
labas kvalitates saldidenu biotops ar [énu tec€jumu, planotas divas tiltu vietas atrodas
tuvu apdzivotiem vasarnicu ciemiem “Avoti” un “Abele”, kur krasta esoSie meZi nav
biologiski nozimigi;

e “2180 Mezainas piejuras kapas” (anketas numurs 17AP041 128 1) — labas kvalitates
potencialais DMB, tiks ietekmé&ta 7% no poligona platibas;

e “9010* Veci vai dabiski borealie mezi” (17LS673 16 1) — labas kvalitates DMB, tiks
ietekméta nenozimiga dala no poligona (0,3% no ta platibas).

Paréjas ESB anketas aizpilditas par biotopiem, kas ir vid€jas kvalitates vai potenciali DMB,
kuros biologiski nozimigas struktiiras varétu izveidoties tikai péc vairakam dekadém. Pienemts,
ka trases izbtives un lietosanas laika radita ietekme uz Siem ESB ir ar mazaku kaitéjumu.

Trases novietojuma izmainu ietekme uz ESB. Eksperte ir salidzinajusi ESB poligonu
sastopamibu abos trases variantos — 2015. gada apstiprinataja un 2021. gada precizetaja.
Eksperte norada, ka nav viennozimigi izvertéjams, cik tieSi ESB poligoni atrastos tikai trases
sakotn€ji apstiprinataja varianta, jo liela dala biotopu ir konstatéti 2-3 gadus vélak un pirmaja
IVN procediira nav analiz&ti; vairaki ESB poligoni ir dz&sti vai mainijusies to aiznemta platiba.
Tapat janem veéra, ka precizetas trases koridors ir plataks (tiek pienemts, ka apstiprinatajai trasei
ir 60 m plats koridors), tomér objektivi var novertét abu trasu parklaSanas biezumu un uz katras
sastopamo ESB poligonu blivumu un kvalitati. Dala petamas teritorijas abas trases parklajas,
piem@ram tras€ uz D no Vangazu stacijas (pirmajos 4 kilometros), Baldones un Iecavas
pagastos. Lai arT daZos etapos traSu novietojums atskiras, toméer to ietekme uz ESB poligoniem
ir Iidziga, pieméram, SkukiSu apkaimé, ka ari abpus Daugavas Skérsojumam Daugmales un
Salaspils pagastos. Lielakas izmainas péc trases novietojuma precizéSanas ir posma no Lielas
Juglas lidz SaurieSiem. Saja posma doming biotops “2180 MeZainas piejiiras kapas”,
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fragmentari ir sastopami “91E0* Aluviali mezi” un “91D0* Purvaini mezi”. Ietekme uz ESB
parvirzas uz poligonu citu dalu vai uz blakus esoSiem biotopu poligoniem, tom&r kopuma
ietekmes raksturs (skarto poligonu skaits un ESB veids, trases aiznemta platiba un konfiguracija
poligona) ir l1dzigs, un nav vert€jams ka dabas vertibas degradejoSaks par senak apstiprinato
trases variantu. Kopuma analiz€jot DAP DDPS “Ozols” aktualako ESB sastopamibu
(08.03.2021), septini ESB poligoni ar kop€jo platibu 63,5 ha sastopami tikai apstiprinatas trases
60 m plataja koridora un p€c trases novietojuma izmainam tie vairs netiek skarti. Savukart 34
ESB poligoni ir tadi, kas tiek skarti tikai trases precizétaja varianta, bet apstiprinataja trasé
nebiitu ietekméti. To kopgja platiba ir 93 ha, tie$a ietekme skars 18,3 ha. Sadu poligonu skaits
un aiznemta platiba lielaka skaita izvietoti Ropazu pagasta uz DR no Nagelmuizas, it Tpasi
koncentréti biotopa “2180 Mezainas piejiiras kapas”™ pie atpiitas un sporta kompleksa “333”.
Ka citas vertibas ir noradits, ka p&tamaja teritorija vai tie$a tas tuvuma atrodas 22 dabas
pieminekli: (potenciali) dizkoki (3.tabula). Lielaka dala no kokiem atrodas vismaz 70 m
attaluma no trases, tomér divi koki atrodas precizétas dzelzcela Iinijas trases koridora, tadel
naktos tos nocirst. Viens no tiem ir atzim&jams ar ainaviski un biologiski lielu nozimi —
Likinozols, kas par 1,8 m parsniedz minimalos krit€rijus ozola klasificéSanai dizkoka statusam.
Koka nocirSana vertgjama ka bitiski neve€lama dabas veértibu iznicinaSana, tadel
rekomend€&jams $aja vieta izskatit citus tehniskos risinajumus. No Lukinozola 330 m attaluma
uz ZA atrodas cits 1pasi aizsargajams koks, dizpriede (ID 354467, x526047 y315686), koka
stavoklis ir slikts. Otrs no kokiem uz trases koridora ir vid€jas kvalitates potencials dizozols ar
diviem stumbriem, kuru sadali$anas vieta konstatéta dobuma izveidosanas. ST koka nocir$ana
ir pielaujama no biologiskas daudzveidibas viedokla, pie tam tas atrodas apdzivota teritorija un
koka iznicinaSana ir saskana ar MK noteikumiem Nr.264. Netalu no $1 ozola 80 m attaluma
atrodas cits dabas piemineklis, Laubes dizozols (ID 714054, x523684 y308526), kas tiesa veida
netiek ietekméts dzelzcela ierikoSanas rezultata, un to var uzskatit ka kompensgjosu faktoru no
ainaviska viedokla. Tresais koks un ta 10 m plata josla no koka vainaga projekcijas precizetas
trases koridora tuvuma ir potenciala dizpriede. Uz koka attistibu ies€jama negativa ietekme, ja
tiek nocirstas ta sansaknes vai izmainits hidrologiskais reZims. Rekomendgjams koka tuvuma
ievérot piesardzibu sliezu cela ierikoSanas laika, nepiecieSamibas gadijuma — piesaistit
profesionalu arboristu uz koka augSanu negativas ietekmes risku mazinasanai.

3.tabula Precizetas trases tie$a tuvuma konstateto (potencialo) dizkoku raksturojums (saskana
ar L.Strazdinas sugu un biotopu eksperta atzinumu).

ID DAP DDPS 668816 714055 354505
Ozols
Vertibu kategorija valsts nozimes potencials (planots) potencials (planots)
e G parastais ozols Quercus parastais ozols Quercus parasta pr1ed§ Pinus
robur robur sylvestris
Nosaukums Lukinozols - -
Lukinkalni, zemes ?;fl;ds;:ig%te;‘{g'rgsa Ropazu novads, zemes
Adrese kadastra Nr. S tolll)inu 1’10Vp 7o njl es’ kadastra Nr.
80840020040 kadastra Nr. 80960050101 80840030032
Apkartmers virs 5.8 3.68 2,47
zemes (1,3 m)
Augstums (m) 30 - -
Vainaga Pr'ojekcuas 15.4 1 )
max. radiuss, m
Stumbru skaits 1 2 1
Koka stavoklis labs viduvejs -
eme . o plaisa asu daliSanas vieta, i
Bojajumi Kaltusi zari kura izveidojies dobums
Ainaviskums loti ainavisks (izcils), ieklaujas kop€ja ainavtelpa -




izcelas apkartgja ainava un atseviski izdalams

Koordinatas x525762 y315509 x523615 y308564 x530668 y317925

Atrodas ESB poligona
“2180 Mezainas piejiiras
kapas”, 330 m attaluma

cits Tpasi aizsargajams

Atrodas 80 m attaluma no
pasi aizsargajama koka,

Heme | e (D | L droe 10 '
354467, apkartmers 2,75 ’ pm) ’

m, koka stavoklis slikts,
nolauzta galotne)

Atrodas tiesa dzelzcela
trases koridora cela, esosaja
novietojuma koks biitu
janocert, kas ir pielaujams
saskana ar MK

Atrodas Sm uz ZR no
dzelzcela trases
koridora, iespg&jama
nelabvéliga koka saknu
apcirSana, kas ir

Atrodas tiesa dzelzcela
trases koridora cela,
esos$aja novietojuma koks
bitu janocert, kas ir

Pa'lredzamas pretruna ar MK notelkumle?m Nr. 264 par pretruna ar MK
ietekmes . . dabas pieminekla — . .
. noteikumiem Nr. 264 par . o S noteikumiem Nr. 264
raksturojums aizsargajama koka augSanu

par dabiskas zemsedzes
iznicinasanu dabas

dabas pieminekla —

. o un dabisko attistibu
aizsargajama koka

negativu ietekméSanu

nocirSanu, ja tas nav N pieminekla —
. apdzivota vieta . .2
kluvis bistams . T aizsargajama koka
infrastrukttras izbtves e
teritoryja

mérku nodrosinasanai

Sugu un biotopu eksperte norada, ka posma no Upeslejam lidz Misai nav ne potencialu
dizkoku, ne dizkoku.

Informacija par attalumu (kilometros) no paredz€tas darbibas iesp&jamas norises vietas lidz
Natura 2000 teritoriju robezai: ~4 km attaluma — dabas liegums “Garkalnes mezi”’; ~9 km
attaluma — dabas liegums “Mazie Kangari”; ~16 km attaluma — dabas liegums “Lielie Kangari”;
~11 km attaluma — dabas liegums “Jaunciems”; ~ 8 km attaluma — dabas parks “Ogres Zilie
kalni”; ~ 7 km attaluma — dabas parks “Dolessala”; ap 2 km attaluma — Vanagkalnu dabas parks;
2,5 km attaluma — CepliSu purva dabas liegums.

Tuvakas Natura 2000 teritorijas skatamas attela Nr.3. No attéla Nr.3 redzams, ka Natura 2000
teritorijas atrodas talu no paredzetas darbibas vietas un precizetas trases novietojuma
preciz&jumi ir nenozimigi attieciba pret SIm teritorijam.

Toties dzelzcela trase RopaZzu pagasta Maltuves purva apkartné robezojas ar diviem
aizsargajamam putnam 2008. un 2017.gada izveidotiem mikroliegumiem.




2.attéls. Ipasi aizsargajamie koki trases tuvuma.

Apzimgjumi
“= Precizétais trases koridors (2021. g.)
@ (potencialais) dizkoks uz trases

() (potencialais) dizkoks trases tuvuma




S.

Apziméjumi

Precizéta trase
- VN nodalluma josla
| N koridors

Natura 2000 teritrija




Ka labveéliga aizsardzibas statusa nodroSinaSanas prasibas, eksperte norada:

>

Paredzetajas jaunu dzelzcela tiltu ierikoSanas vietas, kur trase Skérso biotopu “3260
Upju straujteces un dabiski upju posmi”, ietekme biis uz tikai Tsu upju posmu. Tomeér,
lai nodrosinatu ESB kvalitati, ieteicams izvéleties tadus upju Skérsojuma risinajumus,
kas iesp&jami mazak parveido gultni un krastus, nemaina plismu un nerada barjeras.
Lielas un Mazas Juglas Skérsojuma izpildes risinajumi detalizeti jau analizeti IVN, kur
par galveno risku uzsvérta krastu noskalo$ana baivniecibas laika (Cakare, 2015b).
Ietekme uz mezu biotopiem, kas atrodas uz sausam augsném (‘2180 Mezainas piejiiras
kapas”, “9010* Veci vai dabiski boreali mezi”, “91T0 Keérpjiem bagati priezu mezi”),
raksturota IVN izstrades laika (Cakare, 2015a; Elksne, 2015). Jaievéro sniegtas
rekomendacijas biotopu kvalitates nodroSinaSanai — jaierobezo tehnikas parvietosanas
pa ESB, biivniecibas laika izcirstos kokus ieteicams izvietot blakus esoSajos mezos, lai
palielinatu atmirusas koksnes daudzumu un veicinatu meza dabiskumu.

Parmitro mezu biotopu (“9080* Staignaju mezi”, “91D0* Purvainie mezi”, “91E0*
Aluviali krastmalu un palienu mezi”’) kvalitate ir cie$i saistita ar hidrologisko apstaklu
stabilitati. Ja buvniecibas darbu laika S§adu meZu tie$a tuvuma veiks nosusinasanu, ESB
ilgtspejiga saglabasanas bis apdraudéta. Tadeé] rekomend€jama ierobeZota tehnikas
parvietoSanas pa poligoniem un pagaidu tehnikas novieto$ana arpus to robezam. lesp&ju
robezas jaieriko pagaidu norobezojoSi valni mitruma limena saglabasanai biotopa
(Cakare, 2015a; Daudzina, 2015).

Nevélama ietekme uz biologiskas daudzveidibas saglabasanu visos mezu biotopos rodas
malas efekta del, it Tpasi, ja mezaudzes ir neliela izméra un ja ainava esoSie meza masivi
kopuma jau ir safragmentéti (Lehtilé et al., 2020). Neskatoties uz to, ka kopg€jais sugu
skaits var palielinaties pateicoties t.s. mezmalu sugu klatbuitnei (Vinter et al., 2016),
kopuma $ada antropogéni radita meZu heterogenitate ir nevélama. Tadel buvniecibas
darbi javirza péc iesp&jas uz ESB poligonu perifériju, nesadalot masivus vairakos neliela
izméra nogabalinos.

Uz zalaju un purvu biotopiem (“6450 Palienu zalaji” (1 ha), “7160 Mineralvielam bagati
avoti un avotu purvi” (0,83 ha)) petamaja teritorija ietekme ir butiska, tomeér
maznozimiga apmera, tadel 1pasi piesardzibas pasakumi netiek noraditi.

Uz pétamaja teritorija aizsargdjamam putnam izveidotajiem mikroliegumiem
paredzama ietekme analiz€ta jau IVN. Taja secinats, ka ietekme bus butiska, kas var
rezultéties riesta izzuSana vai ka putnu parcelSanas uz blakus teritorijam. Rekomendéta
biivnieciba arpus riesta laika un mazulu vadaSanas perioda, prettrokSnu barjeru
ierikosana (Lebuss, 2015).

Rekomendgjams dabas pieminekla: dizkoka (Lukinozola) (ID 668816) tuvuma izvertet
citu tehnisko iesp&ju pielietoSanu un ievérot 10 m platu joslu, mérot no koka vainaga
projekcijas. Cita biologiski un ainaviski mazvertiga potenciala dizkoka (ID 714055)
nocirSana ir pielaujama, tikai saskanojot darbibu ar Dabas aizsardzibas parvaldi.
Potenciala dizkoka (ID 354505) tuvuma jaievero piesardzibas pasakumi, lai neveiktu
koka saknu vai vainaga bojasanu.

Ekspertes secinajumi: Dzelzcela trases posma Vangazi — Salaspils — Misa identificetie Eiropas
Savienibas nozimes saldiidenu, zalaju, meZzu un purvu biotopi kopa aiznem gandriz 600 ha.
Biotopu poligoni vai to fragmenti, kas atrodas tieSaja dzelzcela trases ietekmes zona, tiks
neizbégami degradéti vai dal&ji/pilniba iznicinati 105 ha platiba. Negativi tiks ietekméti dazadi
biotopu veidi, no tiem doming “2180 Mezainas piejiiras kapas”, “9010* Veci vai dabiski boreali
mezi”, “3260 Upju straujteces un dabiski upju posmi” un “91T0 Kerpjiem bagati priezu mezi”.
Salidzinata ESB poligonu sastopamiba uz apstiprinatas trases un precizetas trases péc
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novietojuma izmainam. Identificéti septini ESB poligoni ar kop&jo platibu 64 ha, kas vairs
netiks skarti, jo atrodas tikai apstiprinatas trases 60 m koridora, savukart 34 ESB poligoni ar
kopgjo platibu 93 ha senak apstiprinataja trasé nebiitu ietekméti. Tomer nav viennozimigi
izvertejams, cik ESB poligonu péc trases izmainam vairs netiks degradéti, jo pirmas IVN
procediras izstrades laika konstaté€to ESB izvietojums vairs nav aktuals un ir precizéts. Kopuma
vertejot, pec trases novietojuma izmainam bitiski lielaka negativa ietekme uz dabas vértibam
nav konstatéta. ArT posma, kur trases novietojums ir ievérojami mainits (no Lielas Juglas lidz
SaurieSiem), ietekme uz ESB kvalitati saglabajas lidziga ka ta novertéta 2015. gada, jo butiski
neatSkiras ne skarto ESB veids, ne ietekméto poligonu skaits. Degradésanas raksturs uz ESB
kvalitati galvenokart ir ar minimalu ietekmi, trasei aiznemot nelielu dalu no ESB poligona un
to pilniba neiznicinot (to platiba veido 63% no visiem ietekmétajiem poligoniem). Tomer
konstatéti arT desmit ESB poligoni ar izcilu vai labu biotopu kvalitati, kas tiks butiski negativi
degradéti. Ka iesp€jams negativa ietekme minama nelabvéliga tris (potencialo) dizkoku
ietekmesana.

4. Zemju izmanto$anas veida maina.

Iesniedz€ja uzsver, trases preciz§umi nav konceptualas (principialas) izmainas trases
novietojuma, bet péc iesp€jas minimalas novirzes no IVN sakotn€ja tehniska risinajuma
dzelzcela Iinijas nodalijuma joslas novietojuma. Lidz ar to gan parveidojamas zemes platibas,
gan to lietojuma veids biitiski neatSkiras no situacijas apstiprinataja trases varianta, un var teikt,
ir principa tads pats (jo atrodas turpat blakus). Galvenas parveidojamas zemes platibas ir mezi,
lauksaimniecibas zemes un dzivojama apbiive (viensétas).

Ietekme uz teritorijam, kur tiks parveidotas meza zemes, jau ir tikusi izvertéta IVN zinojuma
(A2.4.3 nodala, 69.Ipp.; 1.5.4 nodala, 122. lpp.; 3.18.3 nodala, 596. Ipp.; 3.22 nodala, 666.1pp).
Iesniedz€ja verS uzmanibu “[..] mezZizstrades radits zaud&jums tomér ir uzskatams par
atgriezenisku, ja skatas no ilgaka laika méroga. Tiek apzinats ar1 CO» piesaistes zudums, tacu
to kompensé CO> emisiju samazinajums, ko iegiist izmantojot elektrificétu dzelzcela
transportu.” IVN zinojuma ietvertaja trokSnu izvertejuma ari tika secinats, ka meZzs ir troksni
slapgjoss objekts skanas izplatibas cela, radot mazaku diskomfortu iedzivotajiem, ja trase
novietota meza teritorijas. Proti, novietojot trasi meza teritorijas no vienas puses tiek radits
zaud@jums samazinot mezu kopplatibu, tacu no otras puses rodas ar ieguvumi citu samazinatu
ietekmju veida (pieméram, troks$nu izplatibas samazinasanas).

Projektésanas stadija ir precizéta dzelzcela linijas nodalijjuma josla. Ka redzams 4. tabula,
precizéta nodalijuma josla skar vairak meZzu teritoriju. Precizeta nodalijuma josla skérso par
155,8 ha lielaku meza platibu neka IVN Zinojuma veértéta nodalijuma josla, jo ta tiek paplasinata
no 60 m, kas nepiecieSami trases novietojumam bez punktveida objektiem, lidz ~300 m, kas
nepiecieSami izbiivei ar dzelzcela infrastruktiiras objektiem (tehniskam iekartam,
signaliekartam un piekluves celiem), dzivnieku Skérsojumiem (ekoduktu un kombin&to
Skérsojumu). Garuma starpiba, ko precizeta nodalijuma josla sk&rso caur meziem, salidzinot ar
IVN Zinojuma vertéto nodalijuma joslas garumu, ko trase Skérso caur meziem, lesniedzgjas
ieskata ir neliela gan absoluitas (2,293 km garuma), gan relativas (6%) vertibas.

4. tabula. Salidzinajums starp Ske€rsojamo meZa teritoriju garumiem un platibam IVN Zinojuma
un precizétaja nodalijuma josla.

Skérsojamo meza teritoriju garums, km .Sl’(efsoj amas meZa teritorijas nodalfjuma
i ’ josla, ha

Precizetas - -

trases posms IVN ' Prec1z§tﬁ Starpiba IVN ' Prec1z§tﬁ Starpiba
nodalfjuma nodalfjuma nodalfjuma | nodalijuma
josla josla josla josla

DTD2 36,768 39,061 +2,293 220,61 376,40 + 155,79

(6%)
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Citas parveidojamas platibas ir galvenokart dazadas kvalitates lauksaimniecibas zemes vai
krimaji. Attieciba uz dzivojamo apbiivi precizéta trase, salidzinot ar IVN Zinojuma trases
novietojumu, nedaudz pietuvojas dazam apdzivotam vietam (pieméram, SkukiSiem) vai
viensétam, savukart nedaudz attalinas no citam apdzivotajam vietam (pieméram, no
Mucenieckiem, Upeslejam) un citam viensétam. Sis izmainas ir nemtas véra, veicot trok$na
ietekmes novértejumu. DTD2 posma garuma ir desmit viensétas, kuru pagalmu teritorijam vai
ekam sliezu cel§ vai nodalijuma joslas robeza preciz€taja trases varianta pietuvojas tikai paris
desmitu metru attaluma ar nodalijuma joslu vai sliezu celu. Nemot véra labakos iesp&jamos
tehniskos trases novietojuma risinajumus, lai saglabatu iesp&ju nodrosinat atrgaitas dzelzcela
nosacijumus (atrums, tehniskie parametri, liknes, radiusi), ka ar1 izvertgjot iesp&jamo potencialo
ietekmi cita risindjuma gadijuma uz no jauna skarto zemes vienibu un €ku apjomu, Sis
piedavatais risinajums ir optimalakais.

5. Troksnis.

VPVB Atzinuma Nr. 5 (punkta 6.5.12.14) tika noradits, ka projektéSanas stadija ir javeic
detalizéta troksna izplatibas izpé€te, ietverot arl nepiecieSamo trokSna izplatibas mazinaSanas
pasakumu nodrosinasanu. S prasiba ir izpildita un projektesanas ietvaros ir veikta radita trok3na
aprékinasana un izplatibas modelé$ana, izmantojot jaunakos prognozetos datus par pasazieru
un kravas vilcienu intensitati un atrumu. Troksna aprékinu modeli tiek paredzeti un modeleti
ar1 nepiecieSamie prettrok$na pasakumi (prettroksna sienas, tehnologiskie risinajumi). DTD2
posms ir sadalits Cetros projekteéSanas apakSposmos (DPS 1 Iidz 4). Iesniedz€ja uzsver, ka
projektéSanas procesa troksna noveérte§jumam tiek pieskirta loti liela nozime, $is prasibas tika
ietvertas gan projektéSanas tehniskajas specifikacijas, gan Rail Baltica biivprojektéSanas
vadlinijas, un modelésana veikta atbilstosi troksni regul&josai likumdosanai. Iesniedzgja uzsver,
ka tiek stingri ievérotas VPVB Atzinuma Nr. 5 noteiktas prasibas attieciba uz detalizétu trokSna
izplatibas izp€ti un ta mazinasanas nodroSinasanu.

Iesniedzgja 2021.gada 19.maija iesnieguma precize informaciju par veikto trokSna noveértejumu
un norada, ka ir veikta vides trokSna aprékinasana un model€Sana, lai novertétu, ka trases
novietojuma preciz€jumu un izmainu rezultata neveidosies konfliktzonas, kur ari péc
prettrokSna pasakumu TstenoSanas nebiitu iesp&ams nodroSinat trokSna robezlielumu
ievéroSanu. Novértgjumam tika izmantota Wolfel Mefsystem Software GMbH+Co K.G
izstradata programmatiira IMMI 2015-1 (licences numurs S72/317). Iesniedz€ja ir némusi vera
Ministra kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumu Nr. 16 “TrokSpa novértéSanas un
parvaldibas kartiba” (turpmak — MK noteikumi Nr.16) 1. pielikuma noraditas metodes trokSnu
izverte§jumam un troksnu ietekmes ir noveértgjusi, izmantojot RMR SRM II metodi. Troksna
piesarnojuma karteéSanai un noverte€sSanai tika piemeroti §adi trok$na raditaji:

e dienas trokSna raditajs — Ldiena, kas raksturo diskomfortu dienas laika. Tas ir A-izsvarotais
ilgtermina vidgjais skanas Itmenis (dB(A)), kas noradits standarta LVS ISO 1996-2:2008
“Akustika. Vides trokSna raksturoSana, mériSana un noveértéSana. 2. dala: Vides troksna
limenu noteikSana” un noteikts, nemot véra visas dienas (ka diennakts dalu) gada laika.

o vakara trokSna raditajs — Lvakars, kas raksturo vakara raduSos diskomfortu. Tas ir A-
izsvarotais ilgtermina vid€jais skanas Itmenis (dB(A)), kas noradits standarta LVS ISO
1996-2:2008 “Akustika. Vides troksna raksturo$ana, mériSana un novértéSana. 2. dala:
Vides trok$na Itmenu noteikSana” un noteikts, nemot véra visus vakarus (ka diennakts
dalu) gada laika.

e nakts trokSna raditajs — Lnaks, kas raksturo naktt radusos diskomfortu, tai skaita troks$na
raditos miega traucgjumus. Tas ir A-izsvarotais ilgtermina vid€jais skanas limenis
(dB(A)), kas noradits standarta LVS ISO 1996-2:2008 “Akustika. Vides troksna
raksturoSana, mériSana un novertésana. 2. dala: Vides trokSna limenu noteik$ana” un
noteikts, nemot véra visas naktis (ka diennakts dalu) gada laika.

Atbilstosi MK noteikumu Nr.16 1. pielikuma 1.2. punktam, novertgjot troksna raditajus, tika
nemts vera, ka diena ir no plkst. 7:00 lidz 19:00, vakars — no plkst. 19:00 lidz 23:00, bet nakts
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—no plkst. 23:00 lidz 7:00. Atbilstosi MK noteikumu Nr.16 2. pielikumam dienas, vakara un
nakts trokSpa raditajiem ir pieméroti robezlielumi (skat. 5. tabulu), kas noteikti atbilstosi
teritorijas lietoSanas funkcijai, nemot véra pasvaldibu teritorijas planojumos noteikto galveno
(primaro) teritorijas izmantoSanas veidu.

5. tabula. Izmantotie trokSna robezlielumi.

Troksna robeZlielumi

Apbiives teritorijas izmantoSanas funkcija Ldiena | Lvakars | Lnakts

(dB(A)) | (dB(A)) [(dB(A))

Individualo (savrupmaju, mazstavu vai viensétu) dzivojamo maju,

bérnu iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas apriipes iestazu 55 50 45
apbiives teritorija
Daudzstavu dzivojamas apbtuives teritorija 60 55 50

Publiskas apbiives teritorija (sabiedrisko un parvaldes objektu
teritorija, tai skaita kulttiras iestazu, izglitibas un zinatnes iestazu,

valsts un paSvaldibu parvaldes iestazu un viesnicu teritorija) (ar 60 33 33
dzivojamo apbiivi)
Jauktas apbiives teritorija, tai skaita tirdzniecibas un pakalpojumu

. o . o 65 60 55
biivju teritorija (ar dzivojamo apbiivi)
Klusie rajoni apdzivotas vietas 50 45 40

Projektésanas gaita veiktais trok$na noveértéjums ietveéra tikai dzelzcela linijas ekspluatacijas
radito troksni, jo jau IVN zinojuma tika konstatéts, ka bivdarbu veikSanas laika atklatas
teritorijas trokSna Itmenis raditajam Laiena Varétu parsniegt 55 dB (A) atzimi 5 — 10 m attaluma
no nodalijuma joslas robezas. Iesniedz€jas ieskata Sobrid nav pamata uzskatit, ka Rail Baltica
biivniecibas darbu veikSanas laika varetu tikt parsniegti MK noteikumos Nr.16 noteiktie trokSna
robezlielumi troks$na raditajam Lgiena. lesniedz€ja vienlaicigi gan norada, ka planotajai trasei
tuvu izvietoto dzivojamo €ku iedzivotaji varétu saskarties ar 1slaicigiem trokSna trauc&jumiem
dienas perioda trases biivniecibas laika.

Dzelzcela trases ekspluatacijas laika nozimigakais trokSna avots biis vilcienu kustiba. Veicot
trokSna novertgjumu, tika pienemts, ka izblivéto trasi §ini1 posma izmantos atrvilcieni
starptautiskajiem pasazieru parvadajumiem, vilcieni regionalajiem pasazieru parvadajumiem
un kravas vilcieni. TrokSna limena noveértéSanai tika pienemts, ka vilcieni atbildis $adam
metodé RMR SRM II noteiktajam vilcienu kategorijam:

e atrvilcieni starptautiskajiem pasazieru parvadajumiem un nakts vilcieni — 9. kategorija
— pasazieru elektrovilcieni, kas aprikoti ar disku un klucu bremzem un kuru tipiskais
parvietoSanas atrums ir no 150 Iidz 250 km/h,

e vilcieni regionalajiem pasaZzieru parvadajumiem — 8. Kkategorija — pasazieru
elektrovilcieni, kas aprikoti ar disku bremzem un kuru tipiskais parvietoSanas atrums ir
no 40 Iidz 160 km/h,

e kravas vilcieni — 11. kategorija — kravas vilcieni ar visu veidu vagoniem, kas aprikoti ar
K vai LL tipa bremzem.

Informacija par planoto vilcienu kustibas intensitati 2046. gada un atrumiem apkopota 6. tabula
atbilstosi Rail Baltica darbibas planam, kas izteikta ka vid€jais vagonu skaits diennakts perioda.
Papildus Iesniedzgja norada, ka salidzinajuma ar IVN zinojuma vides trokSna aprékiniem
izmantoto vilcienu kustibas intensitati, kas ir viens no galvenajiem troksna ietekmes zonas
lielumu ietekmgjoSiem faktoriem, Sobrid prognozeta intensitate ir butiski mazaka. Lidz ar to ar1
samazinas ietekmes zona un projekta ietekme uz vidi kopuma.

6. tabula. Planota vilcienu kustibas intensitate un kustibas atrums 2046. gada.



Satiksmes intensitate — vagonu skaits Atrums,
Vilcienu veids diennakts perioda km/h
Diena Vakars Nakts
Posms no Vangaziem lidz Upeslejam
Atrvilcieni starptautiskajiem pasazieru 112 37 19 249
parvadajumiem
Vilcieni regionalajiem pasazieru 75 25 12 200
parvadajumiem
Kravas vilcieni 339 133 200 120
Nakts atrvilcieni starptautiskajiem 0 0 22 200
pasazieru parvadajumiem
Posms no Upeslejam lidz Salaspilij
Atrvilcieni starptautiskajiem pasaZzieru 19 6 3 249
parvadajumiem
Vilcieni regionalajiem pasazieru 23 9 6 200
parvadajumiem
Kravas vilcieni 339 133 200 120
Nakts atrvilcieni starptautiskajiem 0 0 0 0
pasazieru parvadajumiem
Upeslejas: no Vangaziem uz RB trasi caur Rigu
Atrvilcieni starptautiskajiem pasaZieru 93 31 16 249
parvadajumiem
Vilcieni regionalajiem pasazieru 75 25 12 200
parvadajumiem
Kravas vilcieni 0 0
Nakts atrvilcieni starptautiskajiem 22 200
pasazieru parvadajumiem
Upeslejas: pamattrase
Atrvilcieni starptautiskajiem pasazieru 19 6 3 249
parvadajumiem
Vilcieni regionalajiem pasazieru 0 0 0 0
parvadajumiem
Kravas vilcieni 339 133 200 120
Nakts atrvilcieni starptautiskajiem 0 0 0 0
pasazieru parvadajumiem
Upeslejas: no RB trases caur Rigu uz Salaspili
Atrvilcieni starptautiskajiem pasazieru 0 0 0 0
parvadajumiem
Vilcieni regionalajiem pasazieru 23 9 6 200
parvadajumiem
Kravas vilcieni 0
Nakts atrvilcieni starptautiskajiem 0 0 0 0
pasazieru parvadajumiem
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Sagatavojot trokSna aprékinu modeli, tika nemta véra informacija par:
e ¢esoSo paredzetas darbibas teritorijas apkartnes reljefu,
e reljefa izmainam dzelzcela trases, satiksmes parvadu, tiltu un estakazu izbtuives
rezultata,
esoSajiem un planotajiem tiltiem,
€kam, kas novietotas paredz&tas darbibas teritorijas apkartng,
zemes virsmas segumu,
planoto vilcienu kustibas intensitati un atrumu (atbilstosi 2. tabula sniegtajai
informacijai),
e meteorologiskajiem apstakliem.

Analizgjot aprekinu rezultatus, Iesniedzgja secina, ka nozimigako troksna piesarnojumu dienas
un vakara perioda radis starptautisko pasazieru parvadajumu atrvilcieni un kravas vilcieni, kas
skaidrojams ar lielo vilciena kustibas atrumu un augsto satiksmes intensitati. Nakts perioda, kad
starptautisko pasazieru parvadajumu atrvilcienu kustibas intensitate ir zemaka, nozimigako
trok$na piesarnojumu radis kravas vilcieni. Regionalo pasazieru parvadajumu vilcienu ietekme
uz kop€jo dzelzcela trases radito trokSna Itmeni ir nenozimiga, proti, visos diennakts periodos
tie palielina kopgjo troksna limeni tikai par ~0,1 dB (A). Teritorijas, kur Rail Baltica $kérsos
meZzus, aprékinatais trokSna Itmenis ir butiski augstaks, neka tas bis dzive, jo MK noteikumu
Nr.16 1.pielikuma noteikta aprékinu metode RMR SRM II nenem véra mezu ka troksni
slapgjosu objektu skanas izplatibas cela. Izvertejot aprékinu rezultatus, lesniedzgja konstate, ka
planotas dzelzcela trases ekspluatacija radis nozimigu trokSna piesarnojumu, un lauku
teritorijas, kur neatrodas citi nozimigi trokSna avoti, ta klis par domingjoSo troksna
piesarnojuma avotu. Paaugstinata trokSna ietekmei paklauta teritorija vislielako platibu aiznem
nakts perioda laika, tadel, veicot troksna ietekmes izvertéSanu un identificgjot teritorijas troksna
samazinasanas pasakumu planoSanai, analizeti tieSi nakts perioda paredzamie troksna
robezlielumu parsniegumi. Izmantojot Latvijas Geotelpiskas informacijas agentiiras sniegto
informaciju par apbiives teritoriju izvietojumu un pasvaldibu teritorijas planojumos noteikto
teritorijas atlauto izmantoSanas veidu, tika identific€tas visas teritorijas, kuram piemérojami
vides trokSpa robezlielumi un kas atrodas Iidz 1,5 km attaluma no planotas Rail Baltica
dzelzcela trases. Izvertgjot aprékinu rezultatus, lesniedz€ja konstate, ka, lai nodroSinatu MK
noteikumos Nr.16 noteikto vides trokSpa robezlielumu ievéroSanu, planotas Rail Baltica
dzelzcela trases ekspluatacija bez trokSna samazinasanas pasakumu ievieSanas nav pielaujama.
Veicot trok$na piesarnojuma izkliedes aprékinaSanu, tika noteikts, vai iesp&amie tehniskie
pasakumi trok$na samazinaSanai ir pietickami un iesp&ama paredzetas darbibas istenoSana,
neradot biitisku paliekoSu ietekmi. Aprékinu rezultati katram projektéSanas posmam ir att€loti
kart€s, kas pievienotas lesniedzgjas 2021.gada 19.maija iesniegumam pielikumos. No
iesniegumam pievienotajam kartém secinams, ka trokSpa barjeras nodroSinas pietiekamu
trokSna piesarnojuma limena samazinajumu un troksna robezlielumu ievéroSanu. Informacija
par prettroks$na barjeru garumu ir apkopota 7. tabula. Ietekmes uz vidi sakotngja izvertejuma
mérkiem tika pienemts, ka barjeras augstums bis 5 m, lai parliecinatos, ka ar samérigiem
tehniskiem risinajumiem ir iesp&jams nodro$inat atbilstibu trokSna robeZzlielumiem. Nakamajos
projektéSanas posmos tiks aprekinati precizi trokSnu barjeru izmeri, tai skaita vertikalais profils.
Attieciga projekteéSanas posma barjeras novietojums atbilstosi tabula dotajam kodam noradits
attieciga projektéSanas posma troksna izkliedes kartes.

7. tabula. Planoto prettrokSna pasakumu apjoms (barjeras posma garums, m).

Projektésanas posms
DPS1 | DPS2.1 | DPS2.2 | DPS3 | DPS4
B-1 1562 | 1534 327 301 | 609
B-2 748 634 679 660 | 800

PrettrokSnu barjeras
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B-3 541 992 691 475 | 483
B-4 210 195 - 557 | 230
B-5 133 513 - 1173 | 329
B-6 3340 919 - 602 | 299
B-7 - 1007 - 300 | 470
B-8 - 1793 - 768 | 237
B-9 - - - - 1554
B-10 - - - - 932
B-11 - - - - 1077
B-12 - - - - 634
B-13 - - - - 423
B-14 - - - - 595

6. Planotais pasazieru un kravu parvadajumu apjoms.

IVN zinojuma izstrades stadija tika prognozets vilcienparu skaits diennakti, balstoties uz ta
laika pieejamiem datiem un pien€mumiem: pasazieru parvadajumiem — uz ta briza cilveku
parvietoSanas tendencém; kravu parvadajumiem — uz ta briza kravu plismam starp Baltijas
valstim un pargjam Eiropas valstim, atseviski izdalot potenciali konteineros parvadajamas
kravas, kuras biitu iesp&jams parvadat pa dzelzcelu. PasSlaik ir izstradats daudz precizaks
novert§jums — “Rail Baltica vilcienu kustibas plans”, kas prognoze, ka pasazieru un kravu
vagonu parvadajumu intensitate samazinasies, salidzinot ar [IVN izmantotajiem datiem. “Rail
Baltica vilcienu kustibas plans” prognoze balstas uz 2017. gada izstradato dokumentu “Rail
Baltica Izmaksu un ieguvumu analize”. Rail Baltica vilcienu kustibas plana tiek analizets
vilcienparu skaits diennakti péc dazadiem faktoriem, piem&ram, socialekonomiskiem datiem ka
IKP (iekSzemes kopprodukts) un KPV (kopgja pievienota vertiba), cilvéku iedzivotaju skaita
konkréta attaluma no regionalam stacijam un citiem parametriem (skat. 4. att€lu).

4. att€ls. Rigas mezgla satiksmes pliismas plans (2036/2046). Vilcienpari diennakti.
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Atbilstosi precizé€tajam planam, planota kustibas intensitate att€lota atrvilcieniem
starptautiskajiem pasazieru parvadajumiem (angl. High speed train), nakts atrvilcieniem
starptautiskajiem pasazieru parvadajumiem (angl. Night train), vilcieniem regionalajiem
pasazieru parvadajumiem (angl. Regional express) un kravas vilcieniem (angl. Freight).
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Salidzinot planoto vilcienu kustibas intensitati ar IVN zinojuma izveértetajam ietekmeém, vera
nemamas izmainas ir kravu transporta intensitates samazinajuma, kas attiecigi butiski samazina
saistitas ietekmes uz vidi — galvenokart, zemaks troksna ltmenis, vibracijas, samazinati avariju
riski, mazaks apjoms iesp&jamiem nopil€jumiem no lejamkravu cisternu vagoniem, tiraka
grunts u.c. No ta lesniedzgja secina, ka kopuma Rail Baltica sagaidamas ietekmes, kadas tas ir
atspogulotas IVN zinojuma un VPVB atzinuma, ir akceptétas ar lielu rezervi un attiecigi Rail
Baltica preciz€tas trases ietekmes ir sagaidamas konceptuali mazakas.

7. Planotie biivmateriali un to daudzumes.
IVN zinojuma jau ir tikusi izvertéti un zinojuma tabula 1.6.8. paraditi buivmaterialu un saistito
darbu apjomi visai dzelzcela linijas izbuvei (skat. 8. tabulu). Iesniedzgja norada, ka IVN
zinojuma izvertetie darbu un blivmaterialu apjomi visai trasei ir aptuveni, tadel saskana ar
ekspertu vertejumu trases novietojuma preciz€jumi butiski nemainis darbu un biivmaterialu
apjomu. Detalizétaki bivmaterialu apjoma dati tiks precizéti biivprojektéSanas procesa.

8.tabula. Aptuvenie darbu un biivmaterialu apjomi visas trases izblivei saskana ar IVN
zinojumu.

Buvmaterialu veids Meérvieniba | Kopéjais apjoms
Izstradajamas (izrokamas) grunts apjoms milj. m? 5,6
Zemes klatnes materials milj. m3 16,8
Salturigais slanis (smilts vai mals) milj. m3 3,7
Granita Skembas milj. m3 1,3
Dolomita $kembas milj. m3 0,8
Sliedes tokst. t 64,7
Guldni tukst. gab. 987,5
Parmijas Rail Baltica galvenos celos gab. 60
Parmijas citos celos gab. 52
Kontakttikla balsti tukst. gab. 18,3
Vadi tukst. km 2,3
Asfaltbetons takst. m3 99

Saja sakara Iesniedzgja konstatg, ka salidzinosi nelieli trases novietojuma precizéjumi attiecigi
neradis butiskas izmainas nepiecieSamo biivmaterialu veida un daudzuma. Ari saskana ar
geologisko izpesu rezultatiem nav konstateti neparedzeti geologiskie apstakli, kas varétu bitiski
izmainit nepiecieSamo blivmaterialu apjomus.

IVN zinojuma ir tikusi analiz&ti arT Latvija un tiesi trases tuvuma pieejamie derigie izrakteni
(smilts, mals, dolomits, grants, kam pielaujams arT malainas, akmenainas vai puteklainas grunts
piejaukums, augu zeme (260.1pp.)), savukart 2019. gada maija ir veikta jau padzilinata vietgjo
mineralmaterialu izp&te, lai precizétu smilts, grants un dolomita kvalitates atbilstibu Rail
Baltica biivprojektéSanas vadliniju standartiem un planotu to izmantoSanas iesp€jas.

8. PiesarnojoSo vielu emisija gaisa biivniecibas un ekspluatacijas laika.
lesniedzgja 2021.gada 16.aprila iesnieguma, tapat ka IVN zinojuma, atseviski apskata
piesarnojoso vielu emisijas gaisa buivniecibas laika un ekspluatacijas laika.

Biivniecibas laika.

IVN zinojuma 3.13. apakSnodala “letekme uz gaisa kvalitati” (516. Ipp.) tiek secinats, ka
biivniecibas laika emisijas radisies no paredz€tas tehnikas izmantoSanas un materialu
transportéSanas. Ka piesarnojosas vielas IVN zinojuma noraditas PM o, PM2 5, CO, NOyx, GOS.
Novertéjuma gaita izmantoti gaisa kvalitates robezlielumi, kas definéti Ministru kabineta 2009.
gada 3.novembra noteikumos Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa kvalitati”.



Gaisa piesarnojuma modeléSana IVN ietvaros tika defin€ti biivniecibas posmi 10 km garuma
(Iinijveida emisijas avots), emisijas no pievedama materiala izkrausanas tehniska laukuma 2 ha
platiba (tilpumveida emisijas avots), emisijas no augsnes virskartas nonemsanas (tilpumveida
emisijas avots). IVN tika izvertetas tehnikas raditas emisijas uz vienu tehnikas vienibu (skat.
IVN zinojuma 3.13.5. tabula, 521. lpp.). Augsnes virskartas nonemsanas apjomi, salidzinot ar
IVN verteto, lesniedz€jas ieskata butiski nemainas. IVN zinojuma tika izmantota metode,
aprekinot katras tehnikas vienibas raditds emisijas, nevis konkréti esoSajam trases
novietojumam. lesniedz&ja uzsver, ka buvprojektéSanas laika izmantota metodika tiks
precizéta.

IVN procediira izvertétas piesarnojoso vielu koncentracijas biivniecibas darbu rezultata
neparsniedza pat 30% no gaisa kvalitates normativiem un lidz ar to Iesniedz€jas ieskata var
drosi apgalvot, ka Rail Baltica dzelzcela linijas trases novietojuma mainas rezultata nav
sagaidami gaisa piesarnojuma parsniegumi. Pie tam VPVB Atzinuma Nr. 5 norada, ka pilniba
izvairities no biivdarbu raditam ietekm&m nav iesp&jams, tacu tas ir sapratigi japarvalda saskana
ar Atzinuma Nr. 5 6.5.4.14. punkta obligatajiem nosacijumiem.

Ekspluatacijas laika.

Ka piesarnojosas vielas elektrificéto vilcienu kustibas laika IVN zinojuma noraditas dalinas
PMio un PMys. Neskatoties uz to, ka Eiropas Vides agentiiras atmosféras emisiju krajuma
EMEP/EEA emisiju faktoru datubazes 1.A.3.c sadala “Dzelzcel$” un citu avotu sniegta
metodika noradija, ka elektrisko vilcienu kustiba nerada nozimigas tieSas piesarnojoSo vielu
emisijas gaisa” (3.13.2 nodala, 526. Ipp), IVN ietvaros tomer tika veikti piesarnojoso vielu
izkliedes aprékini. Tie apstiprinaja So apgalvojumu paradot, ka “pat 20 m attaluma no trases
Iinijas gaisa piesarnojums ir mazaks neka 1% no gaisa kvalitates normativa (2013. gada 2. aprila
Ministru kabineta noteikumi Nr. 182 “Noteikumi par stacionaru piesarnojuma avotu emisijas
limita projektu izstradi”)”, “[..] attiecigi secinot, ka pat Riga, kur ir visaugstakais fona
piesarnojuma limenis, $adas izmainas nav vert€jamas ka biitiskas.” (VPVB atzinuma Nr.5
6.5.11.8. nodala).

Lidz ar to Iesniedzg€ja pilnigi droSi apgalvo, ka trases precizéjumi nekada veida neradis

nozimigas ietekmes uz gaisa kvalitati dzelzcela ekspluatacijas laika.

9. Elektromagnétiskais lauks.

Dzelzcela linijas novietojuma precizéjumi faktiski neradis nekadas izmainas Iidz $Sim IVN
ietvaros izvertetajas elektromagnétiska lauka (starojuma) ietekmes, jo netiek mainita izveleta
elektrifikacijas sisttma 2x25 kV ar autotransformatoriem un negativo atpakalstravas vadu.
Aprekini IVN zinojuma veikti ar stravas maksimalajam vértibam, tacu normalas darbibas
reZima vertibas biis vél mazakas. IVN zinojuma aprékinatas un analiz€tas iesp&jamas ietekmes
attieciba uz 50 Hz frekvences elektriskajiem un magnétiskajiem laukiem un secinats, ka “Lidz
Sim esoSie petijumi, ko apkopojusi un izvertéjusi gan Pasaules Veselibas organizacija (PVO),
gan ES nav paradijusi, ka pie $adas (ka Rail Baltica) — 25 kV 50 Hz Iinijas elektrisko lauku
lieluma kartas butu iesp&jami veselibai nevélami efekti. Turklat elektriskais lauks ir viegli
ekrangjams, tapéc aiz zemeta drasu pinuma zoga vai Rail Baltica nodalijjuma joslas tuvuma
esoSajas €kas tas jau biis daudzkart mazaks.” (3.16.2 nodala, 568.1pp)

2018. gada 1. novembri ir stajuSies spéka Ministru kabineta noteikumi Nr.637
“Elektromagnétiska lauka iedarbibas uz iedzivotajiem novert€Sanas un ierobezoSanas
noteikumi”, kuru pielikuma 1.tabula noraditi elektromagnétiska lauka starojuma robezlielumi.
RobezZlielumi ir identiski ar [VN zinojuma izvertetajiem robeZzlielumiem, kas balstiti uz Eiropas
Padomes 1999. gada 12. julija Ieteikumu 1999/519/EK 108, kas savukart balstas uz ICNIRP
1998. gada vadlinijam.

Savukart 2019. gada marta ir pabeigts padzilinats pétijums par elektromagnétisko paradibu




iesp&jamajiem traucgjumiem un robeZlielumiem attieciba uz cilvéku drosibu. Saja pétijuma
ipasi ir nemta veéra dzelzcela Iinijas atrasanas 330 kV augstsprieguma lIinijas tuvuma un
iesp€jama mijiedarbiba. P&tijuma tiek piedavati arl ietekmju samazinaSanas pasakumi un
papildu droSibas risinajumi, kur tas nepiecieSams. Piemé€ram, metala norobezojoSo s&tu
iesp€jams V&l papildinat ar nemetaliska materiala s€tu, kas norobezotu atsevisSkas vietas
piekluvi metala sétai, lai izslegtu jebkadus riskus cilveéku drosibai.

10. Savstarpéja ietekme ar citam esoS$am vai akceptétam darbibam.

Iesniedzgja ir noradijusi informaciju par citam zinamam lielaka méroga darbibam Rail Baltica
DTD2 trases posma.

> Skérsojums par Daugavu (tilts)
Nemot vera, ka starp planoto Rail Baltica projekta dzelzcela tiltu un paredzeto autocela tiltu uz
E67 Via Baltica posma A4 Saulkalne-Bauska (Arce) par Daugavu ir neliels attalums, Rail
Baltica trases preciz€jumi dod iesp&ju apvienot abas infrastruktiras, izveidojot apvienotu tiltu
Daugavas SkérsoSanai. Veidojot vienotu tiltu abam Ilinijveida infrastruktiram summaras
ietekmes biis mazakas, neka veidojot divus tiltus tuvu, bet atdaliti vienu no otra. Samazinasies
skartas teritorijas apjoms, trokSna izplatiba un citi vidi ietekmé&joSie aspekti.
Iesniedzgja 2021.gada 19.maija iesnieguma precize, ka AS “Latvijas Valsts celi” (LVC) veica
ietekmes uz vidi novertéjumu autocela E67 posma A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce) biivniecibai,
kura ietvaros tika planots jauns autocela Skérsojums pari Daugavai. Par minétas darbibas
ietekmes uz vidi novértgjuma nosléguma zinojumu 2009.gada 6.novembrT ir sanemts VPVB
atzinums Nr.16 par paredzétas darbibas un sanemti skarto pasvaldibu [émumi par paredzetas
darbibas akceptu: Salaspils novada domes 2010.gadal0O.februara sédes protokols Nr.3 un
Kekavas novada domes 2010.gada 27.janvara sédes protokols Nr.2 . Aptuveni paris simtu metru
attaluma no LVC planota tilta augSteces virziena uz Daugavas tika planots projekta Rail Baltica
upes Skérsojums. Rail Baltica Daugavas Skérsojums tika izvertéts [VN zinojuma, par ko VPVB
atzinuma Nr.5 3.13. punkta noradija, ka projekta tehniskie risinajumi var tikt precizéti projekta
laika. Rail Baltica projekta realizé€Sanas laika, meklgjot labakos tehniskos risinajumus un
iesp€ju samazinat skarto teritoriju apjomu, konsultaciju procesa ar LVC tika panakta vienoSanas
par kombingéta (dzelzcel$ + autocel$) tilta izbtivi LVC sakotngji planotaja teritorija. Tadejadi
Rail Baltica sakotng&ji planota tilta teritorija vairs netiks izmantota un vairs neietekmés
apbiivétas zemes vienibas Daugavas upes labaja krasta Salaspils novada Salaspils pagasta.
Sobrid planotais apvienotais tilts (dzelzcel§ un autocel§) un ar to saistita celu infrastruktiira
icklaujas $aja projekta Autocela E67 posma A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce) IVN izpétes
koridora. Veidojot vienotu tiltu abam Iinijveida infrastruktiram, Iesniedz€ja paredz mazakas
summaras ietekmes, neka veidojot divus tiltus praktiski blakus, jo samazinasies skarto teritoriju
apjoms, troksna izplatiba, ietekme uz hidrologisko rezimu Daugava un citi vidi ietekmgjosie
aspekti.

» Gipsakmens ieguve atradné “Saulkalne” (darbibas realizétajs SIA “KNAUF”)
IVN ir veikts gipSakmens ieguvei atradné “Saulkalne”, abu darbibu savstarp&ja ietekme ir
analiz&ta abu projektu IVN zinojumos. Ta ka gipSakmens ir nepietiekosi stabils iezis, lai virs ta
iegulam biiveétu Rail Baltica trasi, to ir nepiecieSams trases un atradnes Skérsojuma posma izrakt
jebkura gadijuma un aizstat ar pietickamas nestsp&jas materialu. Lidz ar to tika panakta
savstarpgja vienoSanas, ka SIA “KNAUF” var iegit gipSakmeni lidz dzelzcela trases
biivniecibai un darit to paatrinata tempa tiesi taja atradnes dala, kur sagaidama parklaSanas ar
dzelzcela trasi (pirmais atradnes izstrades posms). Lai nodroSinatu efektivu abu projektu
mijiedarbibu, notiek konsultacijas un sarakste starp AS “RB RAIL” un SIA “Knauf” par
atradnu efektivu izmantoSanu Sobrid, lai, uzsakot Rail Baltica biivniecibu, atradnu izmantoSana
lidz darbu uzsakSanas bridim ir bijusi efektiva, un vieta sagatavota atbilstosi Rail Baltica
projekta vajadzibam (aizbertas atradnu bedres).
No ietekmju summeéSanas viedokla tadgjadi pirmais atradnes izstrades posms nesummgjas ar
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Rail Baltica darbibu, jo notick secigi viens péc otra. Tacu gipSakmens ieguvi planots turpinat
iegiit abpus dzelzcela linijai apméram vél 13 gadus p&c pirma izstrades posma pabeig$anas. Saja
gadijuma var summeties trokSna ietekmes, kas tiks nemts véra Rail Baltica buvprojektéSanas
stadija. Sis darbibas ari citadi nerada riskus viena otrai, ka jau tas konstatéts attiecigajos IVN
zinojumos un ar paslaik nav konstateti kadi jauni apstakli, kas raditu riskus darbibu vienlaicigai
norisei.

» Krustojums ar valsts galveno autocelu A4 Rigas apvedcels (Baltezers — Saulkalne)
Iesnieguma iesniegSanas bridi ir izsludinats iepirkums projekta “Valsts galvena autocela A4
Rigas apvedcel§ (Baltezers — Saulkalne) iesp&jamas parbuves ietekmes uz vidi noveértéjums”
risinajumu aktualizacija atrgaitas cela biivniecibai (buivprojekts minimala sastava) un ietekmes
uz vidi novertéjums saskana ar ProjektéSanas uzdevumu. Atbilstosi valsts autocelu attistibas
stratégijai no 2020. 1idz 2040. gadam $aja posma tiek planots atrgaitas autocel$ (perspektiva —
automagistrale), ar planoto atlauto brauk$anas atrumu 130 km/h, un ta ka Aktualaja projekta
parbiives tehniskie parametri neatbilst $Tm prasibam, ir nepiecieSams veikt projekta
aktualizaciju, lai precizi apzinatu atsavinamo zemju Ipasumu robezas un platibas. NepiecieSams
veikt ar ietekmes uz vidi novertgjumu atbilstoSi atrgaitas cela prasibam. Projekté€Sanas
uzdevuma tiek noradits, ka darba izpild€ cita starpa jaizmanto ar1 informacija par Rail Baltica
dzelzcela tehniskajiem risinajumiem gan liguma noslégSanas bridi, gan projekta laika
aktualizetie risinajumi, t.sk. autocelu A4 un A6 Riga — Daugavpils — Kraslava — Baltkrievijas
robeza (Paternieki) mezgls un jaunais Daugavas Skérsojums.

» Salaspils kravu parkrausanas terminalis
Planota Salaspils intermodala kravu parkrauSanas terminala teritorija (aptuveni 150 ha platiba)
atradisies blakus Rail Baltica pamattrases dzelzcela linijai (aptuveni 7 km garuma). Kravu
terminala novietojums ir paredz€ts uz dienvidiem no planota autocela E22 ievada Riga
(Kranciems — Slavu aplis) un uz ziemeliem no pasreiz€jas 1520 mm dzelzcela linijas (Riga —
Krustpils). Kravu terminali ir planots novietot paraléli Rail Baltica pamattrasei, ar
pamatfunkcionalitati uz austrumiem no pamattrases. Salaspils kravu parkrauSanas terminala
galvena funkcija biis nodrosinat kravu pienemsanu, nostitisanu un logistiku Eiropas (1435 mm)
dzelzcela sliezu platuma un Latvijas eso$a dzelzcela tikla sliezu platuma (1520 mm) vilcieniem.
Planotais pamatdarbibas veids kravu terminalt biis operacijas ar konteineriem, autoparvadajumi
pa dzelzcelu, noliktavas, uzglabasanas laukumi, ka ar1 dazadi kravu parkrauSanas pakalpojumi
(starp dazada platuma dzelzceliem, auto un dzelzcelu, dzelzcelu un noliktavam). Sis objekts biis
saistits gan ar esosa dzelzcela tikla platuma (1520 mm), gan ar Rail Baltica Eiropas platuma
(1435 mm) dzelcela infrastruktiiru, gan autocelu tiklu, tacu p&c biitibas kravu terminals veic
citas funkcijas un arT ietekmju zina to var nodalit no Rail Baltica pammattrases darbibas. Proti,
Rail Baltica dzelzcela linija var tikt realiz€ta un darboties arT bez kravu terminala. Darbibas var
tik realiz€tas arT secigi, multimodalo terminali attistot péc Rail Baltica pammattrases darbibas
uzsak3anas. Sobrid notiek Salaspils intermodala kravu parkrau$anas terminala attistibas
koncepta (skiCu projekta) izstrades process, kuru planots pabeigt lidz 2021. gada beigam. Péc
attistibas koncepta apstiprinaSanas tiek planots iesniegt atsevisku sakotngja IVN iesniegumu
par kravu terminali.

11. Avariju vai katastrofu risks, tai skaita, kuru var radit klimata parmainas

Avariju un katastrofu riski tikusi analizéti IVN zinojuma, ka arT dazados Rail Baltica iekS€jos
dokumentos. Pieméram, IVN zinojuma 3.1.4.3. nodala “Drosibas pasakumi”. Klimata parmainu
iesp&jamo ietekmju analize atspogulota p&tijuma (skat. tabulu $1 iesnieguma ievaddala) “Study
on climate change impact assessment for the design, construction, maintenance and operation
of Rail Baltica railway” un rezultati tiek izmantoti projekteSanas vajadzibam. Sis pétijums
identifice ar klimata parmainam saistitos riskus Rail Baltica dzelzcela projektéSana, biivnieciba,
uzturéSana un ekspluatacija, izverté infrastruktiiras neaizsargatibu, un ierosina butiskas un
ekonomiski pamatotas pielagoSanas iesp€jas klimata parmainam dzelzcela projektéSanas,
buivniecibas un ekspluatacijas posmos. P&tjjuma aplukotaja geografiskaja apgabala ietilpst
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Igaunijas, Latvijas un Lietuvas republiku teritorijas, pa kuram iet Rail Baltica dzelzcela
koridors. P&tijums ir sadalits 3 darba dalas:

e Klimata prognozu, attiecigo pétjjumu un strat€giju analize, kas identificé
meteorologiskos raditajus un klimatiskos apdraudéjumus, kuriem varétu but butiska
ietekme uz Rail Baltica dzelzcela infrastruktiiru biivniecibas, tehniskas apkopes vai
ekspluatacijas posma riska identific€Sana un noveértésana,

e Ievainojamibas noverteésana, kas, izmantojot kvalitativas un kvantitativas riska analizes
pieejas, apskata, ka laika apstakli, kas attiecas uz dzelzcela un inzeniertehnisko praksi,
var mainities klimata parmainu bieZzuma, ilguma un intensitates zina ilgtermina
perspektiva Rail Baltica aktivu 100 gadu kalpoSanas laika;

e Adaptacijas iesp€ju izstrade, kas tika izstradata procesiem un aktivitateém, kas
ieprieksgja riska un neaizsargatibas novertésanas laika bija definéti ar augstu vai vidéju
risku.

P&tfjums ietver ievainojamibas novert€jumu un riska novertejumu tadiem apdraudéjumiem ka
plidi un lietusgazes, v€jS, negaiss, zemes nestabilitate un nogruvumi, zibens, zemas
temperatiiras, sniegs, krusa, kailledus, zemes sasalums, augstas temperatiiras, migla, sausums
un meza ugunsgréki. Katram apdraud@juma veidam, kura riska novertejums bija vid€js vai
augstaks, ir noteikti klimata parmainu adaptacijas pasakumi. Petijuma aprakstitie adaptacijas
pasakumi tika iedaliti péc to ievieSanas — Papildu apsekojumi un pétijumi; laikapstaklu
noveroSana, prognoze€Sana un bridinasana (Rail Baltica Weather Service); Infrastrukturas
uzturéSana un darbibas plans.

Sis pétijums ir izstradats, nemot véra Latvijas klimata parmainu zinojumu (VSIA “Latvijas
Vides, geologijas un meteorologijas centrs” ”Klimata parmainu scenariji Latvijai”, 2017). Rail
Baltica projekta Tstenotajs loti riipigi un apzinigi attiecas pret dazadiem vides aspektiem un ir
rupigi izpétijis, ka klimata parmainas janem veéra projekt&jot, biivéjot un péc tam ekspluatgjot
Rail Baltica dzelzcelu. Ka jau ieprieks tika noradits, ir samazinats planotais kravu parvadajumu
apjoms, salidzinot ar IVN zinojuma analiz€to, ka rezultatd sagaidams ari avarijas risku
samazinajums.

12. Vésturiski, arheologiski un kulttirvésturiski nozimigas ainavas un vietas.

Projekta priekSizpétes laika tika organiz€tas konsultacijas ar Nacionala kultiiras mantojuma
parvaldi, lai iepazistinatu parvaldi ar planotas trases novietojumu un parrunatu projekta ietekmi
uz kultiirvésturisko mantojumu DTD2 posma. Tika parrunats jautajums par citu iesp&jamo
kulturvesturisko objektu identific€Sanu trases novietojuma izmainu rezultata, un tika nolemts
Sos objektus identificet sakotngja ietekmes uz vidi noveértéjuma izstrades laika.

Sobrid nav konstattas vietas, kur sagaidama biitiski cita ietekme uz ainaviskam izmainam,
salidzinot ar IVN zinojuma konstatéto. Rail Baltica trase pietuvojas objektam “Caunu
pilskalns”, tacu pilskalns netiks norakts vai ka citadi negativi ietekméts trases novietojuma
izmainu dél. Kopuma $aja konteksta trases preciz&jumus Iesniedz&ja uzskata par salidzinosi
nelielam trases novietojuma izmainam.

13. Piesarnotas teritorijas.

Precizéta trase Skérso Cekules militaras bazes teritoriju rietumu dala un trases izbuivei
nepiecieSamo teritoriju apmeram 40 ha platiba ir paredzets attirit no spragstvielam. Ta ka §1
militara teritorija ir pilniga Aizsardzibas ministrijas parzina, ir uzsaktas un norit sarunas ar
Aizsardzibas ministriju par visiem ar dzelzcela trasi saistitajiem jautajumiem un nepiecieSamas
teritorijas attiridanu. ST jautajuma risinasana notiek cie$§a sadarbiba ar Stopinu novada
pasvaldibu. Citas izmainas potenciali piesarnoto un piesarnoto vietu saraksta precizetajos trases
posmos, salidzinot ar IVN zinojuma analiz&to, nav konstat&tas.

Ka norada lesniedzgja sava 2021.gada 16.aprila iesnieguma, Sobrid, notiekot Rail Baltica trases
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projektésanai, ir identific€ti posmi, kuros nepieciesams veikt trases novietojuma preciz€jumus,
kurus ir saskanojusi arT Satiksmes ministrija. Ta rezultata Iesniedzgja atbilstosi likuma “Par
ietekmes uz vidi novértdjumu” 3.2 panta pirmas dalas 1. punktam un likuma 2. pielikuma 10.
punkta 3.a) apakSpunktam ir sagatavojusi iesniegumu ietekmes uz vidi sakotngja izvertejuma
veikSanali, jo identificéta nepiecieSamiba precizet trases novietojumu atbilst jaunam dzelzcela
Iinijas buivniecibas objektam, kura garums parsniedz 2,5 kilometrus.

Likuma ,,Par ietekmes uz vidi noveért€jumu” 8.pants nosaka, ka, piesakot darbibu, ierosinatajs
norada vismaz divus dazadus risinajumus attieciba uz §is darbibas vietu vai izmantojamo
tehnologiju veidiem. Iesniedz&jas iesniegumos sniegta informacija par Rail Baltica dzelzcela
linijas trases novietojuma izmainam ir vert€jama ka vietas alternativa attieciba pret IVN
Zinojuma verteto.

5. Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi verteéSanas nepiecieSamibas pamatojums
(iespejamas ietekmes butiskuma novertejums):

Izvertejot pieteiktas darbibas iesp&jamas ietekmes un to biitiskumu, tika izmantoti likuma ,,Par
ietekmes uz vidi novert§jumu” 11.panta kritériji (paredzeto darbibu, darbibas vietu un §is vietas
geografiskas ipatnibas raksturojosie faktori, nemot véra paredz&tas darbibas ietekmes apjomu
un telpisko izplatibu; ietekmes raksturu un iesp&jamo parrobezu ietekmi; ietekmes intensitati
un kompleksumu; ietekmes varbutibu; ietekmes planoto sakumu, ilgumu, biezumu un
atgriezeniskumu; savstarpgjo un kop&jo ietekmi uz citdam esoSam vai apstiprinatam
paredz€tajam darbibam, kas ietekm€ vienu un to paSu teritoriju; iesp&ju pilnvertigi samazinat
paredz&to ietekmi uz vidi), uz Eiropas Savienibas sakotngja izvertejuma vadliniju C pielikumu
balstits kontrolsaraksts.

Dienesta ir sanemti lesniedzgjas iesniegumi ietekmes uz vidi sakotngja izvertéjuma veikSanai
atkapém akcepteta ietekmes uz vidi novertejuma darbiba. lesniedzéja, nemot vera tai Satiksmes
ministrijas delegétos uzdevumus, ir tiesiga koordinet un pieprasit ietekmes uz vidi saktnéja
izvertejuma veiksanu Rail Baltica trases novietojuma precizéjumiem.

Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica
trases posms Vangazi — Salapils — Misa (DTD2) skar Siguldas novada Inc¢ukalna pagastu,
Ropazu novada Ropazu, Garkalnes un Stopinu pagastus, Salaspils novada Salaspils pagastu,
Kekavas novada Daugmales un Baldones pagastus, Bauskas novada Iecavas pagastu. Trases
aktualizetais kopg€jais garums sasniedz 55683 m. Dzelzcela linijas Rail Baltica DTD2 posms
neskar Rigas juras Iica krasta kapu aizsargjoslu, 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas, tani pat
laika tiek skarti 1paSi aizsargajamie biotopi, aizsargajamie koki, robezojas ar diviem
mikroliegumiem, tiek Sk&rsotas vairakas upes, pieméram, Straujupite, Krievupe, TumsSupe,
Liela Jugla, Kivulurga, Maza Jugla, Daugava, Bérzene, Kekava, Milupite, Misa. Lielakas
apdzivotas vietas trases tuvuma ir Vangazi, In€ukalns, Silakrogs, Sauriesi, Saulkalne, Salaspils,
Daugmale, Baldone. Dzelzcela Iinijas Rail Baltica DTD2 posms nevirzas caur pilsétam, tomér
pietuvojas dazam blivak apdzivotam vietam, Sk&rso SkukiSu ciemu, tapat pietuvojas lauku
viensétam.

Dienests, izvert€jot blivniecibas ieceres dokumentus, secina, ka sagaidamo ietekmju veidi bis
lidzigi tiem, kadi tika verteti Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktiiras Iinijas Rail Baltica biivniecibas Latvijas teritorija ietekmes uz vidi noveértgjuma
zinojuma.

Nemot véra, ka Sobrid, projektéSanas gaita ir apzinata nepiecieSamiba preciz€t trases
novietojumu, izmainas trases novietojuma tiek vertétas konkrétaja ietekmes uz vidi sakotngja
izverte§juma, lai noskaidrotu to butiskumu no vides aizsardzibas viedokla un lemtu par
padzilinatas ietekmes uz vidi novertéjuma procediiras nepiecieSamibu.

Dienests ka biitiskakas ietekmes Rail Baltica trases novietojuma izmainam noverté 26 jaunu
1paSumu skarSanu (iepriek$ netika apzinati [IVN izstrades laika), trases izmainas 300 m IVN
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koridora iekSieng&, Rail Baltica trases izbiives darbu un ekspluatacijas ietekmi uz 1pasi
aizsargajamiem biotopiem un aizsargajamiem kokiem, Misas upes zivju resursiem, trokSnu
ietekmi, zemes lietojuma veida mainu, darbu bistamibu, §kérsojot Cekules militari piesarnoto
teritoriju. Cita veida vides ietekmes ir atzistamas par mazak nozimigam, tadam, kuras nav
saistitas ar nozimigiem riskiem.

Iesniedzg&ja ir piesaistijusi dazadu jomu ekspertus, kuri ir sniegusi savus atzinumus par Rail
Baltica izbtives projekta ieviestajiem preciz€umiem, izvirzijusi prasibas dazadu ietekmju
samazinasanai.

Rail Baltica preciz€tais trases novietojums skar 26 jaunus nekustamos Tpasumus. Dienests
secina, ka Sie TpaSumi saskana ar Valsts zemes dienesta kadastra informacijas sistémas datiem
portala kadastrs.lv parsvara ir neapbiivétas zemes vienibas (mezu masivi; lauku pasumi, kuru
struktiiru veido lauksaimniecibas un meza zeme ar melioracijas gravjiem; atseviskas zemes
vienibas, uz kuram ir izbiivéti koplietoSanas autoceli; zemes vienibas, uz kuram atrodas
mazdarzini; zemes vienibas Cekules apkaimé bijusaja padomju armijas teritorija). Iznemums ir
ipasumi Kekavas novada Baldones pagasta ar kadastra apzim&umiem 80250070001
(“Druvas”), 80250070106 (“Kamolini”’), Ropazu novada Ropazu pagasta ar kadastra
apzim&jumiem 80840070074 (“Sila Priedes”), 80840070081 (“Silringi”’). Baldones pagasta
IpaSumos atrodas viens€tas, savukart Ropazu pagasta TpaSumos atrodas sporta un atpiitas
komplekss 333, pargjie pasumi ir neapbiiveti, dala ir autoceli, dalu skar lauku un meza celu
infrastrukttira, ka arT atrodas Cekules militara objekta biives. Izvertgjot lesniedz&jas 2021.gada
8.jtinija iesniegumiem pievienotos kartografiskos materialus ar trases preciz€to izvietojumu, ir
secinams, ka jaunajos TpaSumos Baldones pagasta atrodosas €kas un biives netiks skartas un
nebiis janojauc, savukart Cekules apkaime iesp&jams naksies nojaukt kadu no vecajam armijas
ekam. Attieciba uz Cekuli janorada, ka tur paredzami plasi darbi, jo bis nepiecieSama vecas
militaras teritorijas sanacija — atbrivoSana no nespragusas municijas. Papildus noradams, ka
Iesniedzgja ir tikusies sanaksmé ar zemes vienibas 80840070074 1pasnieku un parrunajusi ar
Rail Baltica trasi saistitos izbiives darbus. Papildus vertejot lesniedzgjas 2021.gada 19.maija
iesniegumam pievienotas troksnu kartes ir secinams, ka pie Baldones pagasta zemes vienibam
tiks izbuvetas prettrokSnu sienas, tadejadi nodrosSinot trokSnu normativu ievéroSanu Rail Baltica
trases ekspluatacijas laika. Izvertgjot lietas materialus, ir secinams, ka precizeétas Rail Baltica
trases izbiives rezultata tiks tiesi ietekmétas iepriekséja IVN procediira neapzinatas 26 zemes
vienibas. Viennozimigi ir secinams, ka nekustamie Tpasumi zaud@s dalu savas platibas, jo tas
biis jaatsavina Rail Baltica trases izblives vajadzibam, tapat tiks safragmentéti ne tikai pasumi,
bet ar1 vienlaidus noteiktas izmantoSanas platibas (pieméram, lauku zemes, mezi), kas nakotné
var€tu radit izmainas to izmantoSanas veida, ja nebiis iesp&jama &rta piekluve pie atdalitajiem
zemesgabaliem, vai nebiis ekonomiska to apstrade/ izmantoSana saimnieciskam vajadzibam, ja
tiktu atdalitas platibu zina nelielas zemes vienibas. Lai ar1 konkrétajiem no jauna skartajiem
IpaSumiem tiks saglabata piebraukSanas iesp€ja, tani pat laika ir secinams, ka kopuma tiks
apgritinatas parvietoSanas iesp&jas, jo mazakas nozimes autoceli tiks slégti, lai izbtivétu Rail
Baltica trasi. Jaatzimé, ka noraditas izmainas sagaidamas ne vien no jauna skartajiem 26 zemes
IpaSumiem, bet ar1 citiem IpaSumiem, pa kuru teritoriju tiks izbiivéta dzelzcela linija, vai kuri
atradisies tiesa dzelzcela linijas tuvuma, tajos posmos, kur tiks slégti viet€jas nozimes celi.
Iesniedzgja apliecina, ka ir veikusi sarunas par aktualizéto Rail Baltica trases novietojumu ar
diviem ieinteres€tajiem zemju TpasSniekiem. Dienests savukart norada, ka neviens no jauno
skarto TpaSumu 1pasniekiem / valditajiem nav versies Dienesta un nav sniedzis savus iebildumus
vai komentarus par Rail Baltica trases novirziSanu.

Ka vienas no biitiskakajam ietekmém ir saistitas ar Rail Baltica trases novietojuma izmainu
ietekmi uz 1pasi aizsargajamo biotopu aiznemtajam platibam (So biotopu izplatibu un kvalitati),
jo ir precizéta Rail Baltica trases atraSanas vieta IVN zinojuma 300 m plataja koridori, ir
apzinatas vietas, kur Rail Baltica trase iziet no IVN zinojuma koridora un skar iepriek§ IVN
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zinojuma 1izstrades laika neapzinatus nekustamos IpaSumus. Tapat butiskas parmainas ir
paredzétas Misas upes Skérsojuma apvidi, kur ~1 km gar§ Iikumots (dabisks) upes posms tiks
aizstats ar ~500 m garu iztaisnotu jaunu upes gultnes posmu, skarot art Misas pietekas Milupites
ietekas vietu Misa, ka ar1 Misas upi konkrétaja vieta Skérsos tris tilti, nevis viens ka bija
paredzets [IVN zinojuma.

Dienests, izveértgjot aktualo sugu un biotopu aizsardzibas joma sertificétas ekspertes
L.Strazdinas atzinumu, secina, ka Rail Baltica aktualiz&tas trases skartaja teritorija ir registréti
pasi aizsargajamie biotopi ~596 ha platiba. Rail Baltica izbiive aktualiz&taja trases novietojuma
tiesi skars/ iznicinas 1pasi aizsargdjamos biotopus ~105 ha platiba. Visticamakais perspektiva
netieSi tiks ietekmetas lielakas aizsargdjamo biotopu platibas, jo dala no lielakas platibas
aiznemtajiem biotopiem tiks safragmentéti, ka rezultata perspektiva var zust to kvalitate, tapat
dzelzcela linijas izbiive ietekmé&s mitruma rezZimu vismaz lokala méroga, tadejadi varétu
pasliktinaties mitrumu miloSo biotopu stavoklis. Attieciba uz jaunajiem nekustamajiem
IpaSumiem jaatzimé, ka visblivak aizsargajamie biotopi ir koncentr&jusies tajos 1pasumos, kas
atrodas uz Z no Cekules Silakroga apkartn€, uz R, Z un D no sporta un atpiitas kompleksa 333.
Saja teritorija aizsargajamie biotopi ir koncentr&jusies visintensivak, gandriz vienlaidus platiba
jaunaja tras€. Savukart Misas trisstirl konstat€jami divi lielaki un dazi mazaki izkliedus
izvietojusies aizsargajamie poligoni.

Sugu un biotopu eksperte L.Strazdina norada, ka arT IVN zinojuma izstrades laika sakotnéji
akceptetais Rail Baltica trases novietojums skara pietickami plasas Ipasi aizsargajamo biotopu
platibas. Saskana ar IVN zinojumu A4-1, A4-2, AS5-1, A6-1 posmos Rail Baltica trases
nodalfjuma josla bija registréti ~62 ha 1paSi aizsargajamo biotopu. Ka norada eksperte
L.Strazdina turpmakajos gados, veicot teritoriju apsekoSanu projekta “Dabas skaitiSana”
ietvaros ir konstatétas papildus platibas 1pasi aizsargdjamo biotopu, kuri atrastos ieprieks
akceptetas trases novietojuma.

Lai ar1 péc IVN pabeigSanas turpmakajos gados tika konstatéti papildus aizsargajamie biotopi
akceptetaja Rail Baltica trasé, Dienests secina, ka Sobrid aktualizéta Rail Baltica novietojuma
trases izbiives rezultata tomer palielinasies zaudetas 1pasi aizsargajamo biotopu platibas.

Attieciba uz Misas gultnes parvirziSanu jauna gultné, So darbu veikSanai ZI “BIOR” ir
sagatavojis zivsaimnieciskas ekspertizes atzinumu, ka ar1 sugu un biotopu aizsardzibas joma
sertificétie eksperti L.Grinberga, G.Erin§ un M.Dei¢mane ir sagatavojusi savu atzinumu, kura
1zvirzijusi prasibas ietekmju samazinaSanai.

Dienests, izvertgjot konkrétas izmainas, secina, ka ir mainits Misas upes Skérsojums — viena
tilta vieta tiks izbuiveti trs tilti, jo ir parcelts uz D punkts, kura Rail Baltica Iinija sadalas tris
atzarojumos. lepriek§ IVN zinojuma atzaroSanas vieta bija paredzeéta p&c Misas upes
Skersojuma, tadel nebija nepiecieSama Misas upes gultnes taisnoSana. Nemot véra, ka Misas
upe pati ir IpaSi aizsargajamais biotops, ka ar1 saskana ar ZI “BIOR” zivsaimnieciskas
ekspertizes atzinumu taja var iecelot uz narstu nozimigu zivju sugas, Misas upes parbuves
darbiem ir paredzama bitiska ietekme uz konkréto aizsargajamo upes biotopu un
aizsargdjamam un ar1 saimnieciski vertigajam zivju sugam, kas Seit iepeld uz narstu. Papildus
Z1 “BIOR” ir noradijis, ka ir japiesaista ihtiologi, lai varétu izprojektet upes gultni videi péc
iespéjas draudzigaka veida.

Dienesta ieskata Sobrid padzilinata izpéte jaunas IVN procediiras ietvaros butu optimalais
risinajums, lai noveértétu Misas upes parbuves iespéjamos alternativos risinajumus, kas biitu
visoptimalakie aizsargajama upes biotopa un aizsargdjamo un veértigo zivju sugu stavokla
nepasliktinasanai. Papildus noradams, ka jaunas IVN procediiras ietvaros biitu iesp&jams
detalizeétak izvertet iesp&ju Rail Baltica dzelzcela Iinijas sazarojuma izveidei tomér uz Z no
Misas upes Skérsojuma, 11dzigi ka tas bija paredzets sakotngja trases novietojuma.

Vel viens butisks vides aspekts tiek skarts, jo Rail Baltica precizétaja trase / tie$a tas tuvuma
atrodas viens dizkoks un divi potencialie dizkoki. Saskana ar Ministru kabineta 2010.gada
16.marta noteikumiem Nr.264 “Ipa$i aizsargajamo dabas teritoriju vispargjie aizsardzibas un

5
32



izmantoSanas noteikumi” Sobrid ir aizliegts nozagét/ iznicinat aizsargajamos kokus, aizliegts
veikt darbibas, kuras pasliktina aizsargajama koka augSanas apstaklus, ja vien darbibam
aizsargajamo koku aizsargjoslas nav sanemta Dabas aizsardzibas parvaldes rakstiska atlauja.
Konkréetie apstakli ne tikai apgriitina precizétas Rail Baltica trases izbiivi Ropazu novada
Stopinu un Ropazu pagastos, bet Sobrid to padara neiesp&jamu, jo nav pielaujama aizsargajamo
koku nozagesana. Sugu un biotopu ekspertes L.Strazdinas ieskata vienu no potencialajiem
dizkokiem (potencialo diZozolu) butu iesp&jams nozaget, nemot véra, ka ta stumbrs ir ieplaisajis
un tas aug arpus apdzivotam vietam, bet, ka norada eksperte, par §adu risinajumu ir jasanem
Dabas aizsardzibas parvaldes atlauja, savukart, lai saglabatu otru potencialo dizkoku, biivdarbu
gaita ir japiesaista arborists, lai tiktu nodroSinata koka saknu sisteémas funkcionéSana. Tani pat
laika abus ozolus eksperte ir atzim&jusi ka ainaviskus.

Iesniedzgja, atbildot uz Dienesta jautajumu par ricibu saistiba ar aizsargajamo koku atraSanos
dzelzcela linijas aktualiz€taja tras€, noradija, ka Sobrid Satiksmes ministrija ir ierosinajusi
normativo aktu grozijumus, lai izdalitu ka izp€muma gadijumu, ka nacionalas nozimes
infrastruktiras objekta izbiives vajadzibam biitu pielaujama aizsargajama koka likvidésana. Ka
alternativu risinajumu lesniedz€ja piedava, ja buvprojekta izstrades laika nebus veiktas
izmainas normativajos aktos, veikt aizsargajamo koku parstadiSanu.

Dienesta ieskata, lai saglabatu dabas daudzveidibu péc iesp€jas plasak, neatkarigi no normativo
aktu izmainam, aizsargajamos kokus biitu jacenSas saglabat, pat ja normativie akti atlautu
aizsargajamo koku nozagg€Sanu. Viens no veidiem, ka tos saglabt veicot biivniecibu, ir to
parstadiSana Tani pat laika koku parstadisana ir komplic@ta, kas prasa arboristu piesaisti un
parstadito koku monitoringu un to dzivotspgjas uzraudzibu. Dienesta ieskatd lesniedzg&jai,
sadarbojoties ar arboristiem, biitu jasameklé konkr€ti risinajumi/ javeic nepiecieSamas
prieksizpétes, lai noskaidrotu, kadi apstakli ir nepiecieSami, lai nodroSinatu optimalus apstaklus
jaunaja vieta parstadamajiem kokiem un tie saglabatu dzivotsp€ju, jaizstrada nepiecieSamais
pasakumu plans, lai veiktu aizsargajamo koku monitoringu.

Dienesta ieskata Sobrid padzilinata izp€te jaunas IVN procediiras ietvaros bitu optimalais
risinajums, lai novertétu aizsargajamo koku saglabaSanas iesp&jas un izvél&tos nepiecieSamos
risinajumus, lai var€tu optimala stavoklt saglabat konkrétas dabas veértibas — aizsargajamos
kokus.

Ka vé&l viena nozimiga ietekme, ko rada infrastruktiiras objekti, ir satiksmes raditais troksnis.
Iesniedzgja jau ir apzinajusi un novértejusi paredzamas troksnu ietekmes, konstatgjot, ka bez
prettrokSnu pasakumiem Rail Baltica trases izbtive nav pielaujama, tapat atzimgjams, ka DTD2
posms ir sadalits apakSposmos, kur katram ir noteikti minimalie prettrokSnu pasakumi, posmi,
kuros ir jaizbuveé prettrokSnu sienas, ir atzZimé&ti trokSnu kart€s. Ka ir noradits trokSnu
izverte§juma, talakas buvprojektéSanas laika ir izvert§jami specifiski parametri, kadi ir
janodroSina prettroks$nu sienam. Dienests secina, ka Rail Baltica aktualiz&tas trases biivnieciba
no trok$nu viedokla biitu pielaujama, bet obligati izbiivejot prettroksnu ekranus.

Ka viena no nozimigam ietekmém ir minama zemes lietojuma veida maina. Konkrétaja
gadijuma biis nepiecieSama atmezoSana ~376 ha liela platiba, kas ir par ~150 ha lielaka platiba,
neka tika veértéts IVN zinojuma. Jaatzimé, ka atmeZoSana un transporta linearas infrastrukttiras
izbilive meza zeme ir jaapliiko ne vien ka meza zemju aiznemtas platibas samazinajums, bet ar1
ka meza fragmentacija, meZza struktiiras un meZza infrastruktiiras izjaukSana, aizsargajamo meza
biotopu iznicinaSana, dzivnieku migracijas celu parravums, iedzivotdjiem nozimigas
rekreativas telpas un saimnieciskas darbibas (ogoSana, sénosana) veikSanas vietas ietekmésana,
padarot to nepieejamu. Dienests arT nevar noliegt lesniedz€jas pausto, ka dzelzcela linijas
parvietoSana un izblive mezu teritorija novedis pie mazakam troksnu ietekmém uz dzivojamo
apbuvi. Tani pat laika Dienests secina, ka ar troks$nu izvertejumiem lesniedzgja ir pieradijusi,
ka ir iespgjams Rail Baltica dzelzcela Iiniju izbiivet ar1 caur “viensétas pagalmu”, neparsniedzot
trok$nu normativus dzivojamas apbiives teritorija. Tas liek izdarit pien€mumu, ka ir iesp&jams
atrast arT tadas trases novietojuma alternativas, kur nevajadzetu Skérsot jaunas mezu teritorijas,
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1znicinot meZu un aizsargajamos mezu biotopus. Dienests vér§ uzmanibu uz to, ka no konkrétaja
petamaja teritorija kopé&jas aizsargajamo biotopu platibas ~596 ha platiba aizsargajamie mezu
biotopi sastada ~485 ha platibu. Dzelzcela linijas trases preciz€taja novietojuma uzskaititi
104,97 ha iznicinamo aizsargajamo biotopu. No projekta istenoSanas rezultata iznicinamo
aizsargajamo biotopu kopplatibas meZu biotopi aiznem 102,8 ha, kas sastada ~98% no visu
iznicin@mo biotopu patsvara. Dienesta ieskata ir novérojama korelacija starp trases izbuives
risinajumu, projektgjot trasi caur meZzu teritorijam, un aizsargajamo mezu biotopu iznicinasanas
apjomu. Dienesta ieskata Sobrid padzilinata izp€te jaunas IVN procediras ietvaros biitu
optimalais risinajums, lai novertétu, vai pastav iesp€ja alternativam trases novietojumam ta, lai
samazinatu iejaukSanos meZzu teritorijas, tai skaitd samazinatu iznicinamo/ degrad&amo
aizsargajamo mezu biotopu platibas.

Lai ar1 lesniedzgja ar 2021.gada 7.jilija iesniegumu apliecinaja, ka ir inform&jusi par trases
novietojuma izmainam no jauna skarto nekustamo Ipasumu 1pasniekus, Dienests secina, ka
1zmainas trases novietojuma ir veiktas ar1 300 m plataja IVN koridora, tadejadi nav izsledzama
situdcija, ka iepriek§ apzinoto IpaSumu ipaSnieki var€tu biit ieplanojusi kadas saimnieciskas
darbibas taja 1paSuma dala, kas tagad no jauna tiks skarta ar aktualiz€to Rail Baltica trases
novietojumu. Dienesta ieskata, veicot padzilinatu izpéti jaunas IVN procediiras ietvaros, tas
papildus nodroSinatu ari iedzivotaju (it seviski tie$i skarto IpaSumu) iesaisti 1€mumu
pienemsana, viestu iedzivotajiem skaidribu par Sobrid aktualiztajiem Rail Baltica izbiives
planiem, lautu izteikt vinu viedokli un redz&€jumu par Rail Baltica dzelzcela linijas izbiives
ietekmi uz vinu majsaimniecibam/ uznémumiem, dotu iesp&u viniem piedalities [@mumu
pienems$ana un piedavat risinajumus ietekmju samazinasanai.

6. Secinajumi:

Secinams, ka jaunbiivéjamas Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastrukttras linijas Rail Baltica trases posma Vangazi — Salapils — Misa (DTD2) atseviski
preciz&jumi attieciba pret IVN procedura izvert€to un péc tam akcepteto sakotngja tehniska
risindjuma dzelzcela Iinijas nodalijuma joslas novietojumu Siguldas novada In¢ukalna pagasta,
Ropazu novada Ropazu, Garkalnes un Stopinu pagastos, Salaspils novada Salaspils pagasta,
Kekavas novada Daugmales un Baldones pagastos, Bauskas novada lecavas pagastu ir saistami
ar videi un sabiedribai nozimigam ietekme&m.

Gadijumos, ja ietekmes uz vidi sakotn€ja izvertéjuma tiek konstatéti neskaidri apstakli un
neizvertgjamas ietekmes, kuri prasa padzilinatu situacijas izp€ti un ptjjumus, Dienests piemé&ro
ietekmes uz vidi noveért€juma procediiru.

Konkrétaja gadijuma Dienesta ieskata biitu piemérojama padzilinata izpéte ietekmes uz vidi
novertéjuma procediiras ietvaros, lai novertétu iespéjamas alternativas izveletajai Rail Baltica
trasei, kas noveérstu vai raditu mazaku ietekmi uz 1paSi aizsargdjamiem biotopiem,
aizsargdjamiem kokiem, Misas upes zivju resursiem, atmezojamam platibam, piekluvi
teritorijam, nebiitu pretruna Ministru kabineta 2010.gada 16.marta noteikumu Nr.264 “Ipasi
aizsargajamo dabas teritoriju visparejie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi” prasibam.
Padzilinata izp&te dotu iesp&ju pilnvertigi samazinat paredzeto ietekmi uz vidi, tas rezultata butu
iespejams 1izvert€t un izveleties optimalakos risinajumus, ar kadiem biitu realiz€jamas
alternativas vai ari $aja ietekmes uz vidi sakotngja izvert€juma analizetais trases novietojums.
Padzilinata izpéte lautu ari pilnvertigi iesaistit sabiedribu Rail Baltica dzelzcela Iinijas
projektésana, izteikt iedzivotajiem savu viedokli. Sobrid Dienesta riciba nav sabiedribas
viedokla par planoto Rail Baltica trases novietojuma mainu. Ka jau ieprieks tika uzsverts, lai
ar1 lesniedz€ja apliecina, ka 26 jauno IpaSumu 1pasnieki ir informé@ti par izmainam Rail Baltica
trases novietojuma arpus IVN 300 m koridora, tomér vél bez §1m izmainam ir konstat€jamas ar1
citas izmainas trases novietojuma IVN 300 m koridora robezas, kas var ietekmét citu paSumu
1pasnieku planus un ieceres saistiba ar vinu ipasumiem. Viens no IVN procediiras uzdevumiem
ir sabiedribas iesaiste un sabiedribas viedokla noskaidroSana par paredzeto darbibu. Padzilinata
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izpéte jaunas IVN procediiras ietvaros lautu sabiedribai izteikties, dotu iesp&ju sabiedribai
piedalities Ilémumu pienemsSana un piedavat risinajumus ietekmju samazinasanai, ka rezultata
palielinatos iesp€ja pilnvertigi samazinat paredzamas ietekmes uz vidi.

7. lzverteta dokumentacija:

1. Dienesta 2021.gada 19.aprili, 19.maija, 8.junija un 7.julija registrétie Iesniedz&jas
iesniegumi ietekmes uz vidi sakotngja izvertéjuma veikSanai.

2. Dienesta Iesniedz€jai adreséta 2021.gada 5.maija vestule Nr.11.4/3296/R1/2021, 28.maija
veéstule Nr.11.4/3949/R1/2021.

3. Dabas aizsardzibas parvaldes dabas datu parvaldibas sistema “OZOLS”.

4. VSIA “Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs” Piesarnoto un potenciali
piesarnoto vietu datu baze.

5. Incukalna, Ropazu, Garkalnes, Stopinu, Salaspils, Kekavas, Baldones un Iecavas novadu
teritorijas planojumi.

6. Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica
biivniecibas IVN zinojums.

7. Vides parraudzibas valsts biroja 2016. gada 3. maija atzinums Nr. 5 par Eiropas standarta
platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras Iinijas Rail Baltica biivniecibas IVN
zinojuma gala redakciju.

8. Ministru kabineta 2016. gada 24. augusta rikojums Nr. 467 “Par Eiropas standarta platuma
publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica biivniecibai paredzetas
darbibas akceptu”.

9. Ministru kabineta 2016. gada 24. augusta rikojums Nr. 468 “Par nacionalo intereSu objekta
statusa noteikSanu Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiirai
Rail Baltica”.

10. Eiropas Savienibas sakotngja izvertéjuma vadliniju C pielikuma balstitais kontrolsaraksts.

8. Sabiedribas informeSana:

Dienests ar 22.04.2021. véstuli Nr.11.4/2972/R1/2021 “Par informativa pazinojuma
nosiitiSanu” nosiitija informaciju par lesniedz&jas paredz€to darbibu Incukalna, Ropazu,
Garkalnes, Stopinu, Salaspils, Kekavas, Baldones un Iecavas novadu pasvaldibam un biedribai
“Vides aizsardzibas klubs”, ka arT informativo pazinojumu par paredz€to darbibu publicgja
Valsts vides dienesta timekla vietng.

9. Administrativa procesa dalibnieku viedokli:

Iesniedzgjas viedoklis izteikts iesniegumos Dienestam un iesniegumiem klat pievienotajos
dokumentos. Iesniedzg&ja ludz veikt ietekmes uz vidi sakotnéjo izvert€jumu paredzetajiem Rail
Baltica trases novietojuma preciz&jumiem.

Lidz ietekmes uz vidi sakotng&ja izvertéjuma veikSanai sabiedribas atsauksmes vai priekSlikumi
par paredz&to darbibu nav sanemti.

10. Piemerotas tiestbu normas:

1. Administrativa procesa likuma 5.-10.pants, 13., 14., pants, 55.panta 1.punkts, 65.panta
tresa dala un 66.panta pirma dala.

2. Likuma “Par ietekmes uz vidi novértgjumu” 3.2 panta pirmas dalas 1)punkts, 8., 11.pants,
2.pielikuma 10.punkta 3.a)apakspunkts.

3. Atkritumu apsaimniekoSanas likuma 8.panta pirmas dalas 2) punkts, 19.panta pirma un otra
dala.

4. Ministru kabineta 13.01.2015. noteikumi Nr. 18 “Kartiba, kada noverte paredz&tas darbibas
ietekmi uz vidi un akcepte paredzeto darbibu”.

5. Ministra kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumi Nr. 16 “TrokSna novértéSanas un
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parvaldibas kartiba”.

6. Ministru kabineta 2010.gada 16.marta noteikumi Nr.264 “IpaSi aizsargajamo dabas
teritoriju vispargjie aizsardzibas un izmantos$anas noteikumi”.

7. Ministru kabineta 2001.gada 8.maija noteikumi Nr.188 “Saimnieciskas darbibas rezultata
zivju resursiem nodarita zaudéjuma noteikSanas un kompensacijas kartiba™.

Lémums:

Piemérot ietekmes uz vidi noveértg§juma procediru AS “RB RAIL” pieteiktajai darbibai —
jaunbiivéjamas Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras Iinijas
Rail Baltica trases posma Vangazi — Salapils — Misa (DTD2) precizétajam dzelzcela linijas
nodalijuma joslas novietojumam Siguldas novada InCukalna pagasta, Ropazu novada Ropazu,
Garkalnes un Stopinu pagastos, Salaspils novada Salaspils pagasta, Kekavas novada Daugmales
un Baldones pagastos, Bauskas novada Iecavas novada.

Atbilstosi Administrativa procesa likuma 79.panta pirmajai dalai un likuma “Par
ietekmes uz vidi novertéjumu”14.! panta otrajai dalai So lémumu ménesa laika no spéka
stasanas dienas var apstridét Vides parraudzibas valsts biroja, iesniegumu par apstridesanu
iesniedzot Dienestd, Ripniecibas ield 23, Riga, LV-1045, epasts: lielriga(@vvd.gov.Iv.

Direktore D.Kalgja

SIS DOKUMENTS IR ELEKTRONISKI PARAKSTITS AR DROSU ELEKTRONISKO
PARAKSTU UN SATUR LAIKA ZIMOGU

Veliks 67084242
armands.veliks@vvd.gov.lv
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Pielikums ietekmes uz vidi sakotngjam izveértejumam Nr.R121S10076.

Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras Iinijas Rail Baltica
trases posma Vangazi — Salapils — Misa (DTD?2) skartie nekustamie ipasumi (zemes vienibas)):

N.p.k. Kadastra apz. N.p.k. Kadastra apz.
1 (START DPS1) 80640050124 22 80840040573
2 80640080047 23 80600100522
3 80640080213 24 80600100579
4 80640080174 25 80600100523
5 80640080077 26 80600100460
6 80640080196 27 80600100459
7 80640080859 28 80600100590
8 80640080042 29 80600100507
9 80640080043 30 80600100589
10 80640080012 31 80600100588
11 80640080059 32 80600100587
12 80640080086 33 80600100586
13 80640080145 34 80600100585
14 80640080041 35 80600100554
15 80640080008 36 80600100218
16 80640080882 37 80600100464
17 80640080099 38 80840030032
18 80640080176 39 80840040572
19 80840010034 40 80840030015
20 80840010038 41 80840030039
21 80840010026

42 (START DPS2) 80840030025 59 80840020073
43 80840030034 60 80840020079
44 80840030033 61 80840060324
45 80840020040 62 80840060090
46 80840030046 63 80840070074
47 80840030047 64 80840070081
48 80840020048 65 80840070036
49 80840020051 66 80840070077
50 80840020060 67 80840120059
51 80840020116 68 80840130281
52 80840020120 69 80840120170
53 80840020064 70 80840130265
54 80840020038 71 80840120224
55 80840020041 72 80960060048
56 80840020101 73 80960060084
57 80840020095 74 80960060065
58 80840020083

75 (Rigas atzars) 80960060013 88 80960050505
76 80960060055 89 80960080259
77 80960060042 90 80960080402
78 80250110559 91 80960080431
79 80960060039 92 80960080405
80 80960050472 93 80310140081
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81 80960060074 94 80310150004
82 80960050101 95 80310150164
83 80960050512 96 80310150462
84 80960050100 97 80310150512
85 80960050101 98 80310150474
86 80960050483 99 (Rigas atzara 80960060047
beigas)

87 80960050106

100 80960060057 117 80310030442
101 80960060075 118 80310030486
102 80960060044 119 80310030017
103 80960060004 120 80310030031
104 80310030441 121 80310030007
105 80310030024 122 80310030032
106 80310030446 123 80310030035
107 80310030503 124 80310030531
108 80960060002 125 80310030030
109 80310030220 126 80310150920
110 80310030023 127 80310150149
111 80310030505 128 80310150925
112 80310030506 129 80310150441
113 80310030440 130 80310070003
114 80310030504 131 80310070393
115 80310030439 132 80310070385
116 80310030084 133 80310070057
134 (START DPS3) 80310070104 154 80310170121
135 80310070383 155 80310120096
136 80310070415 156 80560010211
137 80310070058 157 80560010255
138 80310070379 158 80560010319
139 80310070366 159 80560010084
140 80310070105 160 80560010196
141 80310070022 161 80560010078
142 80310110138 162 80560010279
143 80310110001 163 80560010335
144 80310110121 164 80560010260
145 80310110122 165 80560010261
146 80310110038 166 80560010087
147 80310110139 167 80560010122
148 80310170014 168 80560010235
149 80310170023 169 80560010323
150 80310170148 170 80560010066
151 80310170104 171 80560010076
152 80310170028 172 80560010245
153 80310170029

173 (START DPS4) 80560010270 210 80250020195
174 80560010030 211 80250020181
175 80560010199 212 80250070503
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176 80560010216 213 80250080075
177 80560010179 214 80250070185
178 80560010213 215 80250070173
179 80560010019 216 80250070036
180 80560010366 217 80250070032
181 80560010244 218 40640030077
182 80560010362 219 80250080137
183 80560010100 220 80250070096
184 80700120098 221 80250110483
185 80700120033 222 80250110397
186 80250030006 223 80250110395
187 80700120259 224 80250110599
188 80700120327 225 80250110343
189 80700120326 226 80250110397
190 80250030108 227 80250110559
191 80250030022 228 80250110475
192 80250020069 229 80250110010
193 80250020147 230 80250110351
194 80250020070 231 80250110560
195 80250020007 232 80250110339
196 80250020332 233 80250110354
197 80250020014 234 40640030093
198 80250020083 235 80250070021
199 80250020191 236 80250070142
200 80250020010 237 80250070001
201 80250020074 238 80250070106
202 80250020207 239 80250070108
203 80250020016 240 80250070026
204 80250020129 241 80250070027
205 80250020186 242 80250070119
206 80250020227 243 80250070054
207 80250020215 244 80250070047
208 80250020229 245 80250070111
209 80250020182 246 80250070109
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