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IVN ZINOJUMA KOPSAVILKUMS

Planota darbiba un tas mérkis

Rail Baltica ir dzelzcela infrastruktiiras projekts, kura mérkis ir izbtvéet divsliezu, 1435 mm platuma,
elektrificeétu atrgaitas dzelzcela liniju (ar projektéto atrumu 249 km/h) marsruta Tallina — Pérnava —
Riga — Kauna — Lietuvas/Polijas robeza. Dzelzcela un ar to saistitas infrastruktdras izblve Jaus Baltijas
valstim, tostarp Igaunijai, integréties Eiropas dzelzcela tikla un radis iespéju uzlabot cilvéku un precu
parvietosanos.

Lai nodrosinatu Rail Baltica projekta istenoSanu lIgaunijas Harju, Raplas un Pérnavas aprinkos ir
pienemti specialie planodanas dokumenti. Sie planojumi nosaka dzelzcela linijas koridoru Rail Baltica
blvniecibai ziemeJu—dienvidu virziena. Planotais Rail Baltica garums Igaunijas teritorija ir aptuveni 213
km. Igaunija planoti gan starptautiski pasazieru terminali, gan regionalas satiksmes pieturvietas.

Saja vides ietekmes novértéjuma (IVN) apliikotais dzelzcela posms atrodas Pérnavas aprinka dienvidu
dala no Kabli lidz Igaunijas Republikas un Latvijas Republikas robezai, un ta garums ir aptuveni 12,7 km
(skat. 1. un 2. attélu).
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1. attéls. Rail Baltics ietekmes uz vidi novértéjumu posmi atbilstosi TTJA 07.06.2024 lemumam.

4 Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU
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2. attéls. Rail Baltica IVN posms (RB IVN9 1. attéla)
Vides ietekmes novértéjuma uzsaksana un istenosana

Stratégiskais ietekmes uz vides novértéjums (SIVN) tika veikts Rail Baltica specialo planojumu izstrades
laika, kura ietvaros tika novértéta Rail Baltica projekta kopéja ietekme uz vidi, un tika sagatavots kopigs
SIVN zinojums visu tris aprinku teritorialajiem planojumiem. Vispirms tika izvéléta 1stenojama dzelzcela
koridora alternativa, kuru péc tam padzilinati analizéja no ietekmes uz vies viedokla un izstradaja
nepiecie$amos ietekmes mazinasanas pasakumus. Sie pasakumi ir nemti véra, izstradajot dzelzcela
posmu projektésanas risinajumus.

Lai gan aprinku teritorialo planojumu SIVN ir veikts IVN detalizacijas pakapé, ir lietderigi novértét un
precizét ietekmi uz vidi arl projektésanas posma katram dzelzcela posmam atseviski. Tas nodrosina
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pietiekamu vides aspektu nemsanu véra un veicina labaku ieintereséto pusu iesaisti. Igaunijas teritorija
Rail Baltica ir sadaltts devinos posmos un katram tiek veikts atsevisks IVN. IVN Rail Baltica dzelzcela
posmam no Kabli [1dz Igaunijas/Latvijas robezai tika uzsakts ar Igaunijas Patérétaju tiesibu aizsardzibas
un tehniskas regulésanas iestades 2024. gada 7. jinija Iemumu Nr. 1-7/24-184.

Atrasanas vieta un teritorija, kuru iespéjams ietekmeés

Sis dzelzcela posms atrodas Pérnavas aprinka Hédeméstes pasvaldiba un sdkas no Kabli strauta I1dz
valstu robezai. Apdzivotibas blivums Saja teritorija ir loti zems. Dzelzcela tieSas ietekmes zona
apdzivotas teritorijas atrodas tikai divos ciemos — Majaka un Metsapoole.

Dzelzcela posms atrodas Rigas jlras lica piekrastes zemiené. Apvidus dabiskos apstaklus raksturo
malsmilts augsne, mitras teritorijas, kuras intensivi nosusinatas, ka ari relativi nelielas upes un strauti,
kas plGst no austrumiem uz rietumiem. Dzelzce|$ virzas zieme|u—dienvidu virziena, galvenokart caur
meza zemém, kas ir dala no dienvidrietumu lgaunijas ekologiska koridora.

letekme uz vidi

Rail Baltica ietekme uz vidi saistita ar nepiecieSamibu izmantot lielus blvmaterialu apjomus.
Blvmateriali ir nepiecieSami, lai uzbértu zemes slani dzelzcel]a uzbéruma un ta apkalposanas celu
izbUvei, lai parblvetu autocelus, kas skérso dzelzcelu, ka arT lai veiktu zemes darbus dzivnieku parvadu
(ekoduktu) bavniecibai.

Bavmaterialus (smiltis, grants, dolomits/kalkakmens) bavniecibas uznémums piegadas no karjeriem,
kuru izstradataji sanémusi nepiecieSamas vides atlaujas. Dala blvmaterialu tiks importéti no citam
valstim. Pamatojoties uz pasreizéjo informaciju, blivnieciba iegltie (izraktie) materiali var tikt izmantoti
atkartoti dzelzcela blvnieciba, tadéjadi samazinot nepiecieSamibu péc papildu mineralu resursiem un
atkritumu rasanos.

Sagaidams, ka dzelzcela ekspluatacijas posma, salidzinot ar blvniecibas posmu, nepiecieSamiba péc
dabas resursiem bis neliela.

letekme uz Natura 2000 teritorijam

Attieciba uz Natura 2000 teritoriju tiklu, planotas darbibas tuvuma atrodas sesSas Tpasi aizsargajamas
teritorijas ( TADT) (Natura 2000 teritorijas) - Kabli, Kivikupitsa, Laulaste, Lemmejde, Metsapoole un
Orajoe, ka ari divas putniem nozimigas teritorijas — Kabli un PG6hja-Liivimaa. Paredzétas darbibas
tuvuma atrodas ari Latvijas Republikas teritorija eso$s dabas liegums (Natura 2000) Mérnieku
dumbraji, kas atrodas planota dzelzcela ietekmes zona.

Pirmaja Natura 2000 izvértéjuma posma, proti, skrininga stadija, tika secinats, ka dzelzce]a blvniecibai
un ekspluatacijai nebls negativas ietekmes uz IADT - Kabli, Kivikupitsa, Metsapoole un Orajde, ka ari
uz putniem nozimigo vietu Kabli. Tapat tika izslégta negativa ietekme uz meza biotopu veidiem, kas
noteikti ka aizsardzibas mérki Laulaste TADT.

Otraja Natura 2000 izvértéjuma posma, proti, Natura novértéjuma stadija (Appropriate asseesment),
tika veikts ietekmes novértéjums uz Lemmejde un Laulaste TADT, ka ari Pdhja-Liivimaa putniem
nozimigo teritoriju. Ka dala no parobezu ietekmes novértéjuma, tika veikts atbilstoSs Natura 2000
novértéjums ari dabas liegumam Mérnieku dumbraji .

Lemmejde and Laulaste TADT

Tika izvertéti teritoriju Lemmejée (EE0040342) un Laulaste (EE0040309) dabas aizsardzibas mérki.
Natura 2000 novertéjums tika veikts Eiropas nozimes biotopam — Upju straujteces un dabiski upju
posmi (3260), ka arisugam — Gdrs (Lutra lutra), upes négis (Lampetra fluviatilis) un bieza perlamutrene
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(Unio crassus). Sie biotopi un sugas ir saistiti ar Lemmejdgi upi, kuru $kérso dzelzcela posms apméram
5,1 km attaluma no ietekas jara. Attiecigais upes posms atrodas Lemmejdgi IADT teritorija. Laulaste
TADT teritoriju Lemmejdgi upe $kérso aptuveni 1,9 km aug3pus Rail Baltica $kérsojuma vietas, tapéc
$aja teritorija ietekme ir galvenokart netiesa.

Dzelzcela Skérsojums par Lemmejogi upi tiek planots ka salidzinosi gars un augsts dzelzcela tilts, kura
balsti netiks izblvéti upes gultné. Negativa ietekme uz upes dzivotni un Gdeni mitosam sugam
(pieméram, Gdrs) var rasties bavdarbu laika, ja tie skars upes gultni. Netiesa ietekme (pieméram,
izmainas Gdens kvalitaté, dzivotnu konektivitates izmainas) varétu ietekmét art upes négi un gliemju
sugu biezo perlamutreni.

Natura 2000 novértéjuma attieciba uz visiem aizsardzibas mérkiem un ietekmes aspektiem tika
secinats, ka potenciali negativo ietekmi iespéjams novérst, ievieSot ietekmju mazinosus pasakumus.

P&hja-Liivimaa TADT

Po6hja-Liivimaa (EE0040344) ir Tpasi aizsargajama teritorija, kura izveidota 31 putnu sugas un to
dzivotnu aizsardzibai.

TieSas ietekmes zona no izvértéta Rail Baltica posma (viena kilometra radiusa no dzelzcela linijas)
ietilpst mazak neka 1% no putnu teritorijas. Natura atbilstosais izvértéjums secinaja, ka Rail Baltica
marsruts un tam piegulosa teritorija nav nozimiga ka barosSanas vai ligzdoSanas vieta PShja-Liivimaa
aizsargajamo putnu sugam.

Tomeér pastav potencials risks, ka aizsardzibas mérkos noteikto sugu (pieméram, medna, picu) individi
varétu iet boja sadursmés ar elektrolinijam vai Zogiem. Lai mazinatu putnu bojaejas risku,
projektésanas risinajuma paredzéti pasakumi Zogu un gaisvadu liniju markésanai.

Lai novérstu iespéjamu nelabvéligu ietekmi uz POhja-Liivimaa aizsardzibas mérkiem, turpmakaja
infrastruktlras projektéSana un blvniecibas plano$ana janodrosina, ka buvdarbu teritorija neieklaujas
aizsargamas teritorijas robezas.

Meérnieku dumbraji

Mérnieku dumbraji ir Tpasi aizsargajama teritorija (LV0522000), kura atrodas Latvijas teritorija,
LimbaZu novada Ainazu pagasta. Aizsargajamas teritorijas rietumu un dienvidu robeZas tiesi piegul
Igaunijas Republikas robeZai. Si teritorija izveidota Tpasi aizsargdjamo sugu (iznemot putnus) un Tpasi
aizsargajamo biotopu aizsardzibai. Par galvenajam dabas vértibam lieguma uzskatami mazietekméti
slapjie meZu biotopi (9080* Staignaju mezi), ka ari veci vai dabiski borealie mezi ( 9010*) un veci jaukti
platlapju meZi (9020*) un reta augu suga platlapu cinna (Cinna latifolia). Teritorija ir konstatétas
vairakas aizsargajamas putnu sugas ( mezirbe, trispirkstu dzenis u.c.).

Galvenie dabas lieguma izveidoSanas mérku apdraudosie faktori ir melioracijas sistéemu un vietéjo
meza ce|u parbave. Sis darbibas rada risku pasliktinat to mezu biotopu kvalitati, kas ir atkarigi no Gdens
reZima. MeZu biotopi gar dzelzcela liniju teritorija, un lidz ar to ari aizsargajamas sugas, var tikt
nelabvéligi ietekméti, ja Gdens reZims mainas saistiba ar iespéjamo Metsapoles parvada un dzelzcela
uzbéruma drenazu. letekmi var novérst, mainot Metsapoles parvada atrasanas vietu, atsakoties no
parvada izblves un/vai regulgjot lieka Gdens novadiSanu no parvada un dzelzcela.

Putnu populaciju nelabvéligi var ietekmét arl risks, ka atseviski Tpatni iet boja sadursmés ar
infrastruktlru. Lai mazinatu putnu bojaejas risku, projekta risinajuma paredzéti pasakumi Zogu un
gaisvadu lniju markésanai.

Natura novértéjuma secinajumi
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Realizéjot Natura teritoriju novértéjumos paredzétos ietekmju mazinasos pasakumus, dzelzcela
blvnieciba un ekspluatacija negativi neietekmés aizsargajamas teritorijas Lemmejdgi, Laulaste, P6hja-
Liivimaa un Mérnieku dumbraji un to aizsardzibas mérkus.

letekme uz faunu

letekme uz faunu izpauzas ka dzivotnu zudums, dzivotnu fragmentacija, traucéjumi un iespéjama tiesa
mirstiba. letekmi rada bivniecibas darbi, dzelzcela infrastruktdra (kontaktlinijas, Zogi, uzbérums u. c.),
ka art vilcienu satiksme un dzelzcela un ta infrastruktiiras uzturésana. Pie traucéjumiem pieskaitami
troksnis, vibracijas, gaismas piesarnojums un tdens reZzima izmainas. letekmes zonas mérogs saistiba
ar traucéjumiem un dzivotnu fragmentaciju ir atkarigs no konkréta projekta risinajuma, vietéjiem
apstakliem, sugas uzvedibas un sugas jutibas pret traucéjumiem to dzivotnés. Mirstibas riska zona
galvenokart tiek uzskatita tiesa dzelzcela tuvuma (Zogi un teritorija starp tiem).

letekme uz faunu buvniecibas laika bds Tslaiciga un nebdtiska, ja mezu izcirSana tiks veikta arpus
dzivnieku vairoSanas un putnu ligzdoSanas sezonas.

letekme uz citam aizsargajamam dabas vértibam

Kabli—EE/LV robezas dzelzcela Iinijas ietekmes zona atrodas Laulaste dabas liegums, Kivikupitsa ainavu
aizsardzibas zona, Lemmejogi ierobeZotas saimnieciskas darbibas zona un Kiusmetsa ierobeZotas
saimnieciskas darbibas zona. So teritoriju robe?as parklajas ar iepriek§ minétajam Natura 2000
teritorijam.

Laulaste dabas liegums sastav no vairakam atseviskam dalam, no kuram tuvaka atrodas aptuveni 750
m no dzelzcela. Nemot véra attalumu, batiska tieSa ietekme (biotopu zudums vai bojajumi,
hidrologiska reZzima izmainas, malu efekts u. c.), kas saistita ar dzelzcela blvniecibu vai ekspluataciju,
nav paredzama. Saja teritorija planota Loigu ekodukta izblve, kas nodro$inas savienojuma saglabasanu
ar dzelzcela rietumu pusé esoSajam teritorijam. Cita aspekta ietekme ir saistita ar Lemmejogi upi, kurai
jau ir veikts Natura ietekmju izvértéjums.

Kivikupitsa ainavu aizsardzibas zona atrodas vismaz 500 m attaluma no dzelzcela, tadée| batiska tiesa
ietekme (pieméram, biotopu zudums vai kvalitates pasliktinasanas, hidrologiska rezima izmainas u.
tml.) nav sagaidama. Tomér iesp&jams traucéjums putnu sugam, kuru aizsardzibai izveidota ainavu
aizsardzibas zona. So sugu aizsardzibas vértibas, kas vienlaikus ir ari P&hja-Liivimaa aizsardzibas mérki,
detalizeti aplukotas iepriekS minétaja Natura izvértéjuma. Melna dzilna nav viena no Pdhja-Liivimaa
aizsardzibas sugam. EELIS registrétie melnas dzilnas biotopi Kivikupitsa teritorija atrodas vismaz 700 m
attaluma no dzelzcela, tadé| ietekme vértéjama ka mérena vai zema.

Dzelzcela posms skérso LemmejGgi ierobeZotas saimnieciskas darbibas zonu (Skérsojot Lemmejogi
upi). Ta ir tiesi saistita ar Lemmejogi aizsargajamo teritoriju, kas ietilpst Natura 2000 tikla, un ietekmes
uz So teritoriju detalizéti aprakstitas Natura izvértéjuma. Lidzigi Kiusmetsa ierobeZotas saimnieciskas
darbibas zonas ietekme ir nemta véra Natura izvértéjuma, kas sagatavots par Natura 2000 Pd&hja-
Liivimaa.

Lidz ar to, var secinat, ka izvértéjuma netika konstatéta butiska negativa ietekme uz dabas aizsardzibas
un ierobeZotas saimnieciskas darbibas zonam. Dzelzcela ietekmes zona nav konstatéti atseviski Tpasi
aizsargajami dabas objekti.

Tapat dzelzcela koridora un ta tieSa tuvuma nav konstatétas aizsargajamu augu, sénu vai kérpju
dzivotnes, uz kuram varétu bat bitiska negativa ietekme. Aizsargajamo dzivnieku sugas aplukotas
nakamaja sadala par faunu.
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Bltisks traucéjums var rasties Eiropas Udelei (aizsardzibas kategorija 1ll) Gdenstecu Skérsojumu
blvdarbu laika, tacu sT ietekme ir Tslaiciga un parejosa. Pirms Lemmejogi upes Skérsojuma izbaves, ir
japiesaista sugu eksperts, lai parliecinatos, ka bavniecibas vieta vai tas tiesa tuvuma neatrodas tdelu
alas.

Dzelzcela buvniecibas laika dzivotnes tieSi zem trases neizbégami tiks iznicinatas. Dzelzcela linijas
marsruts ir izvéléts, pamatojoties uz principu — samazinat ietekmi uz vértigiem biotopu tipiem un
biotopu kompleksiem.

Péc dzelzcela izblves veidosies barjeras efekts. Lai nodroSinatu vilcienu satiksmes un dzivnieku
drosibu, paredzéts norobeZot visu dzelzcela posmu ar Zogu, kura mérkis ir samazinat sadursmes ar
vilcieniem un novérst dzivnieku bojaeju uz dzelzcela. Tomeér Zogi art kavé dzivnieku iespéju Skérsot
dzelzcelu, un, lai to mazinatu, planotas dazadu tipu dzivnieku parejas, tostarp ekodukti lielajiem
dzivniekiem (Loigu, Treimani un Piiri). Realizéjot ietekmes uz vidi mazinoSus pasakumus, bitiska
nelabvéliga ietekme nav sagaidama, tomér, lai noteiktu iespéjamo ietekmju apjomu, javeic
monitorings.

No | aizsardzibas kategorijas putnu sugam pétamaja dzelzcela posma ir registrétas divas melna starka
ligzdas, tacu abas ir sabrukusas un vismaz astonus gadus nav apdzivotas.

Dzelzcela koridora teritorija sastopamas baltmugurdzena un trispirkstu dzena (Il aizsardzibas
kategorija) dzivotnes, ka arf ir registrétas Ill kategorijas putnu sugu dzivotnes. Lai samazinatu ietekmi
uz aizsargajamam sugam un citdm meZa putnu sugam, paredzéti ietekmju mazinasanas pasakumi —
izvairities no mezu izcirSanas un trokSnainiem blvdarbiem putnu ligzdoSanas laika, ka art iespéjami
saSaurinat trases un servisa infrastruktiras platumu vietas, kas robeZojas ar nozimigiem biotopiem vai
putnu dzivotném.

Atseviskam putnu sugam ir konstatéts iespéjams sadursmju risks ar Zzogiem un/ vai elektrolinijam. Lai
novérstu sadursmju risku, planots izmantot infrastruktiras markéjumu, kas mezirbém un citam
dzelzce)a tuvuma dzivojosam putnu sugam padaritu infrastruktiru pamanamu.

Dzelzcela ekspluatacija rada traucéjumus, galvenokart radita trokSna dél. Tomér atskiriba no intensivas
satiksmes uz autoceliem, troksnis nav nepartraukts, bet rodas tikai vilcienu brauk$anas laika. Lidz ar to
dzelzcel$ traucé putniem mazak neka autoceli. Saskana ar Vides registra datiem, sagaidamaja
traucéjumu zona (750 m) atrodas Sadu sugu dzivotnes: apodzina, pelu klijana, maza dzena, pelékas
dzilnas, baltmugurdzena, uralpices, meZirbes, melnas dzilnas un muskéraja. Tomeér lielaka dala putnu
sugu spéj ar laiku pielagoties regulariem traucéjumiem, ko rada vilcienu satiksme.

Tiek prognozéts abiniekiem piemérotas dzivotnes zudums, jo planotas dzelzcela trases teritorija
atrodas abiniekiem nozimigs dikis, kurs tiks zaudéts. Lai kompensétu nelabvéligo ietekmi, tuvuma tiks
izveidots jauns tdensobjekts, kas varétu aizvietot esoSo abinieku dzivotni. Tapat ka citam sugu grupam,
ari abiniekiem dzelzcels var radit dzivotnu fragmentaciju. Lai mazinatu batisku nelabvéligu ietekmi, tiks
nodrosinatas abinieku barjeras un pieméroti parejas risinajumi (caurtekas, tuneli).

Buvejot konkréto dzelzcela posmu, iespéjams, tiks iznicinats ievérojams skaits bezmugurkaulnieku
sugu, tacu ST ietekme bis Tslaiciga. levieSot ietekmes uz vidi mazinoSos pasakumus, ka, pieméram,
aizsargajamo meza skudru parvietoSanu pirms bivdarbu uzsaksanas, Dzelzcela “Rail Baltica”
ekspluatacijas laika ietekme uz bezmugurkaulnieku sugam nebds batiska.

Papildus planotajam dzelzcelam, sugu dzivotnu kvalitati teritorija ietekmé ari cel$ Via Baltica, kas iet
paraléli Rail Baltica, meza izcirSana, melioracija un, mazaka meéra, derigo izraktenu ieguve. Kumulativa
ietekme 1pasi izcelama teritorija starp planoto dzelzce)u un eso$o Via Baltica celu, jo 1pasi Orajé ciema,
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kur So transporta koridoru attalums ir mazaks par vienu kilometru. Rail Baltica projekta ir paredzéti
dazada veida dzivnieku parejas risinajumi, lai mazinatu barjeras efektu. Kumulativa ietekme tiks
mazinata, ja lldzigi pasakumi nakotné tiks ieplanoti art Via Baltica celam.

letekme uz ekologiskajiem koridoriem un to tiklu

Saskana ar Pérnavas aprinka teritorijas planojumu, dzelzcela posms sSkérso ekolgiska tikla
kodolteritoriju atseviskas dalas un vairakus koridorus, kas tas savstarpéji savienoti. Atbilstosi jaunajam
Haademeeste pasvaldibas visparéjam teritorijas planojumam (projekta versija) dzelzcela posms Skérso
ekologiska tikla kodolteritoriju, tas ziemelu un centralaja dala, bet dienvidu dala iet gar tas robezu,
krustojot zalo koridoru.

Dzelzcela izbive ekologisko koridoru tikla radis dabisko vai dal€ji dabisko biotopu zudumu izcirstajas
teritorijas, tadéjadi samazinot zalajam ekologiskajam tiklam raksturigo platibu Tpatsvaru. Lai gan $ads
samazinajums ir batisks, nemot véra ekologisko koridoru tiklu kop&jo apméru regiona, ietekme ir
relativi neliela.

Nozimigaka ietekme, kas saistita ar nozogota dzelzcela izbavi, ir barjeras efekts, kas, sadrumstalojot,
samazina ekologiska koridoru tikla savienojamibu. NoZogotais dzelzcela koridors butiski ierobezo
vairuma ziditaju parvietoSanas iespéjas, ka art traucé vairaku citu biotisko grupu izplatibu. Barjeras
efekta mazinasanai un ekologiska tikla savienojamibas nodroSinasanai, paredzéta dzivnieku pareju,
tostarp ekoduktu, izbave uz dzelzcela. MazinoSie pasakumi izstradati, pamatojoties uz biologiskas
daudzveidibas ekspertu ieteikumiem.

Tadéjadi planota dzelzcela posma izbivei bls nozimiga nelabvéliga ietekme uz ekologisko tiklu
attiecigaja teritorija, tacu ta ir liela méra kompenséta ar paredzétajiem mazinasanas pasakumiem.
Nodrosinot to pilnigu ieviesanu, zala tikla kopéja savienojamiba saglabasies.

Dzivnieku parejas tiks izvietotas atbilstoSi dzivnieku parvietoSanas koridoriem, un to novietojums un
izméri ir batiski precizéti vértibas inZenierijas procesa, salidzinot ar sakotnéjo projektu, balstoties uz
papildu pétijumiem, kas veikti ietekmes uz vidi novértéjuma ietvaros, ka ar sasaisté ar citiem planiem
un projektiem.

letekme uz vegetaciju, tostarp atmezoSanu

Dzelzcelam bis tieSa ietekme uz vegetaciju, jo ir nepiecieSama augu segas novaksana gar dzelzcela
[niju un tajas teritorijas, kur paredzéti ar dzelzcelu saistiti objekti (servisa celi, parvadi, ekodukti, jauni
un parbdvéti celi, elektroapgades infrastruktira). Dzelzcela koridora vegetacija vai nu pilniba izzudis
(zem bilvém), vai arl mainisies tajas platibas, kuras tiks uzturétas atklatas (t.s. servisa zeme).

Apskatamais dzelzce]a posms galvenokart Skérso meZu teritorijas, kas aiznem aptuveni 90% no
koridora. Dzelzcela bivnieciba un ekspluatacija prasa mezu izcirSanu zem bivém. Kopéja atmeZojama
platiba ir aptuveni 110 ha. Gandriz visa mefZi teritorija ir saimnieciskie meZi, lielaka dala no kuriem tiek
intensivi apsaimniekoti. Aptuveni 70% So meZu ir nosusinati. MeZu vecumstruktiira svarstas no
jaunaudzém lidz vecakiem mezZiem, kas ir raksturigi saimnieciskajiem meZiem. lzcértamajas teritorijas
ir maz vecu dabisko mezu.

MeZu izcirS8ana radis batisku negativu ietekmi. Tomér, nemot véra, ka dzelzcel$s Skérso teritoriju ar
plasiem meZu masiviem, meza zemju zudums bis vidéji batisks, salidzinot ar kop&jo mezu platibu
regiona. lzcértama platiba ir mazaka par 0,5% no Haddemeeste pasvaldibas mezu platibas un mazaka
par 0,05% no aprinka meZu platibas. RB marsruta izblve butiski neietekmés mezu segumu vai kopéjo
ainavu.
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Izcértamaja teritorija nav EELIS registrétu vértigu biotopu. Tapat s platiba neparklajas ar zinamajam
aizsargajamo augu, sénu vai kérpju sugam.

Lemmejogi upes krastos ir kartéts biotops palienu zalaji (6450) jeb “palienu plavas”. Dzelzcels$ skérso
biotopu, kas EELIS registréts ka 26,4 ha liela teritorija ar C klases (vidéju vai zemu) dabas aizsardzibas
veértibu. Faktiski Sis biotops liela méra ir aizaudzis un apmezots, tostarp teritorijas, kas mezu registra
noraditas ka meZs. Ta ka palienu plavas nav saglabajusas augstu dabas aizsardzibas vértibu un
ietekméta teritorija ir saméra neliela, kompensacija par dzelzcela aiznemto teritoriju nav
nepiecieSama.

NetieSa ietekme uz vegetaciju bis tajas teritorijas, kur neveiks izcirSanu vai tieSu vegetacijas
nonemsanu, bet kur ietekmi radis citi faktori, kas saistiti ar dzelzcela blvniecibu. Galvenie potencialie
ietekmes faktori ir Gdens reZzima un véja rezima izmainas teritorijas, kas robeZojas ar dzelzce)a koridoru
un citiem objektiem. DaZas vietas posms ir parmérigi mitrs, tadée] nepiecieSams izblvét drenazu, kas
var nedaudz ietekmét blakus esos$as teritorijas. Dzelzcela bivniecibas (tostarp blvprojekta izstrades)
gaita merkis ir saglabat esoSo Gdens rezZimu iespéjami nemainigu. EsoSo melioracijas sistemu graviji tiks
novaditi caur caurtekam dzelzcela uzbéruma ietvaros.

Dzelzcelam nav pieguloSu purvu, kurus batiski ietekmétu Gdens rezima izmainas. Lielaka dala blakus
€s0S0 mezu jau ir nosusinati vai arf tos sedz melioracijas sistémas. Neliels papildu nosusinasanas efekts
var rasties, jo esosas sistemas dazviet ir degradétas, savukart to rekonstrukcija un gravju tirisana RB
blvniecibas gaita uzlabos drenazas apstakjus. Tomér nav prognozéjams batiska papildus ietekme, un
RB izblGve nemainis mezu biotopu tipus. Planotas darbibas neizraisis bitiskas izmainas art plavu
vegetacija vai augu populacijas piegulosajas teritorijas.

AtmeZotais dzelzcela koridors var ietekmét véja rezimu blakus esosajas mezu teritorijas. Ta ka koridors
ir gars, nelabvéligos apstaklos var veidoties t.s. véja koridora efekts, kad vejs plist gar dzelzcela
koridoru. Apskatamaja posma Sis efekts varétu bt izteiktaks ziemelu un dienvidu véju gadijuma. Ta ka
stiprakie véji parsvara nak no rietumiem, 81 ietekme nebis |oti izteikta. V€ja reZzima izmainas var radit
koku izgasanos koridora malas, galvenokart eglu, retak — to nolausanu vétras bojatajos mezu tipos.
Sada ietekme gaidama lokali un fragmentari, un tas ietekme uz mezu biotopiem bis saméra neliela.
Minétos bojajumus var pielidzinat meZsaimniecibas bojajumiem, un tie neradis batisku negativu
ietekmi uz vegetaciju un mezu ekosistémam.

letekme uz invazivo sugu izplatibu
Planotaja dzelzcela koridora nav zinamas teritorijas, kura butu konstatétas invazivas sugas.

Dzelzcela koridors radis iespéju daudzam dazadam sugam parvietoties gar dzelzcelu uz jaunam
teritorijam. Lai mazinatu So risku, dzelzcela blvniecibas laika ir janoveérs invazivo augu sugu izplatiba
ar augsnu virskartu. Invazivo sugu ierobeZosanai ir svarigi art saglabat sugam bagatu augu sabiedribu,
kas raksturiga dzelzcela apkartéjai teritorijai. Sie pasakumi palidzés samazinat invazivo sugu
izplatiS8anos, saglabajot vietéjas ekosistémas lidzsvaru un biodaudzveidibu, ka arT nodrosinas, ka
dzelzcela blvnieciba neiznicina esoso vegetaciju.

letekme uz pazemes tideniem

Dzelzcela posms skérso teritoriju, kura parsvara sastopami neaizsargati gruntsideni. Dzelzcela linijas
tuvuma nav urbumu, un tuvaka gruntstdenu aka atrodas aptuveni 240 m attaluma no linijas. Dzelzce)a
blvniecibas un ekspluatacijas laika nav planots veikt darbibas, kas normalos apstaklos raditu pazemes
ddenu vai dzerama Gdens aku piesarnojuma risku. Ja, veicot atbilstoSus piesardzibas pasakumus, tiek
samazinata avariju iespéjamiba, bitiska negativa ietekme uz pazemes tGdenu kvalitati nav sagaidama.
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Dzelzcela bavniecibas un ekspluatacijas laika nav paredzéta pazemes Gdenu ieguve, kas varétu batiski
ietekmét pazems Gdenu limeni. Nemot véra, ka nav planots, ka dzelzcel$ kada posma tiktu blvéts
ieplaka un tas atradisies 2—3 m virs zemes limena, var secinat, ka dzelzcela sangravju pamatne bis
izvietota virs kvartara (seklo) gruntstidenu limena un pazemes tUdenu limena pazeminasanas $aja
teritorija nav paredzama. Sangravju dzilums tiks pielagots esoSajam gravju tiklam.

Kopuma paredzéta darbiba batiski negativi neietekmés ne pazemes tdenu kvalitati, ne daudzumu un
neapdraudés tdensobjektu stavokli. Tadejadi dzelzcela bavnieciba un ekspluatacija neietekmés upju
baseinu apsaimnieko$anas plana mérku sasniegsanu.

letekme uz virszemes Gdeniem

Lielakie virszemes tdensobjekti, ko skérso Sis dzelzcela posms, ir Kabli upe, Lemmejoki upe, Loode
strauts, Treimani upe un lkla upe. Visas Sis Gdensteces ietek Gdeni jira. Papildus tam, dzelzcels$ Skérso
ari melioracijas gravjus. Dzelzcela koridora vai ta tiesa tuvuma nav ezeru.

Nav sagaidams, ka blvniecibas laika vidé tiks novadits nozimigs notekldenu daudzums. Paredzams, ka
vietas, kur gruntstdeni iegu) tuvu zemes virsmai, blvniecibas laika bUs nepiecieSama to atsuknésana,
Sos Gdenus novados virszemes Gdensobjektos. Ja tiek ievérotas prasibas atsiknéto Gdenu novadisanai,
ieveérojot pasakumus tdenu attiriSanai, nav sagaidama negativa ietekme uz virszemes Gdenu kvalitati.

Dzelzcela ekspluatacijas laika nav paredzéta piesarnotu notekiddenu novadisana virszemes denos.
Lietus adeni tiks novadtti dzelzcela sanu gravjos un talak virszemes tdensobjektos. Tomeér lielaka dala
nokri$nu infiltrésies dzelzcela uzbéruma, un parasti gravji ar dabisko apaugumu nodrosina pietiekamu
Udens attirisanu no suspendétajam vielam pirms to ieplGsanas virszemes Udensobjektos. Lai
samazinatu suspendéto vielu daudzumu, kas nonak dabiskas Gdenstilpés, dzelzcela sanu gravjos pirms
to ietekas dabiskos Gdensobjektos ir paredzéti Gdens plismas slapétaji. Tie ir gravja posmi, kas ir
aptuveni 1 metru plataki un dzilaki, kur Gdens plisma paléninas, un ievérojama dala suspendéto vielu
nogulsnéjas gravja apaksa.

Papildus tam virszemes Gdensobjektus var ietekmét herbicidu izmanto3ana vegetacijas kontrolei
dzelzcela koridora. Lai novérstu nelabvéligu ietekmi, jaizvairas no herbicidu lietoSanas virszemes
tdensobjektu tuvuma. Specifiskas nezalu apkaro$anas metodes un/vai kimiskas vielas, kas tiks
izmantotas Sim nollkam, ir japrecizé dzelzcela apsaimniekoSanas plana, pamatojoties uz labakajiem
pieejamajiem zinatniskajiem datiem un praksém dzelzcela ekspluatacijai, spéka esoSo normativo
reguléjumu un vides aizsardzibas prasibam.

Planots tilts par Lemmejoki upi, kuram nav paredzéti balsti upes gultné, tadéjadi nebls negativa
ietekme uz upes hidrologisko rezimu. Mazakam Udenstecém paredzétas caurtekas, lai nodroSinatu
Gdens reZzima saglabasanu. Dzelzcela blvniecibas laika tiks nodrosinata melioracijas sistému darbiba.

Ta ka planota darbiba neradis batisku negativu ietekmi uz virszemes Gdenu kvalitati vai virszemes
ddensobjektu hidrologisko reZimu, ka ari neapdraudés Udenstilpju ekologisko stavokli, dzelzcela
blvnieciba un ekspluatacija neietekmés upju baseinu apsaimnieko$anas planu mérku sasniegsanu.

Sie pasakumi nodroginas, ka Gdensceli saglabas savu funkcionalitati un ka dzelzcela bivnieciba
netraucés dabisko Gdens plismu vai ekosistému lidzsvaru.

letekme uz augsni
Planota dzelzcela posma ietekme uz augsni sagaidama gan blvniecibas, gan ekspluatacijas laika.

Dzelzcela un ar to saistito struktlru bivniecibas laika tiks norakts esoSais augsnes virséjais slanis.
Norakto augsni planots péc iesp€jas izmantot atkartoti uz vietas. Blvniecibas darbi var izraisit ari
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augsnes sablivésanos un potencialu augsnes piesarnojumu negadijumu gadijumos. Tadejadi
blvniecibas posms radis bitisku negativu ietekmi uz augsnes kvalitati. Tomér ietekme bds lokala, tikai
blvdarbu teritorija, un tiks samazinata, izmantojot vides aizsardzibas pasakumus.

Ekspluatacijas laika ietekme uz augsni ir saistita ar erozijas risku (iespéjama augsnes izskaloSanas no
uzbérumiem un gravju malam) un risku, ka infrastruktiiras izmantosanas un uzturésanas laika vide var
nonakt bistamas vielas. Augsnes piesarnojuma risks galvenokart saistits ar avarijas situacijam, un
ietekmes iespé&jamiba ir zema. letekme uz augsni bis ari saistita ar nezalu apkaroSanas lidzek|u
nonaksanu augsné. Ja tiks ievéroti ekspluatacijas laika noteiktie noteikumi un ierobezojumi, ietekme
bls nenozimiga. letekme galvenokart bis ierobeZota dzelzcela koridora un ta tiesa tuvuma.

Tadéjadi, lai gan bivniecibas laika bls islaicigas un lokalas negativas sekas, ar atbilstoSiem pasakumiem
tas var ievérojami samazinat. Ekspluatacijas laika ietekme uz augsni sagaidama tikai dzelzcela koridora
robezas un maz ticama, ja tiks veikti nepiecieSamie piesardzibas pasakumi.

letekme uz reljefu

Dzelzcela bavniecibas ietekme uz reljefu galvenokart radisies no dzelzcela uzbérumu, divliimenu
skérsosanas vietu un ekoduktu bivniecibas. letekme uz reljefu bis lokala un, skatoties no plasakas
perspektivas (saskana ar letekmes uz vidi novértéjuma un vides parvaldibas sistémas likumu),
nenozimiga.

Teritorijas reljefs, kas galvenokart ir plakans, lielakoties paliks nemainigs. Dzelzcela uzbérums un citas
struktdras nebatiski mainis vietéjo reljefu, bet kopéja ietekme bis nenozimiga, un ta bds iespéjama
tikai konkréto objektu atrasanas vieta.

Tadéjadi, neskatoties uz to, ka dzelzcela biavnieciba radis nelielas izmainas vietéja reljefa, tas bus
minimalas un neietekmés plasaku teritoriju vai ainavu.

Troksna ietekme
Planota darbiba radis troksni blvniecibas (blvdarbi) un ekspluatacijas (vilcienu satiksme) laika.

Blvniecibas darbi radis pagaidu trok$nu limena paaugstindsanos apkartéjas teritorijas. So trok$nus
galvenokart radis bivmaterialu transports, dazadu stacionaru un mobilo iekartu izmanto$ana u.c. Sads
troksnis ir raksturigs gandriz visam blvniecibas aktivitatém un veidosies tikai blvdarbu veik$anas laika.

Troksni ekspluatacijas fazé galvenokart bis saistiti ar vilcienu satiksmi. TrokSnu l[imenim bs jaatbilst
celu satiksmes trokSnu normativiem, kas noteikti cilvéku veselibas un labklajibas aizsardzibai. Lai
prognozétu trokSnu Iimenus, tika veikta troksSnu izkliedes datormodelésana gan sakotnéjiem
tehniskajiem risinajumiem, gan vértibas inZenierijas tehniskajiem risinajumiem.

TrokSnu jutigas teritorijas atrodas dzelzcela linijas tuvuma divas vietas — Majakas ciema (dzivojamas
€kas atrodas abas dzelzcela linijas pusés) un Metsapooles ciema (dzivojamas €kas atrodas rietumos no
dzelzcela linijas). Uzstadot trokSnu barjeras gar dzelzcelu $ajas vietas, tiks nodroSinata atbilstiba
trok$nu robezlielumiem maksimalajai prognozétajai satiksmes intensitatei, tadéjadi novérsot batisku
negativu ietekmi. Paréjas dzivojamas teritorijas, pat bez papildu troksni samazinoSiem pasakumiem,
troks$nu Iimeni bis zem satiksmes trokSnu mérklieluma, kas nozimé, ka nav gaidami batiski troksna
traucéjumi.

Tadejadi dzelzcela blvnieciba un ekspluatacija radis Tslaicigus trokSnu limena paaugstinajumus, tacu
Sie trok3ni tiks kontroléti un samazinati, izmantojot trokSnu barjeras un ievérojot atbilstoSus
normativus.

Vibraciju ietekme
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Dzelzcela ietekmes zona (lidz 100 m no dzelzcela) neatrodas dzivojamas ékas vai citas blves, kam
noteikti vibracijas ierobezojumi vai kur vibracijas varétu radit traucéjumus vai bojajumus.

Nemot véra So, papildu vibraciju mazinasanas pasakumi Saja dzelzcela posma nav nepieciesami, lai
nodrosinatu atbilstibu robeZlielumiem vibraciju [Tmeniem. Vibracijas limeni tiks saglabati drosa un
atbilstosa [Tment, kas neapdraudés apkartéjo vidi un infrastruktiru.

letekme uz gaisa kvalitati

Dzelzcela izmantos$ana neradis bitiskas piesarnojoso vielu emisijas, kas varétu ietekmét gaisa kvalitati.
Blvniecibas laika gaisa piesarnojuma emisijas galvenokart bls saistitas ar izmeSiem no iekSdedzes
dzinéjiem, putekliem un smalkiem dalinam, kas rodas no zemes darbiem un izplatas ap bavniecibas
teritoriju.

Ja bivniecibas un ekspluatacijas laika tiek Tstenoti visi nepiecieSamie vides un darba aizsardzibas
pasakumi, tiek izmantoti transportlidzekli, masinas un iekartas, kas atbilst emisiju limitiem un ir laba
tehniskaja stavokli, ka ar ja negadijumi tiek novérsti atri un atbilstosi, ietekme uz gaisa kvalitati bas
nenozimiga.

Tadejadi, ar atbilstosu vides parvaldibu, dzelzcela bivnieciba un ekspluatacija neradis negativu ietekmi
uz gaisa kvalitati.

Elektromagnétisko lauka ietekme

Novertéjuma rezultati parada, ka 10 metru attaluma no dzelzcela linijas ass elektromagnétiska lauka
(EMF) Iimenis parasti neparsniedz 2,5% no noteiktajam robeZvértibam, atseviskos gadijumos
sasniedzot l1dz 6,5%. Savukart 15 metru attaluma no dzelzcela ass EMF limenis parsvara ir mazaks par
1% (ne vairak ka 3,6%). Sie raditaji ir loti zemi salidzinajuma ar pielaujamajam normam, tadé| ir maz
ticams, ka tie varétu radit ietekmi uz vidi vai apdraudét cilvéku veselibu.

Tapat radio sakaru tehnologijas, kas tiks izmantotas dzelzcela infrastruktiras funkciju nodrosinasanai,
nav gaidams, ka tas varétu ietekmét citu iekartu un iericu darbibu, ja tas tiks izvietotas vismaz 10 metru
attaluma no dzelzcela sliedém un/vai citiem infrastruktdras elementiem.

Kopuma var secinat, ka gan elektromagnétiskie lauki, gan radio sakaru tehnologijas, ievérojot noteiktos
attaluma ierobeZojumus un drosibas prasibas, neradis negativu ietekmi uz vidi vai cilvéku veselibu.

Gaismas piesarnojums

Gaismas piesarnojuma ietekme parsvara ir lokala, tacu tiks ietekmétas teritorijas, kur ka Sobrid nav
maksliga apgaismojuma.

Blvniecibas laika apgaismojums var radit traucéjumus dzivniekiem un putniem, kas uzturas paredzétas
darbibas teritorijas tuvuma, Tpasi ligzdoSanas un pécnacéju audzinasanas periodos. Lai mazinatu
iespéjamo negativo ietekmi uz apkartnes iedzivotajiem un sugam, bivdarbi un tehnikas parvietoSanas
vélas vakara stundas un nakti bitu jaierobezo. Si ietekme bis Tslaiciga un izzudis lidz ar bavdarbu
beigam, tadél to nevar uzskatit par batisku.

Ekspluatacijas posma dzelzcela pieturvietas nav paredzéts pastavigs apgaismojums. Gaisma no
braucosajiem vilcieniem var radit 1slaicigus traucéjumus, tomér, nemot véra salidzinosi reto vilcienu
kustibu, gan cilvéki, gan dzivnieki pierod pie Sadiem apstakliem. Turklat traucéjumi nav pastavigi, laujot
sugam turpinat savu ierasto darbibu péc isa partraukuma. Ap dzelzcelu esosie koki un izblvétas
trok$nu barjeras bitiski samazina gaismas ietekmi, Tpasi dzivojamo éku tuvuma.
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Kopuma, ievérojot atbilstoSus pasakumus gan bivniecibas, gan ekspluatacijas laika, gaismas
piesarnojuma ietekme bis ierobeZota un parejoSa, nodroSinot iespéju cilvékiem un dzivniekiem
pielagoties un saglabat savu dabisko aktivitati.

letekme uz materialu izmantosanu un atkritumu rasanas

Dzelzcela buvniecibas laika galvenas materialu un atkritumu plismas bis tiesi saistitas ar blvniecibas
darbiem. Novértéjuma tiek pienemts, ka materiali tiks izmantoti ar minimaliem zudumiem un
atkritumu veidosanos, ka art netiks raditi batiski mineralo resursu atkritumu apjomi. Negativas
ietekmes var mazinat, ja iespéjams, izmantojot otrreizéjus materialus, pieméram, degslanekla ieguves
atkritumus (blakusproduktus) vai kalkakmens ieguves atsijas, tos iestradajot dzelzcela uzbéruma un
piebraucamo celu klatne.

Saskana ar atkritumu apsaimniekoSanas hierarhiju bitiskakais aspekts ir atkritumu rasanas novérsana.
Tapéc 1pasa nozime blvniecibas procesa ir precizai nepiecieSamo blvmaterialu apjoma planosanai, lai
izvairttos no lieku resursu izmantoS$anas un atkritumu veidoSanas, ievérojot Atkritumu likuma prasibas.

Otrs svarigs princips ir atkritumu parstrade. Materiali, kas tiek Skiroti to rasanas vieta, var tikt nodoti
parstradei, tadéjadi samazinot negativo ietekmi uz vidi un sekméjot atkritumu apsaimniekoSanas
mérku sasniegganu. Sim nolikam batu lietderigi katrd bivniecibas objektd izveidot vismaz vienu
pagaidu atkritumu savaksanas punktu (laukumu), kur atkritumi tiktu Skiroti un uzglabati atseviski.

Dzelzcela ekspluatacijas laika nepiecieSamo materialu apjoms un to ietekme uz vidi bis nenozimiga, ja
tiks ieveroti ilgtspéjigas un videi draudzigas saimniekoSanas principi, kas noteikti vides parvaldibas
plana. Atkritumu raditajiem ir pienakums apstradat to raditos atkritumus saskana ar normativajiem
aktiem vai nodot tos atkritumu apsaimniekotajiem, kas sanémusi atbilstoSas atJaujas. Avariju vai
arkartas situacijas japaredz skaidri noradijumi piesarnojuma izplatibas novérsanai, ka ari nekavéjoties
janodrosina radusos atkritumu savak$ana un nodosana apsaimnieko3anai.

Blvniecibas laika raduSies bivju demontazas atkritumi janodod atkritumu apsaimniekoSanas
uznémumiem, kuriem ir atbilstoSa atlauja vai registracija, ievérojot Atkritumu likuma prasibas.

Nemot véra minétos pasakumus un faktu, ka atkritumu apsaimniekoSanas nozare ir stingri reguléta,
blvniecibas un ekspluatacijas laika radito atkritumu ietekme uz vidi ir vértéjama ka nenozimiga.

Negadijumu iespéjamiba

Bivniecibas posms

Dzelzcela blvniecibas laika galvenie negadijumu riski saistas ar blvnieciba izmantoto tehniku un
aprikojumu. Notiekot negadijumam, pastav iespé€ja, ka var tikt piesarnota augsne vai Gdens, ja notiek
videi bistamu vielu noplide. Lai mazinatu Sos riskus, bltiski nodrosinat piesardzibas pasakumus,
pareizu bistamo vielu lietoSanu un uzglabasanu, ka ari gatavibu nekavéjoties reagét arkartas situacijas.
Kopuma, ja tehnika tiek uzturéta laba darba kartiba un tiek ievéroti visi drosibas un vides aizsardzibas
noteikumi, negadijumu iespéjamiba bavniecibas laika ir vértéjama ka zema.

Ekspluatacijas posms

Dzelzcela ekspluatacijas laika potencialas arkartas situacijas visbiezak saistas ar vilcienu satiksmi, tai
skaita parvadatajam kravam. Visaugstaka negadijumu iesp&jamiba ir vietas, kur dzelzcel$ Skérso
autocelus, gajéju parejas vai dzivnieku migracijas celus. Rail Baltica ir paredzéts izblvét norobezojosu
Zogu, savukart Skérsojumi ar autoceliem bds tikai diviimenu, kas praktiski izsledz iespéju, ka cilveki,
transportlidzekli vai dzivnieki tiesi Skérsotu sliezu celus un varétu notikt sadursmes. Citi negadijumu
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riski galvenokart ir saistiti ar dzelzcela darbibas procediram un kopéjiem drosibas pasakumiem, kas
noteikti Dzelzcela likuma un saistitajos normativajos aktos.

Bistamo vielu parvadajumi

Dzelzcela linija paredz iespéju parvadat ari bistamas kimiskas vielas. lzstradajot Rail Baltica tehniskos
risinajumus un So ietekmes uz vidi novertéjumu, vél nav iespéjams precizi noteikt, kadas kimiskas vielas
vai produkti tiks parvadati, kadi bls to apjomi un parvadasanas bieZzums. Tomér, nemot véra planotos
drosibas pasakumus, bistamo vielu transportésanas risks vértéjams ka minimals. So risku parvaldiba
bids bitiska dzelzcela drosibas parvaldibas sisteémas sastavdala, kas tiks izveidota un ieviesta vél pirms
bistamo vielu parvadasanas uzsaksanas Rail Baltica Inija.

letekme uz iedzivotaju mobilitati

Dzelzcela bivniecibas laika vietéjiem iedzivotajiem un zemes Tpasniekiem var rasties Tslaicigi
parvietoSanas traucéjumi un neértibas, jo dala ierasto celu bis slégti vai kustiba pa tiem tiks
ierobeZota.

Dzelzcela koridors bis norobezots ar Zogu, un ta SkérsoSana bls iespé&jama tikai pa parvadiem vai
tuneliem. Tas radis zinamus parvietosanas ierobezojumus mezu un lauku teritorijas, tacu, nemot véra
loti reto apdzivotibu $aja posma, ietekme nebis bitiska. SinT posma dzelzcela koridors neskérso
nacionalas nozimes autocelus vai celus ar augstu satiksmes intensitati.

Dzelzcela linija Skérso vietéjas nozimes Loigu celu, par kuru paredzéts izbavét dzelzcela tiltu, saglabajot
esoso piekluvi un nepaildzinot laiku cela. Projekta risinajumi neparedz izbilvét Skérsojumus ar mazakas
nozimes vai mezu celiem, tomér tiks nodrosinata piekluve visiem Tpasumiem un tie bis sasniedzami,
izmantojot esoSo celu tiklu. Atseviskiem celiem, pieméram, Vanaraudtee celam, planots izveidot
divlimenu krustojumu, izvértéjot vairakas alternativas.

Péc dzelzcela izblves piekluve visam majsaimniectbam un registrétajiem 1pasumiem tiks nodrosSinata,
izmantojot esos$os vai jaunizveidotos celus. Tadéjadi ietekme uz iedzivotaju mobilitati bls minimala, jo
lielaka dala cilveku spés pielagoties jaunajiem apstakliem.

Vienlaikus projekts sniegs bltisku pozitivu ieguldijumu regiona un starptautiskaja mobilitaté. Rail
Baltica savienos lielakas pilsétas — Tallinu, Pérnavu, Rigu un talakus centrus — ar atru un értu vilcienu
satiksmi. Tiks izblvétas arl regionalas un vietéjas satikmes pieturvietas, kas sekmés regionalo
mobilitati, nodrodinot labaku piekluvi darbavietam un pakalpojumiem. Saja posma regionalas vai
vietéjas vilcienu satiksmes pieturas nav planotas, tomér tuvaka stacija Hademeste (apméram 5 km
attaluma no posma sakuma) bis svarigs savienojuma punkts apkartéjiem ciemiem, veicinot dazadu
transporta veidu integraciju.

Kopuma dzelzcela bivnieciba un ekspluatacija radis tikai nelielus vietéjas mobilitates ierobeZojumus,
vienlaikus batiski uzlabojot iedzivotaju parvietoSanas iespéjas plasaka méroga, 1pasi regionalajos un
starptautiskajos marsrutos.

letekme uz cilvéku veselibu, labklajibu un nekustamajiem ipasumiem

Rail Baltica IVN posms Skérso |oti reti apdzivotu teritoriju. Normativajos aktos noteiktie gaisa kvalitates,
troksna, dzerama Udens kvalitates un elektromagnétiska lauka ierobeZojumi, kas paredzéti cilvéku
veselibas aizsardzibai, netiks parsniegti. TrokSna barjeru izblve nodroSinas, ka netiks parsniegti
pielaujamie troksna limeni un tiks noveérsti batiski trokSna traucéjumi tuvakajas dzivojamas ékas
Majakas un Metsapooles ciemos.
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Dzelzcela satiksmes ietekme uz cilvéku labklajibu iedalama divas grupas: ietekme uz iedzivotajiem, kas
dzivo dzelzcela tuvuma, un ietekme uz pasaZieriem, kas izmanto vilcienu satiksmi. Tuvuma dzivojosos
var ietekmeét trokSna traucéjumi, ainavas parmainas un parvieto$anas ierobezojumi. Tomeér tehniska
projekta izstrades gaita Tpasa uzmaniba veltita trokSna samazinasanai un mobilitates nodrosinasanai,
tapeéc batiska negativa ietekme nav sagaidama. Plasaka méroga dzelzcela parvadajumi uzlabos cilveku
labklajibu, jo nodrosSinas értus un atrus savienojumus, paplasinot mobilitates iespéjas un piekluvi
darbavietam un pakalpojumiem.

Attieciba uz nekustamajiem Tpasumiem iespéjama neliela negativa ietekme Tpasumu vértibam, kas
galvenokart saistita ar zemes izmantoSanas ierobeZojumiem dzelzcela nodalijuma josla. Zemes
atsavinasanu dzelzcela blvniecibai nevar uzskatit par batisku negativu faktoru, jo par to paredzéta
taisniga kompensacija. MeZza un lauksaimniecibas zemju gadijuma iespéjami piekluves celu
pagarinasanas vai Tpasumu fragmentacija, tacu péc buvniecibas tiks saglabata piekluve esosSajam
dazadas kategorijas un nozimes celu tiklam.

Planota dzelzcela ietekme uz cilvéku veselibu, labklajibu un nekustamajiem 1paSumiem vértéjama ka
nenozimiga, savukart ieguvumi mobilitates un sabiedriska labuma zina parsniedz iesp&jamos
ierobezojumus.

letekme uz zemes izmantoSanu

SinT IVN posma dzelzcela posma ietekme uz zemes izmanto3anu galvenokart saistita ar meza zemju
transformaciju, to platibas un integritates samazinasanu, jo meza teritorijas aiznem gandriz 90% no
vertéta dzelzcela koridora. Zemes, kas tiek izmantotas dzelzcela un ar to saistito infrastruktdras objektu
blvniecibai, tiek mainits lietoSanas veids, ta¢u par atsavinato zemi paredzéta taisniga atlidziba.

MeZos ap dzelzcela koridoru varés turpinat mezsaimniecisko darbibu. Tapat tiks nodrosinata piekluve
Tpasumiem un tie bls pieslégti esoSajam celu tiklam.

IVN laika SinT posma un ta iespéjamas ietekmes zona nav identificéti uzsakti vai planoti projekti, kuru
IstenoSanu varétu ietekmét Rail Baltica dzelzcela linijas bavnieciba.

letekme uz derigo izraktenu resursiem

Vértéetais dzelzcela posms un ta koridors neparklajas ar registréetam derigo izraktenu atradném.
Tuvakas atradnes — Kiusumetsa, Massiaru un Krundi smilts atradnes — atrodas 3,7-5 km attaluma no
dzelzcela koridora, tadée|] dzelzcela buvnieciba tieSi neietekmés So resursu saglabasanu un neradis
piekluves ierobeZojumus.

Galvena ietekme uz derigo izraktenu resursiem bis saistita ar bUvniecibai nepiecieSsamo resursu
patérinu. Rail Baltica dzelzcela Iinijas un ar to saistito infrastruktiiras objektu blvnieciba radis batisku
blvmaterialu, tostarp péc mineralmaterialiem, pieprasijuma pieaugumu Pérnavas aprinki. Potencialas
smilts un grants ieguves vietas, kas varétu nodrosinat materialus Sim projektam (Lepane smilts atradne
un Riselja, Riselja I, Selja Il, Somra un Somra Il grants atradnes), atrodas aptuveni 35—60 km attaluma
no bivniecibas posma.

Blvmaterialu ieguves radita ietekme uz vidi netiek vértéta Sint IVN un Sim darbibam tiks veikti atseviski
novértéjumi atbilstosi jomas normativajam reguléjumam.

letekme uz kulttirvésturisko mantojumu

Izvértétaja dzelzcela posma un ta iespéjamas ietekmes zona nav konstatéti nekustamie kultlras
pieminekli, kultlrveéstures objekti vai citi nozimigi elementi, ko butu registréjusi Igaunijas Nacionala
kultdras mantojuma parvalde. Tapat $aja teritorija nav identificéti dabas pieminekli.
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Sini teritorija ieprieks veiktajas arheologiskajas izpétés nav konstatétas kultlrvésturiskas vértibas vai
vietas, kur bltu nepiecieSama papildus arheologiska izpéte.

Dzelzcela posms Skérso bijuso Riselja—lkla dzelzcela liniju, kas ir registréta ka kultiras mantojuma
objekts un kur Sobrid atrodas grants celS. Tomér Sis objekts nav saglabajies sakotnéja forma, un
planotais skérsojums skars tikai nelielu bijusas linijas posmu.

Pamatojoties uz pieejamajiem pétijumiem un informacijas avotiem, secinams, ka dzelzce)a bivnieciba
un turpmaka ekspluatacija neradis negativu ietekmi uz kultlrvésturisko, tostarp arheologisko,
mantojumu.

letekme uz ainavu un skatu perspektivam

Rail Baltica ir liela méroga infrastrukttras projekts, kas batiski un neatgriezeniski mainis esosSo ainavu.
Dzelzcela trase Skérso mezainu teritoriju, un bdvniecibas procesa notiks ievérojamas ainavas
parmainas, tostarp meza izcirSana. Tomeér Sis posms neSkérso ainaviska zina Tpasi vertigas teritorijas,
un marsruta nav nozimigu skatu punktu, kuru kvalitati dzelzcela blvnieciba varétu btiski ietekmét.

Pienemot, ka lielaka dala apkartéjas mezainas ainavas tiks saglabata, parmainas $aja posma vizuali bas
maz jatamas. Dzelzcel$ bls redzams galvenokart ierobezZotas vietas — no vietéjiem celiem, kas Skérsos
trasi, ka art no dazam mezZa malam, kuras paredzéta izcirSana. Ta ka apdzivotiba $aja teritorija ir neliela,
dzelzcel$ bis saskatams tikai no atseviskam majsaimniecibam. Vienlaikus, saglabajot meza audzes
skatu virzienos uz dzivojamajam ekam, vizuala ietekme tiks batiski mazinata.

Rail Baltica posmu kumulativa ietekme

SinT IVN vértétais Rail Baltica posms ir aptuveni 12,7 km gars, kas ir dala no kopéjas 213 km Rail Baltica
trases Igaunija. Atseviskas nozimigas ietekmes uz vidi ir saistitas ar visu dzelzcela liniju kopuma (no
Igaunijas lidz Lietuvas—Polijas robeZzai), tadé] tas nav iesp&jams pilnvértigi novértét tikai ST posma
ietvaros. Sis ietekmes jau ir izvértétas stratégiskaja ietekmes uz vidi novértéjuma, kas veikts Rail Baltica
teritorijas attistibas planiem Igaunija. Atseviskos gadijumos kumulativa ietekme papildus analizéta ari
atsevisku posmu IVN, lai nodrosSinatu Iemumu pienemsanu par blvdarbu atlausanu.

letekme uz klimatu

Kopéjas siltumnicefekta gazu emisijas no Rail Baltica infrastruktiras bivniecibas Igaunija tiek Iéstas ap
484 103 t CO, ekvivalenta. No tam aptuveni 65% veido zemes lietojuma veida izmainas, 24% —
blvniecibas darbi, bet 11% — blvmaterialu transports. Tomér ekspluatacijas laika projekts radis batisku
pozitivu ietekmi, jo dala pasazieru un kravu parvadajumu parcelsies no celiem uz dzelzcelu, tadéjadi
samazinot transporta nozares emisijas. Ja Vvilcieni darbosies, izmantojot tikai atjaunigos
energoresursus, blvniecibas laika raditas emisijas varétu tikt kompensétas 12—13 gados; ja izmantos
gan fosilos, gan atjaunigos energoresursus — 17-22 gados.

letekme uz dzivnieku populacijam

213 km gara infrastruktlra kopuma rada barjeru efektu, radot Skérsli dzivnieku parvietoSanas un
migracijas celos, kas ietekmé populaciju dzivotspéju kopuma nacionala [imen. Lai mazinatu So ietekmi,
paredzéta virknes pasakumu: dzivnieku parvadi un tuneli zem dzelzcela, briva telpa gar upju krastiem
zem tiltiem, ka arl caurtekas, kas pielagotas mazaku dzivnieku kustibai. Sie risindjumi palidzés
samazinat dzivotnu fragmentaciju un nodrosinas iespéju dzivniekiem Skérsot Rail Baltica koridoru.

letekme uz mezu platibam
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Rail Baltica bivniecibai Igaunija bils nepiecieSams atmezZot meza zemes apméram 1293 ha platiba, no
kuriem 110 ha jeb 8,5% $1 IVN posma. Kopuma 213 km garuma vidéji tiks atmezoti 6 ha uz 1 dzelzcela
koridora kilometru. Lai ari izcirstas platibas veido tikai 0,056% no Igaunijas kopéjas mezu platibas,
batisks faktors ir linearais izcirSanas raksturs, kas var radit ainavas fragmentaciju.

letekme uz derigo izraktenu resursiem

Blvnieciba radis strauju pieprasijuma pieaugumu péc blvmaterialiem — Skembam, smilts un grants.
Dala materialu tiks ieglita Pérnavas aprinka karjeros, bet augstakas kvalitates skembas (pieméram,
balastam) tiks importétas. Lidz ar to kumulativa ietekme galvenokart saistita ar piegades drosibas
nodrosinasanu. Lai to risinatu, valsts liment tiek veikti pasakumi — tiek planotas jaunas derigo izraktenu
ieguves atradnes, ka art izvértéta resursu transportéSana no citiem regioniem. Papildus iespéjams
izmantot alternativus un parstradatus materialus, lai mazinatu resursu patérinu.

Igaunijas valdiba ir uzsakusi tematisko teritorijas planojumu izstradi Harju, Raplas un Pérnavas
aprinkos, lai Iildz 2050. gadam saskanotu derigo izraktenu ieguves teritorijas, nodrosinot ilgtermina
resursu pieejamibu un prioritasu noteikSanu.

Parrobeiu ietekme

Rail Baltica dzelzcela posma starp Kabli un Igaunijas—Latvijas robezu dienvidu dala iet paraléli robezai.
Skérsojot Igaunijas — Latvijas robeZu Rail Baltica trase turpinas Latvijas teritorija, kur tai jau ir veikts
IVN.

IVN procesa tika izvértéta art iespéjama parrobezu ietekme, Tpasi uz potenciali jutigam teritorijam. Tika
vértéta ietekme uz Natura 2000 teritoriju, dabas liegumu “Mérnieku dumbraji”, uz aizsargajamas
sugam un to dzivotném, ka ari biotopiem. Papildus izvértéta ietekme uz ainavu. Parrobezu ietekmes
novértéjumu veica sertificéti dabas eksperti un tika sagatavots atbilstoSs zinojums, kuru Latvijas
institlcijas vertés parrobezu IVN procesa ietvaros. Tapat St informacija ir pieejama iedzivotajiem
parrobezu IVN sabiedriskas apspriesanas ietvaros.

Secinats, ka vertigas ainavas Latvijas teritorija atrodas pietiekama attaluma, lai neraditu batisku
negativu ietekmi. Pieméram, Salacas upes ieleja atrodas ~4 km uz austrumiem, bet Rigas li¢a piekraste
~5 km uz rietumiem no IVN posma. Dzelzcela vizuala ietekme bids nebitiska, jo Latvijas pusé nav
nozimigu apdzivotu vietu, kuras ta varétu skart. Dzelzcela infrastruktira Skérso mezainu ainavu un nav
redzama no lielaka attaluma.

No putnu sugam, kuru aizsardzibai dibinats dabas liegums “Mérnieku dumbraji” un kas sastopamas
Vidzemes Biosféras rezervata, un kuru dzivotnes atrodas dzelzcela ietekmes zona, visvairak tiks
ietekméta mefirbe. Ipasi uzsvérta nepieciesamiba samazinat putnu mirstibu, kas var rasties sadursmju
ar infrastruktdru vai vilcieniem rezultata. Lai novérstu negativas sekas, visa dzelzcela posma ir planoti
pasakumi ietekmes samazinasanai, kas tiek uzskatiti par pietiekamiem, lai novérstu nelabvéligu
ietekmi. Batiska negativa ietekme uz citam putnu sugam netika konstatéta.

Natura 2000 teritorijas “Mérnieku dumbraju” meérkis ir meZa biotopu un tajos sastopamo sugu
saglabasana. Potencials apdraudéjums var rasties no Gdens reZima izmainam, kas saistitas ar
Metsapoles cela parvada vai dzelzcela sanu gravju risinajumiem. Paslaik Natura 2000 teritorija
“Mérnieku dumbraju” esosie gravji ir aizaugusi un praktiski nefunkciongé, tapéc ir atjaunojies mitro
meZu biotopam raksturigs Gidens reZims ar sezonalam svarstibam. Sads rezims nodroina mitro mezu
veidu un reto sugu pastavésanu.

Noveértéjuma rezultati parada, ka sliktakaja scenarija drenazas ietekmi uz mitro mezu biotopiem pilntba
nevar novérst, jo to var radit gan cela parvada bilivnieciba, gan ari dzelzcela uzbéruma sanu graviji. Lai
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mazinatu risku, projektésana un blvnieciba janodrosina, ka tiek saglabats dabigais Gdens limena
svarstibu rezims. To var panakt ar dazadiem risinajumiem — mainot cela parvada atrasanas vietu vai
konfiguraciju, atsakoties no cela parvada blvniecibas vai 1stenojot tehniskus risinajumus Gdens rezima
regulésanai, kas imité dabiskas tidens [iTmena svarstibas. Ja Sie pasakumi tiks Tstenoti, negativu ietekmi
iespéjams noverst.

Dzelzcela blvnieciba un ekspluatacija neradis bitiskas negativas parrobezu ietekmes, kas jau nebGtu
nemtas véra iepriekséjos novértéjumos.

Pasakumi ietekmes samazinasanai

IVN zinojuma aprakstiti pasakumi, kas paredzéti negativas vides ietekmes novérsanai, samazinasanai
vai kompensésanai, ka ari sniegts novertéjums par So pasakumu efektivitati.

Zinojuma nav atkartoti uzskaititi visi pasakumi, kas Tstenoti iepriek$€jas planosSanas stadijas (pieméram,
dzelzcela koridora novirziSana prom no 1paSi aizsargajamam dabas teritorijam un batiskam
aizsargajamo sugu dzivotném), ka arT tie, kas tiesi izriet no normativajiem aktiem (pieméram, prasibas
ddens aizsardzibai vai atkritumu apsaimniekoSanai). Galvenais uzsvars likts uz papildu ietekmi
samazinoSiem pasakumiem, kas $aja posma izstradati galvenokart, lai samazinatu negativo ietekmi uz
aizsargajamam dzivnieku un augu sugam, nodrosinatu Gdens un augsnes kvalitates saglabasanai, ka ari
nodrosinatu vides trokSna mérklielumu sasniegSanu.

Papildus ieklauts ari administrativo pasakumu kopums, kas saistiti ar dazadam ietekmes jomam.
Pasakumi izdaliti péc to piemérosanas stadijas — projektéSanas risinajumi (projektésanas posms),
blvniecibas posms un ekspluatacijas posms.

IVN zinojuma pielikuma pievienots So pasakumu registrs. Kopuma zinojuma ietvertie pasakumi bas
pamats talakai dzelzcela posma bivprojekta izstradei un pilnveidei.

Vides monitorings

IVN zinojuma secinats, ka Iidzigi ka ietekmi samazinoSie pasakumi, ari vides monitorings ir
nepiecieSams, lai uzraudzitu faunas, ddens kvalitates un trokSna Ilimena izmainas. Atkariba no
konkrétas jomas monitorings bis javeic blvniecibas laika, ekspluatacijas perioda vai abos posmos.

Pamatojoties uz IVN zinojuma sniegtajam rekomendacijam, bis jaizstrada monitoringa plans, kura
precizi janosaka monitoringa metodes, to veikSanas laiks un ilgums, vietas, metodologija, biezums,
méramie raditaji un citi nepiecieSamie parametri. leteicams sagatavot vienotu monitoringa planu
visam Rail Baltica dzelzcela posmam.

Monitoringa plans regulari japarskata, nemot véra iegutos rezultatus un vilcienu kustibas intensitates
pieaugumu. ParskatiSanas laika jaanalizé plana noteikta monitoringa biezuma, ilguma un apjoma
atbilstiba, lai nodrosinatu uzraudzibas pasakumu efektivitati. Plana sagatavo$ana un ta turpmakaja
parskatiSana, ka ari rezultatu izvértésana jaiesaista attiecigo jomu eksperti.

Pamatojoties uz monitoringa rezultatiem, nepiecieSamibas gadijuma jaizstrada un jaievie$S papildu
pasakumi ietekmes samazinasanai.

Paredzétas darbibas alternativas
IVN ietvaros vértétas divas paredzétas darbibas alternativas:

e Alternativa 1 — prieksizpétes risinajumi,
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e Alternativa 2 — vértibu inZenierijas risinajumi.

Novértéjums balstas uz principu, ka vértibu inZenierijas risinajumam jabat vismaz [idzvértigam vai
labakam neka prieksizpétes risinajumam attieciba uz ietekmi uz vidi.

Vértibu inZenierijas risinajums izstradats, sadarbojoties vides ekspertiem, projektétajiem un projekta
attistitajam, lai nodroSinatu iespéjami labako rezultatu — izvairitos no negativas ietekmes uz vidi un
noteiktu efektivakos pasakumus ietekmes samazinasanai vai novérSanai. Pieméram, dzivnieku
migracijas nodrosinajums, dzivotnu kvalitates saglabasana un dzivnieku iek]isanas dzelzcela koridora
novérSana planota, konsultéjoties ar ziditajdzivnieku ekspertiem. Savukart trokSna barjeru
novietojums un to parametri noteikti sadarbiba ar trokSna novértéjuma ekspertiem.

Ta ka daudzi risinajumi ir dazadu alternativu izvértésanas rezultats, vértibu inZenierijas risinajums
kopuma uzskatams par labaku, Tpasi attieciba uz ietekmi uz dabas vértibam un ekologiskajiem
koridoriem. Tomér kopuma abu alternativu ietekme ir lidziga.

Metsapoles cela parvads. Gan priekSizpétes, gan vértibu inZenierijas risinajuma planots cela parvads
par dzelzcelu Metsapoles un Treimani ciemu teritorijas. IVN laika tika vértétas tris apaksalternativas
vértibu inZenierijas risinajumam:

e Apaksalternativa 1 — cela parvada trajektorija sakrit ar pasreizéjo Metsapoles cela traséjumu,
kas rada nelabvéligu ietekmi uz Natura 2000 teritoriju “Mérnieku dumbraji”. letekmes
samazinasanai vai kompensésanai bitu japlano papildu pasakumi.

e Apaksalternativa 2 — cela parvada parvietoSana uz ziemeliem, kas nerada bitisku ietekmi uz

Natura 2000 teritoriju “Mérnieku dumbraji”.

e Apaksalternativa 3 — atteikSanas no cela parvada bilvniecibas, kas nerada batisku ietekmi uz
Natura 2000 teritoriju “Mérnieku dumbraji”.

Secinajumi
Apkopojot rezultatus, dzelzcela bivnieciba un ekspluatacija radis negativu ietekmi gan uz cilvékiem,
gan uz vidi. Tomér, 1stenojot Rail Baltica vértibu inZenierijas risinajuma (2. alternativa) paredzétos

pasakumus ietekmes samazinasanai vai novérsanai, ka ari papildu pasakumus, kas ietverti IVN
zinojuma, tiks novérsta batiska nelabvéliga ietekme vai ta samazinata lidz pielaujamam limenim.



