,RAIL BALTIC" REGIONALAS PLANOSANAS STRATEGISKA IETEKMES UZ
VIDI NOVERTEJUMA ATSKAITE

KOPSAVILKUMS

»Rail Baltic® regionalas planoSanas stratégiska ietekmes uz vidi
novértéjuma (SIVN) mérkis ir ietekmes uz vidi, kas ir saistita ar
atrgaitas dzelzcela izveidosanu, prognozéSana un novértésana,
alternativu aprakstiSana un novértéSana, pozitivu ietekmju, tostarp
novértéjamo alternativu variantu minéSana un iespéjamas negativas
ietekmes novérsanas un samazinasanas pasakumu planosana, lai
nodrosinatu vides apsvérumu integrésanu redgionalajos attistibas
planos. Darba gaita tiks izpétiti visi ar dzelzcela planoSanu saistitie
butiskie vides aspekti un ar tiem saistitas iespé&jamas ietekmes
izpausmes sekas.

Ietekmes novértéjums ir uzsakts ka SIVN uz trases izvélu regionalo
planosanu. Tomér projekta uzdevumos ir paredzéta izvélétaja trases
alternativa eso$a dzelzcela provizoriska tames projekta sastadisana,
kura izstrades un vélakas izmantoSanas iedarbibu ir jaizveérté ari
provizoriska tames projekta precizitates Ii'meni. No ietekmes uz vidi
novértésSanas metodologijas viedokla, pirmkart, tas noziméja
stratégiskas ietekmes uz vidi novértéjuma metodes, izmantojot
vélamaka trases varianta izvéléSanu, kurai sekoja ar izvéleta un vélama
varianta ievieSanu saistitas ietekmes uz vidi detalizéta analize kopa ar
nepiecieSamo ietekmes uz vidi mazinoSo pasakumu (piem., troksSnu
barjeru, cilvéku kustibas iesp&ju nodrosinasanu, ekologisko tiltu utt.)
izstradi.

SIVN ietvaros, papildus parastajai izejas informacijas analizei, tika
veikti ¢etri apjomigi pétijumi visu analizéto trasu variantu apjoma:

e Dabas vértibu pétijums

¢ Arheologisko vértibu pétijums

e Apdzivotibas strukturas pé&tijums
e Kulturas vértibu pétijums

SIVN procesa sakotné&ja posma tika dota ievades informacija trasu
variantu izstradei, kur pamata kritérijos ietilpa iedarbiba uz dabas
vértibam (“Natura 2000” tiklam piederoSo teritoriju Skérsosana tika
novérts apjoma, kas varétu radit butisku ietekmi uz aizsargajamajam
vértibam), majokliem un kultdras vértibam.

SIVN sniedza novértéjumu salidzinamajiem trasu variantiem
salidzinamo kritériju griezuma, kuras rezultati tika prezentéti ari
sabiedribai.

“Rail Baltic” Pérnavas, Raplas un Harju redionalas planosanas primarajai
trasei tika veikts novértéjums un izstradati mikstinosi pasakumi.



Novértéjuma rezultati, kas redionalas planosanas precizitates pakapi,
tika publiceti kopa ar regionalas planosanas skici.

SIVN publiska procesa gaita liela apjoma un dazados limenos tika
organizéta sabiedribas iesaistiSana. Dazados etapos tika organizétas
vairak neka 100 sabiedriskas apspriedes un tikSanas ar vietgjiem
iedzivotajiem, interesu grupam, resoriem un mediju parstavjiem.

SIVN konsultanti ir *Hendrikson & Ko” un “WSP Civils” (vadosie eksperti
Heikki Kalle un Dr. Charlotta Faith-Ell).

SIVN tika veikts saskana ar programma izstradatajiem SIVN vértéSanas
kritérijiem, turklat pamatojoties uz etapu veida vértésanas shemu:

1.

2.

Stratégisko izveélu salidzinajums, pamatojoties uz stratégiskajiem
kritérijiem (ar€jo faktoru analize);

Stratégisko izvélu salidzindjums atbilstiba ar vides aizsardzibas
meérkiem (atbilstibas analize);

. Trasu variantu salidzinajums salidzinamo kritériju griezuma - Saja

etapa tika savstarpéji salidzinati trasu varianti, koncentréjoties uz
viena vai otra varianta salidzinoSajam priekSrocibam (ne tik daudz
uz to, cik liela méra dzelzcel$ atstaj iespaidu salidzindjuma ar
pasreizéjo situaciju). Vertéjumi attieciba par pasreizéjo situaciju tika
pieméroti tikai tada apjoma, cik liela apjoma tika pienemts, ka
ietekme saistiba ar vienu vai otru kritériju var novest pie situacijas,
kur vides apstak|i iespéjams vairs neatbilst spéka esosajiem
normativajiem aktiem vai citadi ir gan patstavigi, gan ari, nemot
véra kumulativos aspektus, visaptverosi ietekméti?;

VEélama trases varianta vértéSana un mikstinoSo pasakumu izstrade
- Saja etapa vértésana savukart notika divos etapos:

e ietekmes vértéSana Harju, Raplas un Pérnavas regionalas
planosanas precizitates limeni kopa ar vides nepiecieSama
[fmena noteikSanu redionalas planoSanas precizitates limenrt ar
mikstinoSo pasakumu ieteikumiem,

e mikstinoSo pasakumu precizé€Sana “Rail Baltic” dzelzcela
provizoriska tames projekta precizitates limeni.

. “Rail Baltic” dzelzcela ietekmes vértéSanas ietvaros tika veikta ar

Ilemistes (Ulemiste) kopiga terminala un Pérnavas pasaZieru
terminala, ka ari ar Rae pagasta eso$a depo zon&juma plana
IstenoSanu saistitas ietekmes vértésana.

Balstoties uz Vides ministrijas apstiprinato SIVN programmu, SIVN
ietvaros tika veiktas sekojosas procediras:

Ir batiski atzimét, ka trasu variantu izstrade ir notikusi, pamatojoties uz SIVN ekspertu

ieteiktajiem pamata kritérijiem (skat. “Rail Baltic” 1435 mm trasi Harju, Raplas un
Pérnavas regionalas planosanas izejas nostajas).



o Tika salidzinata dzelzcela blvniecibas stratégiska alternativa ar
situaciju, kad dzelzcel$ netiek izveidots (0-variants), un tika
secinats, ka dzelzcela bivnieciba, pielietojot mikstinoSus
pasakumus, ir primara alternativa galvenokart, nemot véra
ietekmi uz klimatu.

o Tika salidzinati “Rail Baltic” Pérnavas, Raplas un Harju regionalas
planoSanas procesa izstradatie trasu varianti, pamatojoties gan
uz dabas vidi, gan ari uz cilvéku vides kritérijiem, un tika izvirzits
SIVN variants (trasu varianti
1B+2B+3A+4G+5C+6B+7B+8A+16A+16B+14C+14G+11A-
I1+15B+11B-II).

e Trasu izvéles veidoSana visparéji tika ievérots SIVN apkopotais
izvéles variants, iznemot saistiba ar 5 trases posmiem P&rnavas
aprinki, kur par redgionalas planosanas izvéli izveidojas atbilstosi
4A-4C-4D+4F un 5D, kas nebija SIVN prieksroka.

e Regionalas planosSanas izvélétas trases precizakam attélojumam
SIVN sniedza ievada informaciju gan saistiba ar trases atrasanas
vietu, gan ari ar tehnologiskajiem risinajumiem, kas vairuma
gadijumu ir atspoguloti ari tehniskajos risinajumos (iznemot
atseviskus iznémumus, pieméram, barjeras atbrivoSanas
tehnologiskas alternativas gadijuma, kur Sobrid nepastav
izpildams tehniski mikstinoSs pasakums, lai novérstu sadursmes
ar cilvekiem un dzivniekiem, un tadé| alternativa nav
realiz€jama).

e Dzelzcela bivnieciba un izmantosana atstaj netieSu parrobezas
ietekmi uz visam “Rail Baltic” dzelzcela regiona esosSajam
valstim, tostarp ari Somiju un Poliju. TieSas ietekmes iedarbiba
ka parrobezu ietekme tika analizéta, blvéjot dzelzcelu Latvijas
Republikai piederosaja teritorija. Bltiskaka ietekme, izveidojot
un izmantojot dzelzcelu, potenciali izpauzas uz Latvijas
Republika esoSo Mérnieku Dumbraju dabas zonu, kur, pielietojot
mikstinoSus pasakumus, dzelzcelu ir iespéjams izveidot tomér
bez negativas ietekmes uz dabas zonas aizsardzibas mérkiem.
Sim noltikam, lai saglabatu aizsargajamos biotopus, ir
nepiecieSams uzturét nemainigu tGdens rezimu.

Nemot véra dzelzcela pozitivo ietekmi no mobilitates un ietekmes uz
klimatu viedokla (nemot véra faktu, ka darbiba ir ieteicams izmantot
atjaunojamos energoresursus), dzelzcela izveidoSana ir akcepté&jama,
ja ietekme uz vidi tiks mazinata ar SIVN atskaité aprakstitajiem
pasakumiem visa projektéSanas, blvniecibas un ekspluatacijas perioda
gaita. Ir nepiecieSama atbilstoSu vides vadibas pasakumu ievérosana,
istenojot speciali sastaditu vides vadibas planu, kas ietver kontroles un
pécnovertéjuma procedidras pasakumu efektivitates kontrolei un
korigéSanai, ka arl nem véra atbilstoSas kvalifikacijas ekspertu
nepiecieSamibu projekta komanda. Svariga ir papildus pétijumu
veikSana un kompenséjoSo pasakumu IstenoSana pirms bivniecibas
posma.



